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GRANDES AVIONES DE COMBATE 








Con 20 años de servicio, el 

F-15 continúa siendo uno 

de los mejores aviones de 
combate del mundo. 


L SUEÑO DE LOS PILOTOS DE CAZA, 

El F-15 Eagle es veloz, extraordi 

nariamente ágil y capaz de tre- 

par corro un cohete. Está dota- 
do con el mejor radar de combate de 
occidente y puede localizar, interceptar y 
destruir aviones enemigos a mayor distan- 
cia de la que alcanza a ver su piloto. Su sor 
prendente maniobrabilidad lo hace un temi 
ble adversario cuando el combate se hace 
cercano y rápido, Pocos aviones disfrutan de 
coractoristicas parecidas a las del Eagle, el 
caza táctico todotilampo más perfecto. 





CUATRO TIPOS DE MISIONES 

Como interceptador, el F-15 6s difícil de ba- 
tir. Puede despegar en sólo 300 m. Sus mo- 
tores, dos potentes Pratt € Whithey de casi 
13 000 kg de ermmpuje unitario y con posque 
madores, lo impulsan a una velocidad de 
despegue de 17 500 mminuto y la permiten 
alcanzar la cota operacional normal de casi 
20 000 m tan sólo dos minutos des 
pués de habor dojado al 


a El McDonnell Douglas 
suelo. El F-15, 


F-15 es el mejor caza 
de superioridad nóroa 
del mundo, con un 
insuperado récord 

de combate, 


sin embargo, puede alcanzar alturas más 
elevadas, Acelerando tras superar la barre 
rá dal sonido, puede trepar hasta la extraor- 
dinaria cota de 35 000 m, desde donde pue 
da interceptar casi cualquier tipo de avión de 
reconocimiento. Como caza de defensa aé- 
rea, el Esgle puede volar a largas distancias, 
Puede ser empleado en misiones de defen 
<a aérea a 1600 km de su base sin necesi- 
dad de reaprowisionar, 6 permanecor on vuo 
lo durante horas a distancias Menores. 





Gracias A Sus 
destacadas prestaciones, 
ol Esglo es una verdadera 

májuina de combato en 
manos de pilotos expertos, 










































La amplia suporficio alar 
convierte al F-15 en un 
caza de excelente 
maniobrabilidad, 





Los Esgle más recientes tienen un 
puesto de pilotaje dotado de 
instrumentación computerizade 
con presentadores digitales que 
subsittuye a la tradicional 
adoptada en los años sesenta, 














COTA OPERACIONAL 
La cola opereceonal aormal del F-1ódá e 
tomó a los 200000 m, pero esto cora puedo Y 
par hasta 35000 m pera isdercaplár Ah 
reconocimiento de aa cola 
—A A A AAAÁ 


VELOCIDAD 
Auncas el MiG- 25 0 más velsé qué el F-15 
see una Bibancana suparibraca Mera QUE 
tercio de la del cora eridadcanidensa. 
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F-15 EAGLE UN CAZA EXCEPCIONAL 


Izquierdo: un Eagle Cuando se le utiliza como caza de escolta en 
lanzado hacia la vuelos HWA (es decir High Value Asset), el 
estratosfera. El F-15 es un arma esencial. Los Boeing E-3 


A AWACS desarrollan su tarea de controlado- 














A res de la batalla aórea, los aviones JSTARS 
del mundo y posoe garantizan que ningún movimiento enemi- 
buenas posibilidades go entierra pase desapercibido, y los AC-135 
de interceptar incluso y aviones similares recogen notables can- 
los aviones de tidades de información de las 


reconocimiento que 
vuelan e rmuy alta 
cota, 


comunicaciones secretas y los ra 
dares enemigos. 
Aunque estos aviones actuán genéeralmen- 
te desde zonas seguras, son sin embargo 
muy vulnerables a los ataques de la caza ena 
miga y sólo el Eagle puede ofrecerles toda 
lá protección que necesitan. 
Como avión de ataque, el F-15 se ocupa 


; de proporcionar la máxima cobertura a 
- agle % 
' los cazabombarderos durante su pe- 





DATOS TÉCNICOS netración en el espacio aéreo ene pretendan interferirenel desarrollo de la mi- 
migo. Los Eagle están sin embargo sión. Guíados hacia el enemigo por los con- 
slempre preparados para interceptar iroladores instalados a bordo de los aviomes 


a los aviones enemigos que radar AWACS, los F-15 toman el control ope- 
rativo a casi 160 km de distancia del objeto 
gracias a sus sofisticados radares 


Las GARRAS DEL EAGLE 
Las armas del Esgle son cuatro misiles de 
Cua radar A4-7 Sparrow recientemente 
completados por misiles aire-aire AMRAAM 
(Advanced Mediurn Range Alr-to-4ir). Arn- 
bas armas pueden destruir objetivos a más 
de 60 kim, bastante más allá del alcance vi: 
suel lo BWA, Beyond Visual Range), El F-15 
dispone también de cuatro misiles de guía 
infrarroja AMIN-9 Sidewinder y de un cañón 
.. A revólver M61 Vulcan para el combate cerca 
A e | no. El Esgle puede realizar virajes y manio- 
PESAS RA O 
AUTONOMÍA 
El Esqla transporta ma gres contidad de carku- 
corta, Lu radio de acción de combate es de 
2000 km. pero con tanques pnñerros poses Una 
sranomia crbercamlinental. 


a 
pa 






A A sb 


bras impensables para sus predecesores. 
Además, sus potentes motores pueden im- 
pulsario a más de 2,5 veces la velocidad del 
sonido. La visibilidad del piloto es, finalmen- 
te, excepcional gracias a su amplía cubierta 
de burbuja. 







VELOCIDAD DE SUBIDA 
Los dos prientes motoras del F-15 la permiten | 
usa excepcional velocidad de subida de cani | 

15 (0 pes minuta | 






















o 
FACTORES DE CARGA LÍMITE (gl 
Los lanitos de oceleración de qraredad del 
1-15 500 de +87 -1 a 
y e 
0 nn... ul 

CAPACIDAD DE GIRO LD 

El f- 1 sobresale en el combate cerrado gra- 

cias a o elevada maniobanbalidad que le per- 

máe girar por dentro do Es opanoráer. 

e 
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MEJORADO CON LA EDAD 
Con los años, el Eagle ha sido gradualmen- 
te mejorado, gracias a motores más poten- 
tes, a la electrónica y a la adopción de célu- 
las FAST (Fuel And Sensor Tactical-packs, 
contenedores conformados para combusti- 
ble y sensores). Los tanques externos, alo- 
jados en los flancos de los motores y bajo el 
fuselaje, aumentan la capacidad de com- 
bustible casi un 75 %, permitiendo al caza 
realizar vuelos trasatlánticos sin escalas O 
traspacíficos con una Única escala, Los Es- 
gle de nueva generación han sido dotados 
del radar APG-70, que puede localizar desde 
cotas muy elevadas objetivos en vuelo len- 
to a pesar del enmascaramiento del suelo, y 
que permite a los F-15 C y D elevadas capa- 
cidades de “búsqueda y tiro hacia abajo”. 
Este radar posee asimismo una alta sensibi- 
lidad en el rastreo aire-tierra y puede utill- 
zarse para soguir el perfil del terreno y para 
localizar blancos de superficie, Inicialmente 
la USAF encargó unos 400 McDonnell 
Douglas F-15 tipos A y B, aunque al- 
gunos de estos cazas fueron cedidos a 
las Fuerzas Aéreas israelies, Fueron És- 


SUPER RADAR 
El APG-70 del Engle es uno de los mejores 
del mundo. Puede identificar a una distancia 
de 150 km varios blancos pequeños y 0n 
movimiento a cualquier velocidad y altura. 


PIO 
MN: 
LN 


ONTROL DE LA GUERRA AÉREA 


Pilotados por hombres perfectamente adiestra- 
dos como el capitán de Infantería de Marina 
Charles “Slay” Magill, los - —_—— 
 F-15 consiguieron la superioridad aérea para la 
coalición multinacional durante la Guerra del 
Golfo. Los iraquíes tenían aviones muy válidos, 





tas las que, durante la invasión de Libano en 

1982, proporcionaron el bautismo de fuego 

al Eagle. En la misión aérea sobre el valle de 

la Bekaa, los F-15 fueron un arma devasta- 

dora en manos de los bien entrenados pilo- 
tos israelíes. En sólo dos días de combates, 
los Eagle dieron cuenta de más de 40 avio- 

nes enemigos, la mayoria MiG sirios, sin 541- 

frir pérdidas. 

La mayoría de los Eagle de esos tipos es uti- 

lizada actualmente para el entrenamiento 0 
como cazas de defensa aérea por la Air Na- 
tional Guard estadounidense. Para las mi- 
salones en al fronte, la USAF recibió casi 500 
F-15 € y D potenciados. Otros usuarios de 
los modelos más reciontos con leraol, Ára- 
bia Saudi y Japón. 

Los F-15 fueron, con mucho, los mejores ca- 
zas utilizados en la Guerra del Golfo. Los Ea- 
gle estadounidenses fueron las primeras fuar- 
zas de la coalición en llegar al Oriente Medio, 
inmediatamente después de la invasión ira- 
quí de Kuwait Fueron desplegados en Ara- 
bia Saudi en tan sólo 14 horas, despegando 
desde sus bases de Langley, en Virginia. Los 
cazas estaban ya armados para interceplar 













F-15 del 56.* Squadron, 
con base en Islandia, 
interceptan un “Bear” 
ruso sobre el Atlántico, 
a miles de kilómetros 
de su baso. 


















CARGA ALAR 
La amplia su perficia 
alar del F-15 permi- 
te al caza uná grán 
maniobrabilidad 
a pesar de sus 





des diman- > 1977 Engle as 
cia q Ke roolizan su primera 
acción y derriban cuatro MiG 
sirios 


HE > 1981 F-15 Israelés 


garantizan la cobertura 
aérea al ataque contra el 
reactor nuclear irequi de 
Osirok 


A 1982 Ens aa 
| Operación añ 
" Galiloa”, F-15 ¡eraolíos 
ron la mayor parte 
de los 80 aviones sirios 
derribados en Libano 


He 1984 Algunos F-15 





Phantom iraníes que violaron 
las fronteras 


Ad 1981 Los Eagle actúan 
pl en la Guerra del Golfo, 
nizando 37 de los 40 
derribos de aviones iraquíes 


dr 1992 Los F-15 de la 
¿A USAF derriban 
numerosos aviones en los 


DOBLE DERIVA 

Las dos derivas del En- 
glo son menores y más 
robustás que una dera 








ciolos de Iraq, usando por 
simple y ofrecen las primera voz los AIM-120 
mismas cualidades a8- 
rodinámicas. 
rd e 


A 


CAPACIDAD 

0) DE SUPERVIVENCIA 
FA El Eagle tiorñe una célula 
0% — robusta, que permite a 


GRAN RADIO DE ACCIÓN 
Dotado con tanques lanzables, 
la autonomia del Eagle se acer- los pilotos aterrizar 
ca a los 5 000 km, permitiéndo- j aunque el avión 

la cruzar el AnNántica añ wualo O Y haya sufrido gra 
sin reaprovisionamiento. ves daños. 















rep ja en ¿3 un ao 
O — A 

| CARGA BÉLICA 
El Eagle transporta ocho misiles aire-oire, 


como su predegesor el Phantom. Sin 
embargo. los misiles modernos son más 


eficaces y hablé. 
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los aviones iraquíes que pudieran penetrar 











| 

en el espacio séreo saudi, si fuese necesa- 4 

rio, Cuando se iniciaron las hostilidades, en ' 

enero de 1991, se habían desplegado cinco 
2 


escuadrones de F-15€ de la USAF junto a los 
70 Esgle saudíes. En más de 7 700 horas de 
combate aéreo, los Esglo derribaron 32 avio 
nes iraquíes sin sufrir pérdidas. La mayor 
párte de los derribos fue fruto de la inter- 
ceplación radar más allá del alcance visual, 
y se efectuó con misiles AIM-7 Sparrow, 
Después de un millar de ejemplares, la pro- 
ducción del caza F-15 está actualmente sus- 


pendida, aunque continúa la del cazabomn- La carga bélica de un F-150 
bardero F-15E Strike Eagle y Japón ha Eagle; 4 AIM-7 Sparrow 
adquirido la licencia para construir 200 F-15, r 4 AIM-2 Sidowindor., 


Y DJ, 4 pesar de que otros aviones acechan 
su superñorndad, el Eagle continúa siendo pa 


ra muchos pilotos el mejor caza en servicio, Un F-18 lanza 










con casi un centenar de derribos sin sufrir un misil 

una sola pérdida, Es, sin duda, un récord ex- do alcance medio 

traordinario que el enorme caza de McDon AIM-7 Sparrow. 

nell Douglas seguirá luciendo con toda pro- Esta combinación 

een ' resultó ser 

babilidad en el siglo XXI, Jeciolra 
durante ln Guerra | 
del Golfo. 


antisatélite 


Gracias e su capacidad para trepar 
verticalmente hacia la estratosfera, el Eagle 
era el vector ideal para el ASAT, un arma 4 A 
antisatólite de la USAF. Acelerando ió 
como un cohete hasta una altura de 
30 000 m, el F-15 puede lanzar un 
potente misil que asciende 
hacia 6l espacio para destruir 
los satélites espía enemigos 














El proyecto 
ASaT so 

cancaló en 
1990, aunque 
se har IST 
conservado ll 
algunos 

misiles por ) E 
precaución, e A PAE 



















El AIM-7 es un misil semiactivo. Eso significa que se guía 
por los impulsos radar generados por el avión que lo lanza 
y reflejados por el objetivo. Este misil posee la ventaja de 
que el radar del F-15 puede localizar un blanco a notable 
distancia, pero su gran desventaja es que el avión lanzador 
ha de continuar volando en dirección al mismo para 
poderlo “iluminar”. 












MISIONES 














dt 
Strikes 


La Operación Bolo tenía 
un único y simple objetivo: 
actuar como cebo para los MIG 








nordvietnamitas y 
abatirlos 


A ESPERANZA DE SUPERYIWENCA para 

hos pilotos en los cielos de Viet: 

nam del Norte se hizo bien pron- 

to minima. En 1987, después de 
dos años de bombardeos norteameri 
canos sobre objetos en la zona de Ha 
noi, el aumento de la actividad de la ca- 
za y la antiaérea nordwietnamita influia 
decididamente en la fatiga de los avia- 
dores estadounidenses. La USAF, sin 
embargo, no podía atacar las bases aé- 
reas enemigas de acuerdo con Las cormn- 
plejas reglas políticas de aquel extraño 
conflicto, De hecho, la elección de obje- 
tivos y mistones se realizaba en Was- 
hington sin conocimiento directo de la 


Héroe Es 






El coronel Robin Olds era 
uno de los pilotos de caza de la 
USAF con mayor experiencia. 


¡As de la Segunda Guerra 


Mundial, fue enviado a Toilondia | 
al mando de la 8.: TPA! (Tactical 

Fighter Wing) Olds estaba 

convencido que con el 

entrenamiento y las tácticas 

adecuadas, los pilotos de la USAF 

podían causar graves párdidas a 

hos pilotos de caza 

nordyietnamitas que defendían la 
bombardeada Hanoi. 


situación. Había que hacer algo y el co- 
roñel Robin Olds era el hombre ade- 
cuado. Ciurante la Segunda Guerra Mun- 
dial, 20 años antes, había derribado 12 
aviones de la Lufwafe volando en P-38 
y P-51. Ahora, con 44 años, mandaba 
la 8% TFW (Tactical Fighter Wing), la 
"Weolfpack”, (manada de lobostequi- 
pados con F-4C Phantom y basada en 
Ubon, en Tailandia. Olds era un piloto 
de la vieja escuela, bebedor e impulsi- 
vo, pero también un gran táctico y un 
lider nato. Su intención era la de atraer 
alos MIS nordvietnamitas a una gran 
batalla aérea y eliminarlos, 


JÁTRAER A LOS MIG 

Eso era más fácil de decir que de ha- 
cer. En los dos años anteriores los pi- 
lotos de los MiG vietnamitas habian 
preferido, naturalmente, evitar el en- 
frentarniento con los FA para dedicar- 
sea interceptar y atacar a los bombar- 
deros, Al hacerlo, los F-100 y F-105 se 
veían obligados a desprenderse preci- 
pitadamente de sus bombas. 

Si la Wolfpack conseguía hacerse 
pasar por una formación de 
bombarderos en vez 
de cazas, po 






' pas nes 





rte deere 


eta 


o ad ataque comprendia 14 


— patrullas de Phantom, seis de aviones contra-radar F-105 Wild Weasel y 
cuatro de F-104 de refuerzo. Además de estos 96 aviones, Olds podia contar 
con otro centenar de aviones en misiones tácticas, de reaprovisionamiento, 


alerta temprana y rescate. 






AC-135, EC-121 y EB-68 marsenídn l 
enleca cetro las fuerzas de asalto. 
cansardo imterterercias en Las 


dría atraer a los MiG 
al combate antes de 
que se apercibieran 
de su error. 

La mañana del 2 de 
enero de 1967, Olds guió a sus hom- 
bres en misión. Bajo su mando se en- 
contraban 14 patrullas de Phantom, 
seis de F-105 “Wild Weasel” y cuatro 
de F-104 Starfighter, casi un cente- 
nar de aviones. Una cantidad similar 
de aviones despegó asimismo en mi 


MCDONNELL F-4€ 





REPUBLIC F-105 | 
Versiones del F-105 especializadas 
en la sovtralización de los tintemas 


de deleasa so empleabes paro 
contrarrestar ly peluérid pita, 


siones de apoyo. Entre 
ellos se encontraban bos 
aviones radar EC-121, 
los EB-65 (plataformas 
de guerra electrónical, 
algunos F-4C con misiones diversivas, 
A-1 Skyraider, F-100 y helicópteros pre- 
parados para posibles misiones de res- 
cate. Los F-4Phantom se dirigieron ha- 
cia el norte, a lo largo de la carretera 
estatal 6, la bien defendida vía de ac- 


coso a Hanoi. 


sa lobr Le Maniobra: wira a Equierd 10 : Oda 

maniobra parmita : ] , 

a Olda na pr después bruscamente a localiza un MiG-21 

dentro de su blanco ¿4 derecha do Lar Gua está virando 

y ponérsele a la cola tonel lu pl ala irquierda 
rara al 


4 Enganche: Olcds so 














ES 
' cañi 1 km, Olds dispara dos a 


¿E 
| “b> 5 ¡Fuego! A una distancia de 
misibos infrarrojos 419 
Sidowindor 
. E 
Y pe 





encuentra en posición 
Tawarable para al tiro 


¿A 


ja 


Volaban a una velocidad y altura tipa 
cas de los F-105 en misiones de largo 
alcance. Cada F-4C estaba equipado 
con un contenedor lanzable de ECM. 
utilizado por los Thunderchief, de tor- 
ma que aparecieran en los radares 
nordvietnamitas como bombarderos. 


EN CABEZA 

La primera oleada de aviones, tres pa- 
trullas de 4 Phantorn, con Olds en ca- 
beza pasó Phuc Yen, base aérea e im- 
portante depósito de carburante al 
sudeste de Hanoi, y viró apuntando a 
la capital de Vietnam del Norte. Inme- 
diatamente, un avión radar EC-121 en 
vuelo sobre el golfo de Tonkin comu- 
nicó que los MiG despegaban y con- 
vergian en la zona de Hanoi. Como se 
había previsto, la batalla ¡ba a comen- 
zar, Los MiG-21 se acercaron sin s05- 
pechar y los aviones de Olds se pre- 


O 


6 ¡Alcanzado' El MG 
concisa su vuelo hosto per 
alcanredo por un Sideainder 






pararon. Olds disparó dos Sparrow y 
un Sidewinder contra un MIG, pero los 
tres misiles fallaron el blanco. El te- 
niente Ralph Wetterhahn y el capitán 
Wal Radelker, que seguían al coronel, 
tuwberon más suerte y abatieron antro 
los dos un avión enemigo. Enese mo- 
mento los nordvietnamitas Compren- 
dieron lo que pasaba y maniobraron 
de inmediato a la defensiva. La Wolf- 
pack era ya, 3n embargo, inconteni- 
ble. Olds encontró otro MiG de frente 
y con una maniobra vertical y un vira- 
je cerrado, se puso a tiro, alcanzándo- 
lo con un Sidewinder, Simultánea- 
mente, el capitán Everett T. Raspberry 
abatía otro, mientras llegaba la se: 
gunda oleada de aviones, codificada 
como Rampler. 


SOBRE LA BASE 

Los primeros Phantom 
se encontraron con los 
MiG-21 apenas éstos 
despegaron de sus 
basos en las cercanias 
de Hanoi. 


e. po] beer Js 
TEA A 





¿PE = E e ja 


Bel 


Arriba: Un FAD 
Phanrtorr 
disparo un misil 
do alcance 
medio AÑA-7 
Sparrow. 


EA AD 
más pequeño y ágil. hubiera debido 
tener la mejor parte frente al pesado 
Phantom. Sin embargo, la gran 

a de combate del coronel 


 experienci 
Robin Olds le permitió vencer en el 


corto encuentro. 


izquierda: Una 
secuencia de fora. 
amotralladora ha 
registrado el 
derribo de un 
ANT. 





o 


Comba tE 
a muerte 


El momento decisivo de la 
batalla fue cuando los MIG 
atacaron, cayendo así en la 
trampa. Para cuandose 
dieron cuenta de su error, 
era demasiado tarde. AA 
SORPRENDIDOS ae 
Los MiG se apercibi 
de su situación sólo 
cuando los misiles 
lanzados por los + 


comenzaron A 
alrododor. 






Lanzándose en picado contra una pa- 
reja de MIG, el capitán John B. Stone 
(Rambler 1) lanzó dos Sparrow. Mien- 
tras un misil alcanzaba el blanco, Sto- 
ne fue atacado por detrás por otro MIG. 
Maniobrando conjugadamente con el 
teniente Lawrence Glynn (Rambier 2), 
Stone puso el MiG a tiro del coman- 
dante Phillip P. Comnies (Rambler 4) 
que consiguió derribarlo. Glynn virá en 
cerrado, lanzó dos Sparrow y destru- 
yó un séptimo caza nordvietnamita. 


Los MIG DERROTADOS 

Antes de que pudieran llegar otros ca- 
zas de la Wolfpack, los MiG arrojaron 
la toalla, así que no hubo más en- 
cuentros ese día. Olds y sus compa- 
ñeros pusieron rumbo a la base, satis 
fechos por haber destruido siete de los 
mejores aviones nordvietnamitas sin 


¿Ep E 


El odfonel Ole lansé dol 


misiles A1M-9 Sidewinder q 
contra su blanco. 





pasó a 09ca50 a 


distancia del ala del MIG. 


e 
e. 


sufrir pérdidas. El coronel Robin Olds 
había demostrado cómo batir a los 
MIG. En los doce meses siguientes, 
los Phantom de la USAF consiguie- 
ron derribar otros 36 cazas nordviet- 
namitas, 23 de ellos por obra de la WioH- 
pack. Sin embargo, por una decisión 
política que dio preeminencia a los 
grandes bombardeos y que duró has- 
ta 1972, debieron pasar otros cuatro 
años antes de que la US Alr Force 
consiguiese un éxito similar, 





TIRO AL BLANCO 
Olds maniobró para 
shuarse en posición 
de tiro a menos de ¿dl 
una milla del MiG. — We 
Los dos avionos E 
volaban a casi 7 - 


AMPA PARA MIG 


Robin Olde 
sonrie 
satisfecho tras 
all dcito de la 
Operación Bolo. 
La mitad de 
toda la Flota de 
MiG 
nordviotnamita 
había sido 
destruida, 











INTERCEPTACIÓN 


El comandanto de la 
Wolfpack había pasado 
sobre el aeropuerto de 
Phue Yon a una cota de 
unos 2 800 m y viraba, 







IENTRAS REALIZA UN ATAQUE A BAJA 
cora, el riesgo más inmediato 
que un piloto debe evitar es el 
de ser alcanzado por la antiad- 
roa. Pero cuando se encuentra con un misil 


SAM-8 en la estela, ¿qué puede hacer? Sálo 
se dispone de una fracción de segundo pa- 
ra reaccionar antes de que el reactor alcan- 
zado caiga a tierra sin control. No hay posi- 
bilidad de elección, o se eyecta o volará en 
pedazos. 

En el pasado, cuando las cabinas eran abier- 
tas, eso significaba saltar en vuelo, aunque 
a baja cota eran escasas las probabilidades 
de que el paracaídas se abriese a tiempo pa- 
ra sabvar la vida. 


ECHANDO CHISPAS 

Con un reactor supersónico, la resistencia 
opuesta por el aire es como un muro de la- 
drillos. Aunque se consiguiese desprender 
la cubierta, la fuerza del flujo de aire man- 
tendria al piloto inmovilizado en la cabina. 
Hay que utilizar por tanto un modo de atra- 
wesar el “muro”, el viento a 1 000 km por ho- 
ra lo doblaría en dos: el busto hacia atrás y 
las piernas dentro de la cabina. Volando a 
velocidad hipersónica, en la mejor de las 
hipótesis resultaría con se- 

rias fracturas y en la peor se- 

ría decapitado o desmem- 

brado. $ por fortuna consi- 

guiera escapar de este temible 

final, el flujo aéreo lo lanzaría 

violentamente contra el fuse- 

laje o la cola del avión, o con- 

tra los restos del mismo si és- 

te explotase, 


LANZARSE PARA SALVARSE 

El asiento eyectable es la solu- 

ción a este problema. Desde sus 

primeras utilizaciones, por ale- 

manes y suecos durante la Se- 

gunda Guerra Mundial, han salvado la vida 
a más de 10 000 pilotos rescatados de una 
muerte segura, Dado que el adiestramiento 
de un piloto cuesta actualmente cerca de sels 
millones de dólares, este dispositivo ha aho- 
rrado por tanto a las fuerzas aéreas de todo 
el mundo más de 60 mil millones de dóla- 
res. La mayoría de los asientos lanzables es 
de accionamiento por el piloto, que tira de 
una anilla situada entre las piernas o sobre 
la cabeza. En una fracción de segundo el pi- 


Los asientos eyoctables modernos 
pueden salvar al piloto, incluso en 
situnciones aparentemente imposibles, 
permitiendo saltar en paracaidas de un 
avión alcanzado o en caída que se 
encuentre muy corca del suelo. 








E E 
siglo, y desde su adopción, 
los asientos lanzables 

MEE EEN E 

a innumerables pilotos 


0,45 
SEGUNDOS 
Tras una 
scolaración 
máxima de 12 gol 
piloto so oncuóntra 
halos del arión y 
los motores 
cohete 50 
agotan. 


0,25 SEGUNDOS 

El asiento es proyectado fuera de la 
cabina y se encienden los motoras 
cohelé suxiliares. Bracos y piernas 
quedan sujetas automática rmonbe. 









0,00 SEGUNDOS 

El lanzamiento comienza al tirar el 
piloto de la anilla situada entro las 
plenas o sobro la caboza, 


, loto, con brazos y piernas mantenidos 

a salvo dentro de la cabina, es dispara- 
do fuera del habitáculo después de que 
una pequeña carga explosiva haya hecho 
saltar la cubierta. Tan pronto se agota el em- 
puje propulsor del dispositivo de lanzamiento 
del asiento, se encienden potentes cohetes 
que proporcionan nuevo empuje, similar al 
de un motor a reacción, durante un cuarto 
de segundo. 


ESTABILIZAR EL DESCENSO 
Entonces se abren dos paracaldas para es-La- 
bilizar el asiento y extraer el paracaldas prin- 
cipal, para que se abra con toda normalidad. 
Un barómetro mide la altítud y procede a la 
apertura instantánea del paracaidas principal 
si se encuentra a una cota demasiado baja. 
A unos 2000 metros de altura, esta velocidad 
de apertura no es necesaria y el paracaidas 
se abre más lentamente evitando sacudidas. 
Los pilotos pueden asimismo eyectarse cuan- 
do se encuentran inmóviles y en terra, 
mn. enla situación denorni- 
nada “ceroícero”; los 
asientos más modernos 
permiten incluso la eyec- 
ción bajo el agua. 


Hitos eyectados 


HE es pitoto de pruebas EE] un Westland 
- comandante" 


Seas rta 
— Schonk se eyecta de un He incidente al despegar 
HENO sado. En sl raro del portaviones HMS 


ha McFarlane se eyecta con 
MEX] bos tripulantes de un — éxito a pesar de 

- caza nocturno He 219se encontrarse a más de 3 m 
eyectan por vez primera en bajo el agua. 






0,50 SEGUNDOS 
Lo detona e sr 
artificio de hampa 
expulsa del asiento un 
pamer paracaidas 


estabilizador, que a su 


or extras al 
paroraldos 
sstabllizados 
principal. 


1,00 seGunDos 
El paracaídas 
estabilizador frena y 
estabiliza 0l asiento de 
forma que tome una 
posición que permita la 
apertura del paracaldas 
principal 


1,50 SEGUNDOS 
Al abrinsa el 
parácaldas principal. 
los cinchas que 
gusatan al piloto se 
derblogubdn, 
parmiiéndole 
abandonar el asiento 
qué 266 a Derra. 












2,5 SEGUNDOS 

El piloto descionde a 
ierra con el localizados 
de emergencia, el 
chaleco sabvaridas y el 
dispositivo de inflado 
de la balsa salvadas 
activados. 


J.É 


GRANDES AVIONES HISTÚ 















ESULTO UN HALLAZGO DESAGRADABLE. Los 
pilotos de los Spitfice de la RAF ha- 
bian conseguido rechazar a la Luft- 
wafe durante la Batalla de Inglaterra 
v ahora, en el verano de 1941, habían de en- 
frentarse para defender a Europa. No habian 





previsto, sin embargo la aparición del Foc- q | 
ke-Wulf Fu 190. El Fw 190 fue uno 
Los nuevos cazas alemanes, con motor ra- de los aviones m ás 


dial, superaban fácilmente a los Spitfire Y. Te 


nían la misma maniobrabilidad que los avio- versátiles de la Segunda 


nes británicos, pero eran considerablemente 


más veloces. Cuando finalmente la RAF con- Guerra Mundial. Caza 
siguió capturar un ejemplar, en 1942, se por- soberbio, fue uno de los 


cataron de que las malas noticias estaban aun 


por llegar. El 190, de hecho, resultó ser más cazabombarderos 


veloz que cualquier caza británico o esta- E o. 7 
dounidense y, con cuatro cañones y dos armo- más importantes 


tralladoras pesadas, el ágil "Alcaudón” ale- de la Luftwaffe. 


de la Marcha 





1940 El prirmor veolo de un Par 180 
se prodcgo en junto de 1933, pero 


EL CAZA alria Iuanas recalantamiondos del 


ermobor que na sn rosobeerian hasta el 


D EFl MIT! VO odiando Far 190 4-3 con rrobor 


rmalorada BRA 0102 





mientras simula 


1941 Los primoerca cozas 
oreduedos equiparon a partir de 
judo al 6 26, basado en Mábgion 
suñcue el debur del 180 tendía 
lugar en septiembre sobiro el canal 





Un Fw 1904 
fotografiado 
desde cn 
Fw 189 


un ataque 
desde el sector 
ratero. 





1942 A posar de pus reducidas 
demana lonez, el Pe 190 podía Wovwar 
diversos tipos de úrmas. En 0) 
verano de 1242 50 crearon las 
imbdndes Labo, de corbornbardoo 
empleadas on ol brante occidental. 


El Focke-Wulf 190 


rán podía destruirlos con bastante facilidad. E N A p C L Ó N 


Sus reducidas dimensiones y notable ma- Pe 

niobrabilidad eran ideales para un caza, así p : ER a de a PETER 
aida , Ur COLO ri ulian ral L 

como la gran visibilidad proporcionada por ls la yl coadd BES AN 


A -- TN 
1 2 


A, pa E ad! 


Fw 13) 40 ride veloz qué el Epltliire A y el PILA 





El 190 fuo 
vúñó dé los 
cazás más 
poquenos 
utilizados 
durante La 
guerra. 








Kurt Tank a 
los mandos 
de uno de los 
primeros 

Few 130, uva 
de sus más 
famosas 
roalicaciones. 








armámento estándar. 


su cabina de pilotaje. Era considerablemen- 
te robusto y el tren de aterrizaje, de amplia 
la, le permitía operar incluso desde pistas 
improvisadas, 5e necesitaron dos años para 
que los Alados consiguieran superar al nue- 
wo caza de Focke-WWulf 


SE FABRICARON 20 000 

Diseñado por el famoso ingeniero acronáu 
bco Rurt Tank, el Few 190 fue probado en vue- 
lo por primera vez en junio de 1939. De este 
amñón se fabricaron en seis años más de 20 000 
ejemplares, una cifra sólo superada por el 
Messerschmitt Bf 109, Curiosamente, la ma- 
voría de los mejores pilotos 
de caza de la Luftwaffe voló 
los Messerschmitt, mientras 
que el 190 se empleó en una 
gran diversidad de misiones, 
El Fw 190 fue utilizado para 
combatir a las fuerzas sovió- 
ticas en el frente oriental y, 
gracias al elevado número de 
éxitos conseguidos en el ata- 
que al suelo, la Lufrarafíe des- 
tinó los Fw 190 de la serie “A” 
a misiones de cazabombardeo. Se tratataba 
de una elección lógica al ser el avión capaz 
de transportar una gran carga bélica a pesar 
de su tamaño. El aún más vigoroso Fw 190G 
se diseñó especificamente como cazabomn 
bardero y podía llevar una bomba de 1 500 
ka, carga superior ala de muchos bambar: 
deros medros aliados. 


JAÍTAQUE AL SUELO 

El Fw 190F aprovechaba la aceleración de 
durante los ataques. Pesadamente armado 
y con una nueva cubierta semiburbuja que 
permitia una mejor visión hacia tierra, el mo- 
delo *F" fue un buen substituto del lento y 
vulnerable Ju 87 Stuka. Desde 1943, El Fw 
190 soría el caza táctico más importante ern- 










El Sainira LX 
35 tro 


para usan de 
CORFArresial ls primbras 
al Fur 157 


1 


Si ul Focos 
Wald 190 
teria AGA 
delecio era el 
de MO 
condaraAl 
215 
20 berbias 
| BOMBONES 
cotas 
elmridas 
A posar de 
ello. aro 
capaz de 
superar a los 














WorRonoa 


La coto 
operaciónal era 

ol talds de Aquiles 
del P-A3A. 


El Fw 180 banía 
un aer 
armarmmonto 
CHEO, 
asar añra 
gu domos Suá 
CUMITO Cañon 
ds 2D men do E 
amu ban Pri 
por dolanie do 
los Soltliro 
bancos y boa 
P-5714 
americanoa 





SPITFIRE 1% 


P-514 MUSTANO 


' 12,7 ma 





FOCKE-WULF 190 


blirmd. 





| bomba de 1000 kg. 





GRANDES AVIONES HISTÓRICOS 


Focke-Wulf 190 





Cabina e ; 
Aunque ofrecía uno visión major 


Diseñados para ser empleados como cazas, eN Ja lo de otros pin pias des 
a > |] tt 1 a ll - a 
muchos Fw 190 se utilizaron como el 190 ada aburro Blc. 
cazabombarderos o como aviones de A 


apoyo táctico y asalto. una cúpula en semiburbuja 


Armamento fijo 

El Focke-4'uH 190 montaba dos 
ametralladoras de 7,82 mmo dos 
pesedas de 14 mm sobre capó y 
dos o cuatro cañones de 20 mm 


a cta en los planós. 

















AAA mo 
pd La mayoria de los 
Dimensiones 10,49 mi de envergadura: 3,48 m de Fw 190 montaba 
largitud; 3,95 m de altura un motor radial 


Plonta metriz: un mosos radial BAM $01 do 18 ER 07. 
clliñdros en doble estrolía, con una potencia 

del 700 04 (2 100 CV con Herbocomprezor] 

Pesoc 3.800 kg en vocto 4800 kg a plena carga 

Armamento: dos amobrailladoras sincronizadas MG 

1391 de 13 mm sobre el capá motor, dos cañones 

MG 151 de 20 men alojadas en bos ancestros alores 

Y oros dos MG FF 6 Má 151 de 20 mm en 0l borde 

de aiaque alar 












1944 El Oberst “Pipa” Priller 1944-48 Equipado con en motor 
mandaba el J6 26, uno de de la en linea Junie"s Jumo, el Fw 19009 
pra, nr te q po mantenida Ls cualdaces de los. J 
cubra Luftaate pudo enfrentar á los anteriores, paró 0rá rrucho más “eloz 
cañonés siñ fuerzas sércós aliadas durante el bir maños podía superar 
roirooezo dosambarco on Mormandila, uso al Muesarg PST, 
conirácarro de : 
Fi mm Las 
armas arar 
E 
O 1944 Los Fw 190 asignados a la 
magnético debensa del berritorio loba 
pS ir hubloron de sumariar sún más su 
perl armamento para enfrentarse d boa 


bombarderos Misdos, El 1904-61 
Dervaba sois cañones de 0 mir 
sdermás de las des emetralladorna, 
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Esta dramática fotografía muestra 

un Fw 190 alcanzado por el fuego de un 
caza de escolta mientras se disponía 1 
atacar a un bombardero pesado Liberator 


Vista frontal de un 
Fw 190 en la que se 
aprecia el corto y : 


Carga bélica 


Aunque podia transportar la mayor 
parte de los bombas en dotación con 
la Lufiwatte, incluidas las de 1 000 kg. 


el Fw 190 Nevaba generalmente 
bómbús de 250 0 500 kg. 





1945 Derominado Ta-182, en 
honor del proyectista Kuri Tank, la 
útima versión del Fw 180 58 
produjo en versánes de rmidia y 
alta cota y en buenúé móros podia 
superar a casl cualquiér olro cara de 
molor de dmbolos. 












Pequeñas dimensiones 

Las dirmenstones del Pw 190 eran con 
todo probabilidad un punte de ventaja 
en combate. 5u tamaño no le impedian, 
sin ombargo disponer de un armamento 
werdaderamente excepcional, 


pleado en el frente ruso. En los ataques al 
suelo, los Fw 190 utilizaban bombas ordi- 
narias y una batería de cañones de tiro rá- 
pido. Como complemento disponía de una 
amplia panoplia de casi 50 armas suplo- 
mentarias desarrolladas especialmente, des- 
de los cohetes Panzorblitz de 88 mm, utili- 
zados como contracarro, a las bombas 
planeadoras BW 246 Hagelkorn. 


Una de las armas más interesantes era el SG 
1134 Forstersonde. Se trataba de una pareja 
de cañones contracarro sin retroceso de 
77 mm instalada verticalmente en cada se- 
rmiala, 4) sobrewolar una colurnna acorazada 
enemiga estas armas eran activadas por al 


campo magnético generado por los carros de 
combate y comenzaban a disparar hacia aba- 
jo, perforando fácilmente el débil blindaje de 
la parte superior de los carros. Las armas pe- 
sadas del Fw 190 resultaron, sin embargo, 
más letales para los bombarderos estadou- 
nidenses cuando la Octava Fuerza Aérea ex- 
tendió sus ataques a lo más profundo del co- 
razón del Reich alemán. Algunos Fw 190 
fueron dotados de explosivos en las alas, con 
el alucinante propósito de destruir los bom" 
barderos enemigos mediante el choque con 
tra ellos. Afortunadamente para las 
tripulaciones de los bombar- 
deros de la USAAF, los cazas 
aliados como el Mustang eran 
en 1944 superiores en prestaciones a los 
Fw 1904. La adopción de motores en línea en 
hugar de los radiales llevó a las versiones Fw 
1900, apodadas “morro largo” o “Dora”, que 
entraron en acción a finales de 1944. La velo- 
cidad del caza pasó de 650 kmh a 700 km/h, 
alcanzando las versiones finales los 750 km/h, 
mientras que la velocidad ascencional se in- 
crementó en un 70 %. El 190 pasó a ser uno 
de los cazas de hélice más veloces y, con dos 
cañones de 30 mm, otros dos de 20 mm y dos 
ametralladoras pesadas de 13 mm, resultaba 
una formidable máquina de querra. 
Era, sin embargo, demasiado tarde para sal- 
var Alemania. Las fuerzas aliadas se adentra- 
ban ya en el corazón del Tercer Reich y la bri- 
llante carrera del Focke-Wulf Fw 190 quedó 
interrumpida para siempre. 
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Aeritalia (Fiat) G 91 


ITALIA + APOYO TÁCTICI/RECONOCIMIENTO/ENTREMAMIENTO + 1966 


El monomotor Flat aora Aeritadla) 
6, un tica ócbco y de reconaxs 
mento pero, hue mo de los. primeros 
ciras estindar de la OTAN. Vold por pr 
MO 02 0n 1058 y ertiró en sendoo 01 





1958 0n la Seroraubos Miltare habana 
Later 6 O, equipada 000 16 Dur- 
DE IACIONEs, Aparecó en 1906 y hs ub 

30 acusan por las Fuera 
AAA aan 


CARACTERÍSTICAS 

bertallo (Flan) 6 51 

Planria motrir cos GE 65 de 1 650 eg 
00 A O AA TO 
Dimar 0072 podra B 00 rc or 
pibud 11,87 rc ohura 4,43 mc super] 


Lina formición de Q 37Y. 





EC 187 Strikemmavber 
ero L-39 Albatros 
DarsacltiDornder dps Jen 





Aermacchi MB-326 


E | | rra o ENTREMAMIENTOVATAQUE LIGERO + 1956 


El Asrmecchl MB-326 fue mo 0s los 
Toon OA e ren da 
su época. Dutado de un teble turboro 
actor Rol Roy oa par, du sencio y Po 
busto. y est dotado de un ben equipa 
do habióbcido pora día pocas Suelddr> 
vendia, labricó ton al nombra 


ds Atlas impala 20) modelo ME-ITEK. 
ñicira Aero dé Sau Moroplata 01 
fue proltusarmnoenio ubicado 0 00 
Ca nda 





CARACTERÍSTICAS 
Aormacchi MB-3IPEK 
Esto ME-IZ0K 05 etilizado por 


ca barr 


Royco Wpor 630 de 1 814 y de menu 
Dimensiones: envergadura 10.95 rm 
lengitvda 10,67 m; alta 2,4 mM pu 
pertició plar 198,735 mm 

Proa 3 123 kg an vacio: 5597 kg má 
aro al os poque 





646€ 167 Sirilbobemaster 
Abro L-29 Delfin 
DassauliDomier Álpia Jet 


Aermacchi MB-339 


A | MALIA + EXNTRENABMENTOATA QUE LESERD + 197 


CARACTERÍSTICAS 
Aermacchi MB-333 
Plarriá Pate 1 rarracior Rol Fire 


El Aumázckhi MB-339 lia cerrada. 
do como suceso del MB-154, En 1479 
entró an surco con la Apronagta MA- 
Miro REAna y De comarió muy prón- 
bo 0n ya docto de ema, ando Bapor: 


tado 4 dé paca 


ce Viper 6112-43 d0 1814 kg de 0mpuja 
Diminsions: anvergodura 10.90 rm 
lrotud10,97 mo altura 3,96 mi supor-  hcia alar 19:30 mm! 
Pese 3215 kg en vacio; 5835 Eg má- 
mo eñ despegue 


El ME-339 63 ol entrenador de la 
Aoronutico Miltaro ollana. 


BAC 167 Strikerasior 
Aero L-39 Albatros 
Dissamtt Dornber Alpha Jet 





: - : nz 


de ke 
de 
dde 


Plantá motriz un iuborrascior Riods- 


e 
e 
di 


+ $ 
dec 
*i ik 








Ln 6 97 portugués. 


cu alar TEN rr 

Pesor 35682 kg on vacio; 7 800 pg er 
sxiado proa 

Prertaciones “elocidad máx 1140 
eri valoodad aecencoral má 5 180 
minuto ota cperaroral 12 500 m 


dee 
ee 
DA 


dd de 
A] 
ar 





Prestadoner velocidad mor 50 lomh; 
mima oca Arcarornal al tira 
del mar 1 580 mirmuto: radio de acción 
de corso ¿651 096 kr 

irmamento: dos cañonas DEFA de 30 
ver carga ba mido 18914 log, meta 
dee borntas de ¿£l 1 armotaladoras 
de 7,67 ren, obte, misiles ar e-1MrTA, 
malos aro aro po Mage 


dei ar a 
* * 
Acc er rl 





Prertecioner velocidad máx 808 lork; 
mirra velocclad de Suda 2012 mehr 
nato; cota opamconal 14 30 m; rado 
ds acción mábirma 1760 rm 
¿mnmamento: corga ica rnárorna 1 O 
kg moyaendo cañones de 30 rr 


d+ 
Ai 
*Rk 


* kr 
dc 
RR 


Aero L-29 Delfin 


y EMECOSLOWADANA + ENTREMAMIENTO + 153 


21 fuero L-49 Delfin cuado s0 001 CARACTERIETICAS 
gessdo torra el añntiDOr dor de major Aero L-23 Deli “Mara” 
uto del mundo. Fu odorindo cera corroe morraciar de 490 log 





sl por el Pacto de Warsoa y cuando d0 OTE 

1575 cesó su producción, se habil reali envergadora 10.23 rec kon 
in conirudo 3500 apar plar, ak añud 10,81 rec atra 2,13 m; Supernicón 
más de 2000 de elos para las Fuerzt as deriGB5m 


Areas sowésicas. El L-29 ha 10do ade Passa: 2 3% lg vacóo; q BA) og ue 
ud PEE 


dos. El Collin ports de ura cólula de scpencional (54d 


ra dporiado A muchos qu má 6% lompe; al. midi 





mara COLA DOC: 


neiruocdón sirrala y robusta nal 11 0001 crecio de acción 54 0 





BAC 167 Siribemasrber ale e sr dr if al 
A£ormacchi MA-128 ale lr dd dede 


DasesuliDornier Alpha Jet Fi ii Ac 


Aero L-39 Albatros 


> ¡ CHECOSLOVAQUIA + ENTRENAMIENTO/ATADUE LIGERO + 1358 





El Aro L-339 Albariras foo dosamólado 06 rua simolos. 50 00rá 
como sucesor del famoso L-29 Datfin de 60 3000 eserolanas 
Mia PRFCIS a NIOAUECRA vs de faporió a machos patos 







y : o rada la po 
buncia Y 0 procorciomó Lu E yn Mao 
sumeéntdo A Lo OrooOe 


conser inatborada q pta del L- 20 


El 1-39 he sido canmplianménte 
os, E 130 exportado. Éstos porteneción a 
la Alomanio Orrermial 





Aérospatiale (Fouga) Magister 





| FRANCIA + ENTREMAMIENTO/ATAQUE LIGERO + 1962 


E - Atrospatal [Foingal CHA dsc CARACTERÍSTICAS 
gio me reacior de eminreña- aa blas joe 
maerño dañado como tal que miró on UU a 008 Acond + WbOmECca 


de empuje 








Mlaboré 11 de 400 
Divensiones: eras padura 12,12 
snostud 10,68 m áltuia 2,80 ri Au- 


pertica als 17,30 A 


Pasac $ 150 kg en vacio, 3.200 og má- 


do eñ dl mundo. Cuarenta añ de 













tuda de py porra malo, VE 


ros de esto ón 6 








ao e se Tabricar a | MM E desey nu 
aportación 1 pco miro a la Preiacionts vúlcodiad mia. TIE dhrmóh 
reel vál astañcoral mocial 1 169 mimi 





fura L-29 Delfin Ed de hd 
esrmmscchl MB-126 de do ddok 
BAC 167 Strikemasies ale de de re aid 





drriba: Algo más de 7000 L-79 
se destinaron a Los Fuerzar 
iros rorióticar. 


Abajo: Uno de los 3500 Delfía 
¡(Maya” en código TAR 
consiruidos hasts 1973, 








Ln 1-35 ale las Fuerzas dárvas Aqpeb 


CARACTERÍSTICAS mo on despóqué 
Aero L-14ZO Albairaa Prorinciones: ecc ms. 55 m4 
Planta matriz: un turbalán incheriva  mássra velocidad de subida 1260 mn 
4l-8TL de 1687 000 mi; sodio 
Dimensiones: : Te aci 01545 mi lor 


gitud 12.13 m altura 437 mm: sapor 





ana 11 AX 


(54 pr MAI 





Armamento: pueda IPomibar (41 Catón 


ag 130 n 5h de 3 mim, parga Utd mur 1100 
Pasos. 1540 03 en vacio; 4535 bg en kg, delos 50kg ds bombas, 411 010 
Comikurar GÚN DONFAC ona; 5600 kg má- Polaciones HuDalarES 


de de e 
ei 





Aermaoch! MA-339 ale er dt 
DarñaulsDoralor Alpera del de ir dis dede 
Bstilah Aerospace Hawk 


xi Ad 





SE Arriba: Un Magister de lo 
soción 25 tom patrulla acrobática francos 
Armamento: dos armbralladorás de 

MUZE, ENE Abajo: Á pesar de la odad, al 


te cota peraciónal 11 000 m; rado de 








A-Z DE LOS AVIONES DE GUERRA DE TODO El MONDO 


Aérospatiale Alouette lll 


El Aérospotlale SA 316/319 Alcuet- 
de Mi ye desarrollado como versór Hi 
soda del Alsuette Il, con una nueva y 
más arpa Cabina y Eouiperrierno Al- 
baihrado. Esta Peñcópitro se ha Enpor 
tado a cas 40 pasea y ha ado picado 








_[ rocas + ssuciereno pouvauenre + 19 


en Orienta Medio, durarie la 
guerra de Hodesia y om Marribea y ¿Lun 
gola por las Fusitas Armadas. suda ti- 
cimas. El Alcuertta puede sor dolido de 
ATT de 1030 DO, MELO QÓn 
dclas para cañonos y rra 


añ BORN 





CARACTERÍSTICAS 

Abrospatiale A 1190 Alowetta Ul 
Pleerria meibrie: rs rbd dl 
Dimentdonas: cLámestro del poñor prin 
apal 11,02 m, longitud 10039 me altura 


El Alouette U ara capear de 
oporár a cotas elevadas 


A 
Adrospatinto Alovette 1 
Esll 47 

Westland Scout 

Aid 1 mr 


COSTE CAIGA 


Un Alcuette MM francés en 
configuración de combate. 


3,050 mm > ea iso e 1 
prircioal 5 38 Pr 

Perro 1 145 kg en vacio: 2250 log má- 
ximo al despegue 
Preston: velcoadiad mido. 220 lem; 
acc rica cdo cda Dl rrerm 
nue; cola oparacioónal Wariabla; radio 
de airada E A parres DA kr 
VERSA S 

ae lr rd 

ee de ee 


dd tk 
de de 





Agusta A 109 Hirundo 
E rra seucóereno pour + 19m 


El Aquita A 109 es el porner habido 
lero de disoño Esllano producido 0 0 
ño larga. La versión comercial A 1050 
Hirundo ha tenido un notable dx o 63- 
peralmanta irás la niroduccón del 1 
po 44 108 MK MM dotado de motoras de 
prslaconas moradas. Las varsxnia 


espradas a amroleca mátares lueron 
desanoindes a porte de cata LAFTO mo: 
dudo, El 4 109 Hiro pueda rar an 
marres de emploración y enlaca y tame 
blán como halcáptero de combate y 
alágue, Stmrmado con Cuatro misas 007 
Pacarra TL 





CARACTERÍSTICAS 

Agusta A 105 

Planta motriz: dos turténas Álsson 150. 
06 de 27 

Olmenslanea: dámetra del rotos pr 


ElA 109 puede opere ternbida 
como helicóptero contrácarro. 
COMPARACIÓN E 
Aguera A 100 






Lin 109 argentino, 


opal 11,00 rm lonñgeud del hase 10,71 
Tc alba 3,30 mm: supertasa del disco dde 
jobor pricipal 95,00 nr 

Pao 1 415 kg en vecio: 2 450 lg má- 
simo al dospogue 

Pratiaconsr veocdad más. 311 rr 
velocidad mira de subsda 4299 mimi 
mubo raro de acción 555 kr 


VERSATILIDAD 


sede Hed e de 
Bell 222 ae Teo ac 
Sikorsky 5-78 di EE E] 


Misstiand Lana 


rr 


e det 





Agusta A 129 Mangusta 
E riu o mecuctereno DECOMBATE + 188 


El Agusta A 123 05 un babcóptoro 
poro dé combo, 000 Maióndl con 
acarro, desarrollado mpresimenite pe 
sal Estreno dhalano El Mengusta 05 
um complejo sstoma da armas, Pm 
Hor y rariobeacás, con capacsdad 00 
suelo odo Sémipao 


CARACTERÍSTICAS 

Agusta A 12) Mangusta 

Plentá motriz: dos turbinas Fols-Fioy- 
cn Gomn ¿Mk 10040 00 615 4% 
Dimensiones: Cámeto 08) rotor pr 
Spa 11,90 mm; migra 14, 2H rr A 
3135 m swobertics del deco del 1osbr 





Ln a 179 


prrcipal 111,22 mf 

Pesos: 2 135 kgen vacto; d 100 kg má 
seno al pega 

Prestaciones velocidad rmrár 258 tomé; 


alocada muiborna de subela 655 mnirrs- 


Dn ad 129 de Ejército italiana. 
COMARCA 
Agusta A 120 
Wioetisnd Lyra 
Eurocopter Tigar 
McODO 4H-44 Apache 


aii 

add 
acc 
ale rl 





dol Ejército iEallano. 


nulo: bocha operacional 3 500 mc radio 
de soción en corbata 100 km 

Armamento: carga Útil máxima 1200 
a melivendo ocho rmuades TOWW, gor 
dolss para arnatrlledoras parada de 
12,7 mm cañones ds 20 ma o coha- 


3039 00o-Dorra 


0 EARGA VERSATILIDAD 
ei hd 


E 
id ii 
dic dc 
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os modernos aviones de elevadas 

prestaciones tienen un enorme in- 

conveniente: necesitan largas pistas 

de despegue asfaltadas para poder 
operar. En combate, la capacidad de ser po- 
co visibles es garantía de supervivencia. Siel 
enemigo conoce vuestra posición, podra anu- 
larla. No importa lo bien mimetizado que pue- 
da estar un aeródromo: es suficiente destruir 
la pista para convertir incluso al más sofisti- 
cado avión en un objeto inutilizable, Ese es 
el motivo por el que las sensacionales pres- 
taciones del Harrier, que entró en servicio por 
primera vez con la Royal Air Force, lo con- 
vierten en uno de los aviones de ataque más 
eficaces del mundo. Este avión de despegue 
y aterrizaje verticales ha liberado al caza- 
bombardero táctico de la tiranía de las pistas 
de despegue. Utilizando refugios miméticos 
velozmente erigidos o estructuras portátiles 
situadas inmediatamente detrás de las li- 
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"a “El sorprendente 
Harrier ha sido 
durante más de 
20 años uno 

> delos ejemplos 
| y más señalados 

: de la tocnología 

seronóutica 

avanzada. 


neas del frente, operando desde 
pistas improvisadas o desde cor- 

tos tramos de carretera, el Harrier 
es dificil de localizar y puede ser desple- 


gado a escasos minutos de vuelo de sus lc 
blancos. sistemas Pto 










APOYO CERCANO 
Esta capacidad de proporcionar 
el más inmediato de los 
apoyos cercanos es la que 
impulsó al US Marine Corps 
a convertirse en el usuario 
más importante del Harrier, 
El despegue vertical consu- 
me una enorme cantidad de 
combustible y reduce drásti- 
camente la carga bélica que el 
avión puede llevar. Por ello, el 
Harrier, a fin de poder utilizar 
un mayor armamento, emplea 
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una carrera de despegue corta, de unos 300 ratos de este tipo. El 4Av-BB permite a los Ma- 


metros o menos. Una vez en el aire, la tran- rines un apoyo verdaderamente cercano. 
sición al vuelo sustentado por las alas, y no Operando desde buques de asalto anfibio o 
sólo por los motores, es rápida. Veloz y ágil, desde pistas temporales preparadas en la 


a baja cota, el Harrier está perfectamente adap- cabeza de playa, un piloto de Harrier del Ma- 
tado a los combates que pueden desarrollarse rine Corps puede, con un mínimo aviso, 
en el espacio aéreo sobre el campo de bata- — desencadenar una tormenta de fuego a es- 
lla. Al primer peligro, el escuadrón de Harrier casos metros de sus compañeros de tierra. 
desaparece del campo. Incluso pueden estar Conservando toda la versatilidad del mode- 
basados en un bosque o en una fábrica, Pue- lo original, el Harrier ll puede transportar una 
den esconderse en un hipermercado de la carga bélica doble respecto de las versiones 
periferia de una ciudad o en una estación de anteriores, o bien la misma carga a una dis- 
autobuses urbana. Si el enemigo se acerca tancia considerablemente mayor. Una avió- 





demasiado, toda la unidad (aviones, vehicu- nica avanzadisima permitirá a este avión Inicialmente el Harrier era 
los de transporte, cisternas, talleres móviles, mantenerse eficazmente adecuado sobre los sólo un demostrador 
etc.) puede ponerse en marcha en una hora, campos de batalla del siglo XXI. El principal tecnológico, con 
para estar nuevamente en acción sólo dos equipo aviónico ofensivo del Harrier ll es el caracteristicas escasamente 
horas o tres más tarde. Hughes Angle Rate Bombing Set, un siste- bélicas. Ly desarrollo 

ma computerizado capaz de localizar sus 0b- paria sra tal pa 
EL HARRIER SE DESARROLLA jetivos y apuntar con precisión mediante una milidicins lila otro 


Si bien sus capacidades lo hacian único en amplia gama de sensores, entre los que se avión del mundo. 
su género, el Harrier original estaba muy li- 
mitado por su carga bélica y escaso radio de " 
acción y por su rudimentaria aviónica. El AV- . 
8B Harrier ll es la respuesta a las exigencias 
delos pilotos de Harrier. McDonnel Douglas 
ha puesto a punto una versión mejorada del 
Harrier basándose en la experiencia del US 
Marine Corps, que emplea más de 280 apa- 




























Izquierda: 

El AV-BB y ul ” 

portasronaves 

Principe de 

Asturias, 

permiten a la 

Armada 

española operar Los Harrier 

en alta mar pueden operar 

aviones de altas lejos de las 

prestaciones. bases fijas, 
despegando 
desde claros 






en medio de 
los bosques 
o desde 

carreteras. 








IESPEGUE VERTICAL 


Harrier IN 
DATOS TECNICOS 


año mi e 


RADIO DE COMBATE CARRERA DE DESPEGUE AUTONOMÍA DE AUTOTRASLADO 
200 km con 6 0060 kg de carga bélica y una hora Los Hammer necesitan despegar en conto cuando Empleando tanques auxiliares balores, el Harrier 
de permanencia sobre el objetivo; 100 kom con trassportan una carga complesa de combustible y puedo volar casi 2 000 millas náuticas, es decir, 
3500 kg y utilizando un perlil de misión hi-bo-hi unos 3 600 lom. 


ME PT mé M0 dd B — == E 5 £ 
FACTORES DE ¿LIMITE (9) 


El Harrier es capaz de soporiar 
una acoloración de 73. con un poso de 101 





La capacidad de empuje 
vectorial hace del AW-8B 


uno de los aviones más CAPACIDAD DE VIRAJE 
aciaption maniobrables del mundo nattrie A 
Aunque sea mucho más lento a abta cota, el ¿ : . El Hartor puede batir a sus rivales. La capacidad 
Harrier, a baja cota, es casi tan veloz como sus de empuje vectorial hace del AV-98 uno de bos 
rivales; además acelera mucho más rápidamente. — Aviones más maniobrables del mundo, 


e 


Foto grande: Unos Harrier del 
Squadron VMA-331 del US 
Marine Corps, se posan sobre 
el buque anfibio Nassau, 

do la clase "“Tarawa”, 

tras una misión de combate 
sobre Kuwait. 








cuentan señalizadores TV y láser, calculan- 
do automáticamente el punto óptimo de lan- 
¿amiento. La variante de ataque nocturno 
está además, equipada con un sensor FLIA 
(Forward Looking Infra Red, infrarrojo de ex- 
ploración delantera). Armados inicialmente 
sólo con bombas de alto explosivo, los Ha- 
rrier de los Marines han sido adaptados pa- 
ra llevar gran parte de las armas aire-tierra 
estadounidenses. Durante la Guerra del Gol- 
fo, los Marines utilizaron en combate 88 
AW-8B. Unos pocos estaban basados en los 
buques de asalto estacionados en el golfo 
Pérsico, mientras la mayoría operaba a par- 
tir de bases avanzadas situadas en las pro- 
ximidades del frente. Los Harrier efectuaron 
3 380 salidas de combate, lanzando más de 
2 600 toneladas de bombas. La duración me- 
dia de una misión resultó inferior a la hora y 
el primer ataque se efectuó tan sólo diez mi- 
nutos después del despegue de las bases 
más avanzadas. Las armas empleadas in- 
cluyeron bombas “cluster” (de racimo) Roc- 
keye, bombas de caida libre de alto explosi- 
vo, explosivos combustible-aire, misiles de 
guía láser AGM-65E Maverick, cohetes sin 















guía y aletas plegables FFAR de 70 y 127 mm 
y una góndola con un cañón GAU-12'0 de 
25 mm. Para su autodefensa, los Harrier 
de los Marines llevaban uno o dos misiles 
aire-aire AIM-9 Sidewinder. El conflicto del 
Golfo ha revelado sin embargo una gran de- 
bilidad del Harrier: una escasa resistencia a 
los daños de combate. Á pesar de ser capaz 
de soportar daños causados por la artilleria 
antiaérea y continuar en vuelo, como se 
demostró en las Malvinas, los misiles han 
demostrado ser otro asunto. Ál estar las to- 
beras del motor situadas en el centro del fu- 
selaje, el Harrier ha dado pruebas de ser muy 
vulnerable a los impactos de SAM de guía tér- 
mica, perdiéndose cinco aviones en acción, 


Los HARRIER BRITÁNICOS 

La Royal Air Force es el otro usuario impor- 
tante del Harrier Il: utiliza 100 aviones mono 
y biplaza en misiones ligeramente distintas 


PILONES 

Los Harrier de los 
Marines tienen 
normalmente seis 
pilones subalares, que 
en la última versión s0 
elevan a ocho. 
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La Marina Militaro Italiana 
opera también los Harrier 
desde ol portasoronaves 
Giuseppe Garibaldi. 


CONTRACARRO 
Los Harrier de los 
Marines pueden 
llevar una vasta 
gama de armas, 
incluyendo los 
eficaces misiles 
Maverick. 









AWV-8B Harrier 


EL “DESATASCADOR” DE LOS MARINE: 


La Infantería de Marina estadounidense utiliza el Harrier para 
proporcionar el más inmediato de los apoyos cercanos. 
Operando desde campos improvisados situados 


inmediatamente detrás de la linea del frente, los AV-8B pueden 
despegar y atacar sus objetivos en sólo diez minutos. 


AUTODEFENSA alo 
Los Harrier pueden llevar una pareja de 
misiles aire-aire Sidewinder para su 
propia autodefensa. El Harrier es un avión 
muy maniobrable y por tanto temible en 
el combate aéreo cercano. 









VISIÓN NOCTURNA 

La proa del Harrier de ataque 
nocturno aloja un avanzado 
sensor FLIA fabricado por GEC. 
























AMPLIA SUPERFICIE 
ALAR 

El Harrier || posee 
una superficie alar 
mayor que la del 
Harrier originario 
que le permite 
transportar más fi 
armamento y 
combustible, 






















CONTRAMEDIDAS 

El AV-8B está dotado de 
lanzadores de dipolos 
antirradar y bengalas, 
situados en la trasera del 
fuselaje. 


E 


CABINA 
El AV-8B posee un habitáculo más 
espacioso y mejor equipado que el 
Harrier original. La visibilidad ha 
aumentado en gran medida, 
gracias a la nueva cubierta. 






GRAN AUTONOMIA 
Equipado con tanques 
externos lanzables, los 
Harrier pueden volar 
hasta unos 3600 km. 
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GÓNDOLAS DE CAÑONES 

Un cañón revólver de cinco tubos GAU-12 
se aloja en la góndola izquierda bajo el 
fuselaje de los Harrier de los Marines, 
mientras que los 300 proyectiles de 

25 rim de su dotación se encuentran 

en la barquilla derecha. 





DESOMBATE 


4 1969 El Harrier entra 
24) en servicio con la 

RAF en Alemania en la 

defensa de la OTAN 


sl” 1975 Los Harrior son 
¿2 destecados a Bolico 
para disuadir una posible 
invasión guatemalteca 





El Harrier l es un avión 
muy mejorado respecto 
del Harrier original. 


-y o 1982 Bautismo de 
¿A fuego en las 
Malvinas. Los Harrier y 
Ses Harrier británicos 
realizan con éxito 
misiones de 
reconocimiento, cobertura 
aérea, ataques antibuque 


y apoyo al suelo 







pe 1991 Ochenta Y 
¿2 ocho Harrier de los 
Marines han efectuado 
más de 3000 salidas 
durante la Guerra del 
Golfo, lanzando casi 3000 
toneladas de bombas, 
cohetes y misiles sobre 
los ocupantes iraquíes de 


Kuwait (25) 


GRANDES AVIO! 


de las previstas por los Marines, De hecho, 
aunque el rol primario del avión sigue sien- 
do el apoyo al suelo, raramente se le emplea 
en el apoyo cercano a las tropas como los 
norteamericanos. Su cometido más impor- 
tante consiste en la interdicción del campo 
de batalla, golpeando detrás de las lineas 
enemigas. Los Harier GR Mk 7 británicos po- 
seen una aviónica similar a la del AV-8B pa- 
rá el ataque nocturno; el sensor de visión tér- 
mica le confiere capacidad para operar en 
condiciones todotiempo. El arma principal 
del Harrier de la RAF es la BL 775, una bom- 
ba de racimo, pero, como la versión ameri- 
cana, el GR Mk 7 puede utilizar una amplia 
variedad de armas. La más reciente versión 
del Harrier es el Harrier 1| Plus, Este Harrier 
dotado de radar ha sido realizado para el US 
Marine Corps y la Armada española, y ha si- 
do adquirida también por la Marina italiana. 
El Il Plus dispone del radar digital multimo- 
do Hughes AN/APG-65 desarrollado para el 
F/4-18 que aumenta la versatilidad del avión, 
especialmente de noche y en condiciones 
meteorológicas adversas. El radar APG-65 
puede ser utilizado para la descubierta ad- 
rea, guía de misiles, control de tiro del ca- 
ñón, descubierta naval y terrestre, ataque al 
suelo y antibuque, lectura del terreno y car- 
tografía. Permite por tanto operar con misi- 
les aire-aire AMRAAM y Sparrow. y con los 
misiles antibuque Sea Eagle y Harpoon. 

Los Harrier han maravillado siempre a los 
espectadores de las exhibiciones aéreas des- 
de hace más de 25 años. Desde sus prime- 





Derecha: Un AV-8B 
de los Marines 
exhibe toda su 
panoplia de 
armamento: 
misiles alro-aire, 
cohetes, misiles 
Maverick, bombas 
de napalm, de 
racimo y de usos 
generales, 






ras apariciones públicas, 
el Harrier ha evoluciona- 
do para convertirse en 
uno de los más sofistica- 
dos y más elusivos caza- 
bombarderos actuales. Sus 
óptimas prestaciones en combate, demos- 
tradas en las condiciones más extremas y 
adversás, permiten al Harrier ser considera- 
do como un elemento único para las fuer- 
zas que han de operar en los campos de ba- 
talla modernos. 


La carga bélica del Harri 


MAVERICK 


Misil airo-superficia 





CBU 


Bomba de racimo 


MARK 83 


Bomba GP de caida libre 


LAU-97 





Alcance: hasta 24 km 
Dimensiones: longitud 
2,5 m: diámetro 305 mm; 
peso al lanzamiento 210 kg 
Cabeza: espoleta de 
impacto. Carga hueca con 
56 kg de alto explosivo a 
cabeza de fragmentación 
de 136 kq 

Guía: “lanzar y olvidar” a 
infrarrojos o bien guía de 
iluminación láser 


0 


Alcance: depende de la 
cota y velocidad del 
lanzador, no propulsada 
Dimensiones: longitud 
típica 2 m; diámetro 

350 mm; peso 227 kg 
Cabeza: amplia variedad 
de submuniciones 
diseminadas de tres 
contenedores de 45 kg de 
explosivo aire-combustible 
con 300 bombetas 
incendiarias o explosivas 


Alcance: depende de la 
cota y velocidad del avión 
lanzador de la Mk 83, no 
propulsada 
Dimensiones: longitud 3 
m; diámetro del cuerpo 
350 mm; peso 447 kg 
Cabeza: 202 kg de alto 
explosivo 

Guía: puede ser equipada 
con el sistema de guía 
lásor Paveway 


Alcance: depende de la 
cota y velocidad del 
lanzador, pero puede 
alcanzar 5 km 
Dimensiones: longitud 
¿.4 Mm; diámetro aprox. 
300 mm; peso 300 kg 
Carga bélica: cuatro 
cohetes no guiados de130 
men con cabezas de querra 
de alto explosivo, fumoógena, 
incendiaria o contracarro 
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Bomba de alto. 
explosivo 

dde caida libre 
Lanzacohetes 
para cohetes aire- 


tierra sin guía e 
AIM-9 | 
SIDEWINDER 


Misil aire-aire" 0 
Dad ' 


autodefensa 





Una opción de carga 
bélica típica 
comprende: dos 
Sidewinder, dos o 
cuatro Maverick, 
hasta 12 bombas de 
racimo, o cuatro 
flanzacohetes para 
FFAR de 127 mm, o 
bien 170 lanzacohotos 
para proyectiles de 
68 mm. 


Dimensiones: longitud 2,8 
m; diámetro 12? mm; peso al 
lanzamiento 87 kg 

Cabeza: 9 kg de explosivo 
de alta potencia con 
multiplicador anular de 
fragmentación y espoleta 
láser activa 

Guía: sistema 
autobuscador a infrarrojos 
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resonante en la campaña de las 
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Harrier, Gran Bretaña no hubiese 


E eco 


cBu 
Bomba 
de racimo AGM-65 





Misil guiado 
contracarro 


MISIONES 


Los Eagle fueron los dueños € 
absolutos de los cielos de Kuwait | 
e Iraq en la Guerra del Golfo. 


1 F-15 Eagle tenia una única mi- 
sión durante la Guerra del Gol- 
fo, la de conseguir el control de 
los cielos sobre lrag y Kuwait. 
Además de ser un soberbio caza inter- 
ceptador, su radio de acción y su auto- 
nomía lo hacen especialmente ade- 
cuado para las misiones de escolta de 
largo alcance. En la Guerra del Golfo, 
el F-15 se ha revelado especialmente 
brillante en estos dos cometidos, de- 
rribando 37 de los 40 aviones enemi- 
gos destruidos en combate aéreo por 
las fuerzas aéreas de la Coalición. El do- 
minio obtenido por los F-15 y la habili- 
dad de sus pilotos altamente adiestra- 
dos queda de manifiesto en el siguiente 
relato del capitán Anthony Schiavi, del 
589 Tactical Fighter Squadron. El 26 de 
enero de 1991, volaba en pareja con el 
capitán Rhory Draeger en cabeza de una 









formación de cuatro aviones, 
de patrulla sobre el Irak occi- 
dental. "Hablamos estado en 
reconocimiento de alta co- 

ta durante casi una hora 

Y media y descendimos ha- 

cla un cisterna para reavi- 
tuallar. Mientras comenzába- 
mos a alejarnos del cisterna, el 
AWAES nos llamó y dijo"Eh, aviones 
enemigos están despegando de H2, to- 
do un grupo se dirige hacia el nordes- 
te”.” 


RUMBO DE INTERCEPTACION 

Los Eagles viraron hacia el nordeste 
para la interceptación. H2 era un aeró- 
dromo situado en el desierto occiden- 
tal iraquí, no lejos de las fronteras con 
Siria y Jordania, Estaba demasiado le- 
jos de Irán para que los pilotos iraquíes 


intentaran volar hacia alli en 
busca de salvación, así que 
probablemente estaban só- 

lo trasladándose de una ba- 

se a otra, como habian 
hecho unos días antes in- 
tentando evitar la destruc- 
ción de sus aviones. Pero es- 
taban a más de 100 millas de 
distancia, con el mismo rumbo que los 
Eagle. “Al evaluar la situación, me di 
cuenta de que no era posible alcan- 
zarlos. Estábamos comenzando a al- 
canzar la carretera, pero hubiéramos 
necesitado mucho tiempo y más com- 
bustible del que teníamos”. Los Eagle 
habían reducido la distancia a casi 80 
millas, pero estaban llegando rápida- 
mente al punto en que las reservas de 
carburante les obligarían a dar la vuel- 
ta. En ese momento, otros cuatro re- 


A la caza de la aviación iraquí 


] A 91 Iraq tenía una aviación bien equipada y numéricamente importante, que podía constituir una 
| 250 «4 amenaza seria para la Coalición aliada para la liberación de Kuwait. Sin embargo, los 
/ devastadores ataques del incio de la operación “Tormenta del Desierto” dejaron a los 
iraquíes sin capacidad de mando y control. La fase siguiente fue dar caza a los aviones de combate de 
Saddam, operación que comportaba la destrucción de la compleja red de bases aéreas iraquies. Algunas 
se encontraban cerca de las principales ciudades, pero muchas se concentraban en enormes complejos en 
tomo a las antiguas estaciones de bombeo conocidas como H1, H2 y H3, en pleno desierto occidental. 





Una pareja de F-15 
Eagle vira 
alejándose de su 
cisterna volante, 
lista para acechar a 
5sus presas. 


JORDANI 


3 Los F-15 Intentan 

darlos cara, poro na LEVENDA 

consiguen alcantar a 

los carós enemigos Carretora 
Olooducto 


1 Los F-15 58 
rmabastecen de 
carburato en la 
irmberá iraxpué 


ARABIA SAUDÍ 


MISIONES 
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Lin Esgle de superioridad aúroa 
da escolta a dos cazabombarderos 
F-15E sobre una base aérea iraquí. 


actores iraquíes despegaron de H2 y 
esta vez los F-15 se encontraban en la 
posición ideal para caer sobre ellos. 
Schavi estaba preocupado. ¿Y si era 
una trampa? Sólo había un modo de 
saberlo, 


VELOCIDAD SUPERSONICA 
Para aumentar su maniobrabilidad, los 
F-15 se desprendieron de sus tanques 
auxiliares, conservando sólo el central. 
Picando desde 25 000 pies (7 620 me- 
tros), aceleraron hasta superar la velo- 
cidad del sonido. Los pilotos america- 
nos no podían ver el suelo ni sus 
blancos a través de la espesa capa de 
nubes, así que, después de lanzar los 
misiles, lo mejor que podianesperar 
ver era un resplandor en el caso de 
que los misiles acertaran. El capitán 
Draeger centró al comandante enemi- 
go. Sabía que los otros iraquíes estarí- 
an probablemente concentrados en 
mantener la formación, sin preocupar- 
se por la navegación, y decidió adop- 
tar la bien experimentada táctica de eli- 
minar al jefe de formación. Schiawi atacó 
a su vez al caza que se dirigía hacia el 
noroeste, dejando los restantes ene- 
migos para los otros dos Eagle. Los mi- 





siles AIM-7 de Sciavi engancharon de 
inmediato al avión enemigo: estaban 
listos para ser disparados, “En ese mo- 
mento estábamos bien adentro del ra- 
dio de 20 millas del enemigo. Vi el mi- 
sil del capitán Draeger separarse del 
avión, después vi que se orientaba ha- 
cia el blanco. Lancé un par de segun- 
dos más tarde. Como quiera que Bru- 
ce y Rico (los capitanes Bruce Till y César 
Rodríguez, que pilotaban los otros dos 
Eagle) se habían distanciado de noso- 
tros, hubieron de esperar un poco 
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Las garras 
del Eagle, 


La patrulla de Schiavi 
se acercó a unos 30 
kilómetros para poder 
acerrojar a los 
MIiG-23 "Flogger" 
iraquíes . 
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más. Tan pronto se alejaron los Sparrow, 
se abrió un gran claro entre las nubes. 
Los F-15 se metieron dentro e inmedia- 
tamente divisaron al enemigo, tres MiG- 
23 “Flogger” que se deslizaban velo- 
ces y bajos sobre el desierto, “El 
misil del capitán Drae- 
ger alcanzó su blanco, 
que volaban tan bajo 
que podía werse el 
polvo arre- 
molinarse 

asualre- + 
dedor. Draeger gritó; ¡Centro!”, Después 
miró de nuevo: el avión atravesó la ex- 
plosión y continuó volando. Había sido 
alcanzado y estaba ardiendo, pero aún 
no estaba fuera de combate. Draeger 
se preparó ahora para lanzar un Side- 
winder de guía infrarroja, pero antes de 
que pudiera virar, el fuego alcanzó las 
raices alares del blanco, que explosio- 
nó con una gigantesca bola de fuego. 
Estaba tan entusiasmado mirando que 
casi me olvido de mi misil. Tras la ex- 
plosión del primer avión iraquí, los otros 


q 


El vuelo supersónico se traga el 
carburante a velocidad increíble. 
Con todos los tanques llenos los 
Eagle tienen autonomía suficiente 
sólo para una interceptación. 














Los F-15 hicieron un 


para atrapar a los MiG 
iraquíes. 


dos realizaron un viraje de 180% a la de- 
recha, directamente hacia nosotros. No 
sé si nos habían visto o no, pero era de- 
masiado tarde para esa maniobra. En 
ese momento mi misil alcanzó el blan- 
co. Grité un segundo: *¡Centro!' y hubo 
otra gran explosión. Los misiles del nú- 
mero cuatro llevaban un par de segun- 
dos de retraso y fue el capitán Rodrí- 
guez el que obtuvo el tercer derribo,” 


TRES EXPLOSIONES 

"Había una carretera directamente cle- 
bajo nuestra. El primer avión explo- 
sionó a un lado de la carretera y los 
otros dos se estrellaron al otro lado, 
tres explosiones una tras de otra”. Es- 
ta escena se repetiría cada vez que los 
pilotos iraquíes y los norteamericanos 
se enfrentaron. La combinación de ca- 
pacidad de los pilotos y un soberbio 
avión de combate demostró ser deci- 
siva. Cuando llega el momento crucial 
del combate, un F-15 bien pilotado es 
el mejor caza del mundo, 


largo picado supersónico 





“enganchado” 

































Los Eagle abrieron fuego 
con los misiles de guía 
radar AIM-7 Sparrow. 


Arriba: Un F-15C Eagle vuela en 
completa seguridad sobre las 
nubes, una vez conseguido 

el pleno dominio sobre los cielos 
de Oriente Medio. 


Derecha: El regreso del guerrero. 
Ni un solo Eagle se perdió en 
combate sobre Iraq: todos 
regresaron salvos a sus bases. 


Sus radares habían 


sólidamente los 
blancos, pero los F-15 
no podían perder de 
vista a los otros 
reactores iraquíes que 
se encontraban en ese 
momento detrás. 
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Guerra del Golfo1991 
Fecha Avión — Piloto 
abatido 

141 MiG-23 — Cap. Jon KKolk 
11 Mirsga F1 Esp. Roberi E Graotor 
171 Mirage F.1 Cap. Robert E Gracter 
114 Mirage F1 Cap. Steven W. Tate 
1 MIG-25 — Cap. Charles J. Magill 
Un MiG23 — Cap. RhoryA. Draeger 
191 MiG-25 — Cap. Luwroece E Pita 
191 MG-25 — Cap. Cosor A. Rodriguez 
19/1 MiG-19 — Cap. Craig W. Underhill 
141 Mirage F.1 Cap. David 5. Prathusr 
14/1 Mirage F-1 Ton. David G. Sreden 
2411 Mirage F.1 Cap. Salah nl-Shomrani 
2411 Mirage F.1 Cap. Salah 0l-Shamrani 
26 MIG-23 — Cap. RhoryR. Draeger 
261 MIG-23 —— Cap. Anthony E Schiavi 
261 MiG-23 Cap. Cesar A. Rodriguez 
DA MG Cap. Jay T Denmey 
ZA MG23- Cap. Jay T Denney 
IA MIG-23 Cap. Bonjamin D. Powell 
2101 Mirage F.1 Cap. Benjamin O.Pewall 
23 MiG-23 — Cop. Donald S. Watrous 
21 Mi6-23 — Cap DovidG, Rose 
22 1-76 Cap. Gregory P. Mastora 
6/2 MiG-21 — Cap. Thomas N Dóotr 


6% MiG-31 Cap. Thomas A Distr 

7 Su25 Ten. Robert W. Hekemann 
67 Suz5 Ten. Robert W, Hobomana 
12 Su-2022 — Cap Anthony A. Murphy 
12 Su-2072 Cap Anthony A. Murpliy 
12 Sed Cor. Rick R Parsons 


12 Mia Cor Randy W. May 
M2 Puma Cap. Steven E Dime 
117 M4 Cap. Mark McKenzie 


1/2 MD500 — Cop.Richard €. Bonmot/ 
Cap. Dania! B. Enkkco 


DESPUÉS DE LA GUERRA 
28 54-22 Cap Thomas NM Diete 
23 PCS Ton. Rober W. Hobemann 
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, TÉCNICA Y ARMAS / 


| Sidewinder (cascabel 

| cornuda ), serpiente 

| rápida y letal, es un 

| nombre muy apropiado 

| para el misil aire-aire 
más utilizado del mundo. 


El Sidewinder es uno de los sistemas de ar- 
| ma más importantes de la historia de la avia- 
3] ción. Conocido originalmente como GAR, 
fue desarrollado por el Naval Waepon Cen- 
ter de China Lake en los primeros años cin- 
cuenta. Fue uno de los primeros misiles aire- 
aire realmente eficaces y, con la designación 
AIM-3, ha permanecido en servicio durante 
casi cuarenta años. Fundamentalmente no es 
más que un tubo de metal de cinco pulgadas 
(127 mm de diámetro cuya extremidad pos- 
terior está casi completamente ocupada por 
un motor cohete de propergol sólido. El mo- 
tor propulsa al Sidewinder a una velocidad 















El AW-9 es 
pequeño y puede 
ser utilizado por 
nNumorosos tipos 
de aviones. 

GUÍA 

Dentro de la 
cubierta 
transparente 
está el sensor 
infrarrojo. 


CONTROLES 
El sensor se orienta hecia una fuente 


de calor, produciendo impulsos eléctricos 
qué controlan las cuatro aletas de manda, 
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de casi dos veces y media la del sonido. La 
cabeza de guerra está situada delante del ' 
motor, mientras que la punta la ocu- 
pa el sistema de guía. El AIM-9 es- 
tá estabilizado por cuatro aletas de 
cola, cada una de las cuales posee un pe- 
queño rehilete accionado por el flujo del ai- 
re y proyectado para crear un efecto giros- 
cópico. Cuatro aletas de mando triangulares 
se encuentran cerca de la punta. Un sensor 
de radiaciones infrarrojas, situado en la proa, 
se “engancha” al calor generado por el mo- 
tor de un avión enemigo. El sensor envía Ins- 
trucciones de guía a las aletas de control de- 
lanteras, dirigiendo el misil hacia el blanco, 


CAZADORES DE COLAS 
Inicialmente, la gran descarga de gases de 
un reactor era suficientemente potente 
para ser captado por el sensor térmi- 
co. Pero el misil era fácilmente en- 
gañado por el sol o cualquier refle- 

jo particularmente brillante de la 
superficie. El misil sólo resultaba eficaz en A 
ataques cercanos realizados desde la cola y YA 

a medias o altas cotas; además, la mala vi- _= 
sibilidad reducía drásticamente sus presta- e 
ciones. Con los años, la electrónica de esta- a 











| MOTOR 
La mitad posterior del misil 
está ocupada por el motor 
cohete monoestadio de 
combustible sólido capaz 
de acelerar el misil hasta 
Mach 2,5 



















CABEZA DE GUERRA 
Los Sidewinder 
estándar llevan 

una cabeza de 
fragmentación con 
explosión anular 

que pesa casi 9 kg. 





ESPOLETA 

Es un sistema de 
proximidad 

que se activa a 

A pocas decenas 
de centimetros 
del blanco. 





Unos Marines 
instalan misiles 
AM-9 en un 
helicóptero Cobra 
durante la Guerra 
del Golfo. 


do sólido y sensores mucho más sensibles 
han permitido a los viejos misiles ser rea- 
condicionados para permitirles mejores pres- 
taciones. El AIM-3L, aparecido en 1977, fua 
el primero en tener capacidad omnidirec- 
cional. Eso significa que la cabeza es tan sen- 
sible que puede engancharse a las trazas tér- 
micas más pequeñas, permitiendo asi 
acerrojar el misil desde cualquier dirección 
y no s;olo desde el estrecho ángulo poste- 
rior típico de los modelos viejos. Los mo- 
dernos Sidewinder están dotados de espo- 
letas de proximidad activadas por láser que 
detonan la cabeza tan pronto un objeto re- 
fleja suficiente energía láser hacia el sensor 
lo que, a la baja potencia utilizada, ocurre 
cuando el misil se encuentra a unas pocas 
decenas de centimetros del blanco. 

Cada versión nueva incorpora mejoras deri- 
vadas de las duras lecciones aprendidas en 
combate. Tanto en Vietnam como en la Gue- 
rra del Golfo, por no citar Pakistán, Oriente 
Medio o las Malvinas, ningún otro misil ha 
sido más utilizado en acción. 

El Sidewinder es, y será durante mucho tiem- 
po, el término de comparación para todos los 
misiles de alcance corto. 









El F-86 Sabre del capitán 
A EA 
segundos antes de abrir 
E EA 
su decimotercera victoria 
on Corea. 





F - 86 Sabre 


El caza 








de la Guerra 





El North 
American 
F-86 Sabre fue 
el primer caza a reacción 
con ala en flecha de la US 
Air Force. Desarrollado 
justo a tiempo para la 
Guerra de Corea, sería el 
primer gran caza de la era 
del reactor. 
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El F-86 llegó a 
Corea en 











diciembre de 1950 p 
e inmediatamente AE 
se enfrentó a los E 


MiG-15. 


os pilotos chinos estaban confiados. 
Desde su aparición en cielos coreanos, 

sus flamantes MiG-15 habían destrui- 

do todo lo que los norteamericanos les 
habian puesto enfrente, sobre todo los bom- 
barderos B-29, misión para la que habian si- 
do diseñados. Sin embargo, cuando los co- 
munistas se encontraron frente al nuevo North 
American F-86 Sabre se llevaron una desa- 
gradable sorpresa. El proyecto del Sabre co- 
menzó inmediatamente tras el final de la Se- 
gunda Guerra Mundial. Originariamente 
concebido con ala recta, como un Mustang 
con reactor, fue modificado tan pronto estu- 
vieron disponibles los datos aserodinámicos 


DEFENSOR 
DE LA LIBERTAD 





alemanes sobre alas en flecha. North Ame- 
ricantomó la decisión de adoptar el nuevo ti- 
po de ala y eligió para ello el ala en flecha di- 
señada por los ingenieros alemanes para el 
Messerschmitt Me-262 y que no había 
sido adoptada finalmente. 


Una NUEVA EXPERNENCIA 
El prototipo del F-86 que voló en1947 
ofrecia al piloto una nueva experiencia. 
Al entrar, el piloto quedaba sentado 
en alto bajo una cúpula de plexiglás 
que ofrecía una soberbia visibilidad. 
El asiento eyectable era una nove- 
dad, como lo eran los instrumentos y 
controles eléctricos. El panel de mandos 
estaba colmado de instrumentos y testi- 
AX gos luminosos, pero a pesar de su aspec- 
pa to de aparente complejidad, era extre- 
madamente funcional. Cada mando respondía 
instantáneamente y el sistema hidráulico da- 
ba al piloto una gran confianza en su avión, 
que gozaba además de óptimas prestaciones. 
Los cazas de serie entraron en servicio con la 
US Air Force en 1948. En octubre de 
ese año un F-864 de serie consi- 









cidad con 1080 km/h. Las en- € 
tregas a los escuadrones de la 
USAF comenzaron en 1949. 


EL SABRE EN GUERRA 
Un año después Estados Unidos estaba nue- 
vamente en guerra. Cuando, a finales de 1950, 
China intervino en Corea, sus MiG-15 domi- 
naron los cielos. Los norteamericanos no 
tenian en Asia aviones capaces de enfren- 
tarse al pequeño reactor soviético de limpias 
lineas. Hubo que enviar desde Estados Uni- 
dos, la 42 Fighter Wing equipada con Sabre.El 
MiG-15 y el F-864 tenían prestaciones simi- 
lares, aunque el soviético, más ligero, poseía 
mejores velocidad ascensional y aceleración 
vera más maniobrable a alta cota. Además, 
el WMIG tenía un armamento más potente: un 
cañón de 37 mm y dos de 23 mm contra las 








1949 El F-86A entró en avicio: 
justo para la Guerra de Corea, Sería 
seguido en los dos al eel kero 
por los F-86E y F que | ujarom 
los planos de cola enteramente 
mówles, comunes hoy en los 
raciones de altas presteciones. 





1948 Originariamente concebito 

convo ensón de ala recta, el Sabre 

habria debido ser sirmibar al FJ-1 

Fury. El FJ-1 fue 6l primeor cára 

rasctor utilizado desde portanviónos, 
paro fué pronto reemplazado por | 
vdriaántes del F-E% 











guió el récord mundial de velo- >= 





1952 Tras el primer vuelo, en 1949, 
se precisaron tres años para que ol 
potente F-B60 alcanzara plena 
capacidad operativa. Este caza, 
equipado con radar y posquemador, 

se fabricó en mayor número que las 
demás versiones del F-36. 


F-86 Sabre 
EN COMBATE 


El MiG-15 ora más ES F-E6A a cotos 
operacionales abla considerablamanta más 





veloces que el 
A 
MiG-15 ; í 

de Havilland Venom 361 km/h A 


El gran rival del Sabro 
—— fueol MiG- 15 soviitico, 










asp Venom de Aunque el MiG 
era subia más alto 
tanto ol ymás doprisa 
MiG- 15 como por ol que el Sabre 
E-BE, cubdoda 












del caza E 
norteamericano 

le permitia más | 3 
ostabildad en bl 


de Havilland YWenom 


F-26A 
MiG-15 


d 
aunque el F-EGF 
contaba con la MiG-15 


ventaja de un 

radar 1 cañón de E) mr 
teleméátrico de 2 cañon de 21 mm 
ro. El MbG-15 
habia sido 


-—— SABRE CANADIENSE 
1953 La lentitud de desarrollo del 
primer caza reactor de ala en flecha 
británico, el Hawker Hunter, obligó a 
la Royal Air Force a edquirir más de 
400 Sabre 4, construidos por 
Canadabr con motoras Orenda, como 
solución provisional. 








CONTROL DE TIRO 


Casi todo el volumen del morro del Sabre Dog estaba ocupado 
por las cajas negras del AN/APA-84, uno de los primeros 
sistemas computerizados de control de tiro aire-aire. 


El]. 
o EM - 


RADAR 
El radar 
AN/APG-37 
tenía un alcance 
de descubierta de 
unos 50 km. 


seis ametralladoras de 12,7 mm del Sabre. 
Sin embargo, las ventajas técnicas queda- 
ron compensadas por la mayor experiencia 
y mejor adiestramiento de los pilotos mor- 
teamericanos que disponían además de la 
iniciativa estratégica. En dos años de duros 
combates durante los cuales los Sabre esta- 
dounidenses en Corea crecieron hasta tota- 
lizar cuatro Wings (Alas), fueron abatidos 379 
MiG-15 contra la pérdida de 103 F-86, al- 
canzándose una relación de derribos de ca- 
sid4a?. 


EL SABRE PERFECCIONADO 

El modelo A fue seguido, durante la Guerra 
de Corea, por los F-86€£ y F-86F con mejores 
controles aerodinámicos y motores más po- 
tentes. Fue un F-86F de China nacionalista 
(hoy Tarwan) el que consiguió el primer der- 
ribo del mundo con un misil aire-aire AIM-9 
Sidwinder, durante un encuentro con cazas 
chinos en 1958, En seis semanas de comba- 
tes, los Sabre reclamaron 24 MiG-15 derri- 
bados sin sufrir pérdidas. El F-86H era la va- 














1955 Si no se considera el | 
originario FJ-1, los primeros Fury de 
la US Nawy eran on la prácticasabre 
"navalizados”. El Fury tuvo, sin 
embarga, una evolución propia y el 
FJ-4 resultó un proyecto nuevo, con 
un motor más potente, más 
carburante y mayor carga bélsca. 
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GRANDES AVIONES HISTORI 





ic | 
s3 M 


CABINA 
El piloto se acomodaba en un 
asiento eyectable de nueva 
concepción, proyectado por 
North American, en una 
cabina presionizada y 
dotada de aire 
acondicionado. 























tm , z ; 






Y 
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ARMAMENTO 

El F-86D no llevaba 
cañones ni ametralladoras. 
Estaba armado con un contenedor 
ventral con 24 cohetes Mighty 

Mouse, proyectiles no guiados de 70 
mm con cabeza de alto explosivo 
y aletas plegables. 


riante con célula rediseñada, 

motor más potente y cuatro 
cañones de 20 mm que por 
fin le daban la potencia de 
fuego adecuada. Los F-86 se 
fabricaron con licencia en Ca- 

nadá y Australia empleando 

una amplia gama de motores y 
armamento. Los Sabre cana- 
dienses equiparon más de una 
docena de fuerzas aéreas en los 
años cincuenta y sesenta, con- 
stituyendo asi la espina dorsal de 
la defensa aérea de la OTAN. Los 





AER E dl de muchos 


omrulda pla la OTAN, Sabre fue acabar como blancos 
dotada de cañones en Li radioguiados denominados QF-86, 
sistema Mighty Mouse. . La velocidad y la maniobrabilidad del 
Se fabricaren en EE UU, pero 22 221 Sobre lo convertían en un válido 
ejemplares fueron ensamblados por probador para los misiles más 
Fiar en Turin. Ñ modernos. 





1975 El Sabre prestó servicio en 
numerosas huerzas aéreas mucho 
tiempo después de haber sido 
retirado on la USAF, Los avladores 
sudafricanos dieron de baja sus 
últimos Caonodair Sabre 6 en los 
años ochenta. 





F-86D Sabre 


520” Fighter Interceptor Squadron, 
USAF Aerospace Defense Command, 
Geiger AFB, Washington 


Izquierda: Canadá 
fabricó más de 1700 
Sabre que sirvieron en 
nueve fuerzas aéreas. 


Abajo: En 1953, 
España recibió 270 
! Sabre que prestaron 
| servicio con las Alas 
! de Caza del EdA 


durante 20 años. 















australianos fueron equipados con motores 
Rolls-Royce Avon y dos potentes cañones 
Aden de 30 mm. El F-86D, un interceptador 
equipado con radar, fácilmente identificable 
por el gran radomo de su proa, fue el último 
modelo del Sabre. Equipado con una amplia 
dotación electrónica y dotado de un fuselaje 
más ancho y largo, el “Dogship"era más pe- 
sado que los modelos anteriores aunque, uti- 
lizando un motor con poscombustión, con- 
seguía alcanzar una velocidad más elevada. 
El 16 de julio de 1953, un F-86D obtenía un 
récord de velocidad absoluta con 1151,798 











Abajo: En la foto, tomada a 
mitad de los años sesenta, 
pueden verse los F-86K 

de la Real Fuerza Aérea 
tailandesa, en vuelo sobre 
las fronteras con Vietnam. 





sio 11,3 m:; 
longitud 8,94 m; altura 3,96 m 
Planta motriz: un turborreactor 
General Electric J47-GÉE con 
posquemidor de 3400 kg de 
empuje 
Pesos; oñ vocio 5.050 kg; cargado 
al despegue 7 756 kg 
Armaménto: dos contenedores 
para 24 cohetes alre-alre no 
guiados Mighty Mouse de 70 mm, 
con cabeza de alto explosivo 
y aletas desplogablos 





MOTOR 
Propulsado por un turborreactor General 
Electric 4-47 dotado deuno de los primeros 
posquemadores, los F-86D normalmente 
impleados como cazas conseguieron dos 
veces el récord mundial de velocidad. 


kmyh. Proyectado para destruir grandes for- 
maciones de bombarderos, el F-86D llevaba 
un sistema de tiro que lo guiaba sobre el num- 
bo del blanco. 


LANZADOR DE COHETES 

En el último moemento, del vientre del Sa- 
bre surgía un amplio contenedor desde el 
que lanzaba 24 Mighty Mouse, cohetes al- 
re-aire de alto explosivo y sin guía. El F-86L 
era una modernización del F-86D dotada de 
enlace de datos automática y otras mejo- 
ras.Una versión producida para la OTAN y 
armada con cañones fue denominada F-86K, 
Más de 6 000 Sabre fueron construidos en- 
tre 1946 y 1955, una cifra más alta que cual- 
quier otro caza reactor occidental y sólo su- 
perada por el MiG-21. Muchos Sabre fueron 
convertidos como blancos radioguiados. 
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Agusta-Bell AB.212ASW 


Í ITALIA + HELICÓPTERO ANTISUBMARINO + 1973 


E 


El AB 212ASW es el helicóptero anti: 


submanno estándar de La Marina Mili- 


tar Maliana. Puede ser empleado lar 
Cobán on mizonós ántibuque con los mi- 





siles Sea Eller, 58 han fabricado unos 


100 48 21245 para siete países 


Ln AB 21245W italiano. 


Agusta-Sikorsky AS-61 


A | ITALIA + HELICÓPTERO ANTISUBMARINO + 1968 


El Agusta-Sikorsky AS-61 és una ver- 
són construida bajo heencia chal Sikorsky 
+61 564 King. El chente más importan- 
te es la Marina Militar Itallana que corn- 
pró 35 aempleres, Esto Malicópbero pul 
de ser armado con dos misiles antibu- 
que de largo alcance Marto, Exoctl O 
Harpoon. La Aeronautica Miitare Maha- 
na emplea algunos On la versión ciar 


mada de transporte WIP, acternás de la 
arcón armada 4581A principalmente 
en al papel de búsqueda y 5OCoOrmTo 


CARACTERÍSTICAS 

Planta motriz: dos turbinas General 
Electric T58-GE-100 de 1118 kW 
Dimensiones: bárnetro del rotor prin 
cipal 18,90 m: longitud del fuselaje 


Kamovw Ka-29 "Held de 


dede ete 
Sikorsky 5-61 565 King de dick dei 
Sikorsky 5H-608 Seahawk dee A 


AIDC Ching Kuo 


UU TAIWAN + CAZA DE SUPERIORIDAD AÉREA + 1989 


En 1982, Taiwán inició un ambicioso 
programma de desarrollo de un Caza aan 
zado que habla de reemplazar a sus 
F-5 y F-104, Gracias a la asistencia de 
Estados Unidos el producto ha sido al 
ADC Ching Kuo. Este evión es un ca 


El Ching Kuo, con un perfil muy 
atrayente, 05 un caza avanzado 
construito en Tahwan. 


za de superioridad aérea que parece 
cruce entre un F-16 y un F-18 Las gran- 
des extenstones de las ralces alares lo 
hacen muy maniobrable. Además de la 
cólula del Ching Kvo, Tabwan ha dese 
rollado muchas armas para dl, inclu 
vendo un misil antibuque y dos tipos 
de misiles ame-are, El Ching Evo entrá 
en seracio con las fuerzas aéreas tai- 
wenesas en 1993 





CARACTERÍSTICAS 

Planta motriz: dos tuboejes PT6T-6 
Turbo Twin Fac de 1328 kW, 
Dimensiones: diámetro del rotor prin- 
cipal 14,63 m; longitud del fuselaje 
17,40 m; altura (no mciusdo el rotor de 
cola] 4,53 m; superficie del disco del 
rotor principal 164,11 mv 











Agusta-Boll AB 212ASW. 


Pesos: en vacío 3 420 kg; máwomo en 
Despegue 5 070 kg 

Prestaciones: vel, máx. 196 kmyh: te- 
cho en vuelo estacionaroa en efecto 
suelo 3.200 m ; recho de acción 667 krn 
Armamento: dos topedos de guía ac- 
tiva Mk 44 0 Mk 46, o dos misiles an- 
tibuwaue Matra Mk 2 0 Sea Skua 


Kamow Ka-29 "Helix" kk de A 
Sikorsky 5-61 Sea King dee cio dede 
Sikorsky 5H-60B Soahawk de ki ac 


¿2,29 mi alfiura 5,51 m,; supertheia del 
disco del rotor principal 280,47 mi 
Pesos: en vacio 6010 Eg: mMménumo al 
despegue 1002 kg 

Prestaciones: velocidad máx. 261 kom 
valocidad ascanc. máx. 408 mimin 
Armamento: (ASIA) d tepedos Mk 44 


ú Mk 46 0 4 corgas de prolundidad o 
misiles antibuque de medio alcance 


La Aeronautica Militare hallana 
emplea el 1856718 en misiones 
de búsqueda y rescate. 








Este Ching Kuo biplaza ha sido uno 


de los primeros aviones en servicio. 





Ó 
CARACTERÍSTICAS 
Planta motriz: dos turborreaciores con 
posquemador TEC TFE 1042-70 de 
42.08 EM 
Dimensiones: ervergadura 8,53 m: lon- 
giud incluida la sondal 14,48 m 
Pesos: normal al despegue 9 072 kg 
Presteciones: velocidad máxima más 
de 1 275 kmh; velocidad ascensiomal 


rmlacirna 156 240 rifmin; techo próctico 
16 760 m 

Armamento: un cañón M61 de tubos 
rotaino de 20 mea, misilos giro-aire 
A14-9 Sidewinder, Skv Sword ly Sk 
sword 11, bombas de guía Mser GB 
12, misiles aire-superticia 4614-65 Mia- 
vérick y misdes antíbuque "sea skim- 
ming” la ras de aqua! Hsiung Feng Il 


British Aerospace Hawk 200 — *+Akx 
ale 
de 


Morthrop F-5E Tiger ll 
Mikoyan MEG-21 


dede do 
dico A 
dá MA 





AIDC AT-3 Tsu Chiang 


E TAIWAN + BIPLAZA DE ENTRENAMIENTO + 1980 


El biplaza ADC AT-34 es un entrenador 
avaraado, Conocido como Tsu Chiang, 
es el primer avión reactor militar desa- 
rrollado en este pals que s0 fabrica 
en seria. La aviación ha ordenado 60 
AT-38, la mayoría de los cuales $6 arr- 
plea como entrenadores. Además, ADC 
ha convertido 20 41-38 para misiones 
de apoyo aéreo cercano. Este modelo 
está dotado con un radar avanzado y pue: 
de llevar una ampla gana de cargas 


CARACTERÍSTICAS 

(AIDL-38 Tsu Chiang 

Planta motriz: dos turboreacióres (a 
rot TFE 731-2-2L do 15,57 kN 
Dimensiones: envergadura 10,46 rr; 
longitud 12,90 m; altura 4,36 m; su- 
partici alar 21,93 rr 

Pesos: en vacio 3856 kg; normal al des- 
pague 516 kg, máwrmno al despegue 
7038 lg 

Prestaciones: velocidad méx 5804 krryh 


ADC AT-3 Tsu Chiang de las Fuerzas Aéreas de Taiwan. 








Aichi D3A “Val' 





O) | JAPÓN + BOMBARDERO EN PICADO EMBARCADO + 1939 


El AICHAI D3A fué un athcaz bombardero 
en picado durante las fases iniciales de 
la guerra en el Pacíico. Casi 150 amonas 
de este tipo realizaron el ataque a Pear 
Harbor el 7112/1941. En abril de 1942, 
los 234, hundieron un portaamonas y dos 
cruenros británicos, alcarcándolks con 
el 40%, de las bombas lanzadas. 5e fa- 





Airco D.H.2 


== GRAN BRETAÑA + CAZA/RECONOCIMIENTO MONOPLAZA + 1916 


El ÁAlreo D.H.2 fue el primer verdade- 
ro caza del Royal Flying Corps. Fue de- 
sarrollado para contrarrestar a los mo- 
noclarnos Poker 11) alemanés. Entró 
en servicio en 1916 y combatió con- 


ra los Fokber resguilibranido la 2upe- 








bmcaron can 1500 03 Wal” para los 
ascos! Los timos se utlgaron an atar 
ques "kariicazo” 


Plantá motriz un motor radial Miitsu- 


bishi Kinsal 44 de 798 EW 
Dimensiones: envergadura 14,37 m:; 


nondad seres, 


CARACTERÍSTICAS 
Planta motriz: in motor rotatro Enorme 


Un D.H.2 del Royal Flying Corps. 





vel asc. méoc 3078 méármin; tocho prácti 
66 14.675 m, rado de acción 2 779 km 
Armamento: carga máxima 2721 kg, 
neluyendo ametralladoras, bombas, c0- 
hetes y misdas diro-4010 








Junto con el caza Ching Kuo 
Talwan ha construido el AT-3. 
Algunos ejemplares se utilizan 
en cometidos de apoyo aáreo 


AIDC AT-3 Tsu Chiang ek ei der 
Aermacchi MB 339 dd dk Acc 
Dassault'Dornier Alpha Jet de lr ade de de ae de ade e 
British Acrospace Hawk id di 


-— 4 mr mM 


longitud 10,20 m, altura 3,85 m; su: 
pericos alar 24,90 rr 

Pesos: en vacio 2 408 kg; máx. al des- 
pegue 3 650 kg 


Ln Alchi D3A42 “Val” de la 






3-206 





ElD3A 17 jugó un importante 
papel en el ataque a Pearl 
Harbor, 


Prestaciones: velocidad mándrna er 
lo horizontal 385 krry'h; techo práctico 
300 m, radio de accón 14.70 km 
Armamento: tres ametralladoras d 
7,2 mm una bomba de 250 kg y de 
de 60 kg 











Aichi D3A 'Val" deddci e dt 
Douglas SBD Dauntless A doi Ak 
Blackburn Skua dee Ak ho 
Junkers Ju 87 Stuka Ar A Ac 


Monoscupape de E3 kw 
Dimensiones: envergadura 8,61 mi lon- 
gitud 7,68 m; altura 2,91 mi superfica 
alor 23,13 mY 

Pesos: en vació 428 kg; máximo el 005- 














E D.AH2 or de hólico propulsor 
con el piloto y la ametralladora 


pegiue 654 kg 

Prestaciones: velocidad máxima 15 
krryh; techo práctico 4 265 m 
Armamento: una ametrafadora Lew 
de 7,4 men 











do 


Alrco D.H.Z de ete 

Fokkar EMI a A Ac 
Nieuport XVII A ai Ac 
Sopwith Pup kdd Fi Ae 


mm 
ÁAirco D.H.4 
ENE 
Ea 
El Aireo D.H.4 lue el mor bombardero 
durro de la Primera Guerra Mundial Sie 
dsrcesentes presteciones eran no slo Eu 
pañores a las de los demás bombarde- 
ms, sino termnbién a las de muchos de los 
cazas. Tras la querra fue exportado a mue 





< GRAN BRETAÑA + BOMBARDERO DIURNO BIPLAZA9 1916 


chos países y 50 realizaron versiones Ce 


wles de transporte y pasase, Con úl se 
realizaron muchos "rads” sdroos 


CARACTERÍSTICAS 
Planta motriz un motor en linea Falls: 


Airco D.H.9 y D.H.9A 


5] 7 


pS GRAN BRETAGNA+ BOMBARDIERE STRATÉGICO BIPOSTO + 1918 


El Álreo D.A.9A fué un vcóopciónal 
bombardero estratégico de la Primera 
Guera Mundial. La producción contr 
nuó hasta bastante después del final 
de la guenra y los OH, 344 seneron ho- 





norablemente en la RÁF hasta 1931, 


especialmente on operaciones de po- 


hicía aérea en Iraq, Egipto y Palestina 


Un DAS de la Royal Aír Forco. 


Albatros DV y DVa 


ALEMANIA + MONOPLAZA DE CAZA Y RECONOCIMIENTO + 1914 


El estilizado Albatros DY fue uno de 
ls cazas más vistosos de la Parmorá 
Guerra Mundial, Poseía un fuselaje ax: 
tremadamente aerocinAmico, Uno de 
los mejores de =u DEmpo. Lo utilizaron 





muchos pilotos famosos, incluida el Ba 
rón Rojo 


CARACTERÍSTICAS 
Planta motriz: un motor lineal Marce 











Ln ÁAlirco D.H.4 del Royal Naval 
Mir Esrdos ¡primavera de TOTO 


Royce Esqgle WI de 280 kW Pesos: en vacio 1063 kg: rrdoc1575 kg 
Dimensiones: ervergadura 12,92 m;lor- Prestaciones: velocidad máxima 230 mi 
grtud 9,35 m; altura 3.35 m; superf alar techo práctico 6 706 mm: autonorría 3 hu 
¿O mí rs y 45 miñutos 

Armamento: una ametralladora Vicke: 
Unos 3000 D.H.4 se fabricaron de 7,7 mea y uña Lewis de 7.7 mm bon 
en Estados Unidos. 


bas hasta un máximo de 209 kg 





Alireo D.H.9A decici dido dick 
Breguet 14 ad deci dc 
Gotha G.W de dd ek 





Un D.H.94 de la RAF basado en 
Irak al inicio de los años veinte. 


despegue 2107 kg 
Prestaciones: velocidad ménima 19 


CARACTERÍSTICAS krrí'h; techo práctico 5 105 m; auton: 
Planta motriz: un motor lineal Liberty mía 5 horas y 15 minutos 
12 de 298 kW Armamento: une ametralladora Wi 


Dimensiones: onvergadura 14,01 m; 
longitud 9,22 m; altura 3,45 m; super- 
lic alar 45,22 rr 

Pesos: en vacio 1 270 kg; méxnmo al 


kers de £/,7 rim delantera y una o do 
ametralladoras Lewis de 7,7 mm en: 
habitáculo posteñor más bombas ha: 
ta un máximo de 299 kg 









Alrco D.H.4 kdd ok dec 
Breguet 14 dc dei dc 
Gotha GV de kid eo 


Este llamativo D.Va Neva como 


des D.llla de 134 kW Pesoz en vacio 687 kg; mévorno al des 


Dimensiones envergadura 3,06 m; lon- pegue 997 kg 

pitud 7,33 mi altura 2,70 rm, supertica — Prestaciones: vol. max, 165 krryh; tech 

alar 21,20 mm operacional 5700 m; autonomia 2 horas 
Armamento: dos amotrallodoras tua: 

Lin Albatros D.Va capturado. LM 08/15 de 7,92 mm 





Sopwith Camel 


dd ic ii 
Sopwith Triplane dd hot 
Spad VII dic dio doi 

















El Lockheed F-117 es un 
avión revolucionario 
que ha cambiado 
radicalmente la faz 

de la guerra moderna. 


os servidores de los misiles se senta- 

ban nerviosos ante los cuadros de ins- 

trumentos de sus radares, Desde ha- 

cía quince minutos observaban 
extraños efectos en sus pantallas. La barre- 
dera de un radar había mostrado un débil con- 
tacto. Pocos segundos después, cuando la an- 
tena hubo dado una rotación completa y 
estaba nuevamente en la posición preceden- 
te, el blanco había desaparecido de improvt- 
so. Otras estaciones de la misma red de 
defensa registraron la misma curiosa 
señal. Obviamente estaba ocurriendo «+ 
algo, pero ¿qué exactamente? 


Los expert lotos del F-117 han debido 
Una uba de polvo surgió del techo del Daz dorar diez. o para poder mostrar 
búnker de mando, seguida de un sordo * Es públicamente de lo que son capaces 


crujido que se sintió a través del suelo. volando sus “Stealth”. 














RADIO DE COMBATE 
El bajo conpomo de combustible del F-117 
permite a esto alusivo avión de s0que un 
sscalento rodos operacional. 
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VELOCIDAD 

El F-117 no es veloz comparada con elros 

aviovés, pero al ser invisible al radar, no pro 
uno vólocidad elevada. 


e e 





Denominado “el caza 
invisible” a pesar de 
ser su misión primaria 
ol bombardeo, ul 


Humo Y llamas se alzaron en el cielo noctur- 
no sin ningún preaviso: un centro militar nau- 
rálgico había sido destruido. En el cielo se ha- 
bía visto un relámpago cuando la pareja de 


"Black Jet”, como lo ; El 

llaman sus pilotos, bombas de 900 kg guiadas por láser cayeron 

vuela de noche, sobre el centro de control, perforando la tie- 

penetrando en el rra y el hormigón del techo. El blanco fue des- 
a espacio nenes truido tan pronto las espole- . 

l ; sin ser pat 12 

enemigo 5 tas de retardo hicieron detonar 


las bombas en el corazón del complejo. Con 

un gesto mutuo de satisfacción, los pilotos de 

la USAF pusieron rumbo hacia la base: su mi- 

sión había sido un pleno éxdto. Los cazas Lock- 

heed F-117 Stealth (literalmente: furtivo) ha- 
bian cumplido su misión, 


EL BLack Jer 


Conocido por sus tripulantes como 
"Black Jet”, el F-117 es con mucho 
al avión de aspecto más inusual que 
haya volado nunca, Sin embargo, esa 
extraña Silueta tiene una finali- 


atacando con 
precisión letal. 


F-117 
DATOS TÉCNICOS 
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PRECISIÓN DE TIRO 
Gracias a la seguridad desdo la que operan los 
die del Stoahih, las bombas pueden ser situada: 
| á pocos centimabres del blanco. 


La sólo F-117 puede cumplir ana misión 
gue, de obra forma, requeriría todo un 
guapo de ataque. 






FACTOR DE CARGA LÍMITE (gi 
El Black Jet d 6s bastante manisbrable. 


0... . 


FI comiiian mena del y 





Iruyaroa ol 30% de lo 


clava El F-117 refleja menos onorgía radar que 
cualquier otro avión: casi la misma qué un ave de 
gran tamaña. 








GRO 












También los sensores de datos aéreos 
instalados en la proa del F-117 han sido 
diseñados para absorber o desviar las 
ondas del radar. 


dad terriblemente seria. Utilizando una téc- 
nica conocida como *“faceting” lafaceta- 
miento), los proyectistas de Lockheed han 
diseñado un avión cuyas superficies exte- 
riores son poliédricas como las de un dia: 
mante. Así las partes que apuntan directa- 
mente hacia un radar van cambiando y, 
mientras vuela, el avión raramente presen- 
ta superficies que puedan reflejar el eco ra- 
dar por mucho tiempo. De ese modo se pro- 
duce un efecto radar particular, una especie 
de centelleo (sparkle en inglés) en el que, 
sobre las pantallas de radar enemigas, apa- 
recen y desaparecen velozmente señales de 
baja intensidad. Las necesarias cavidades 
presentes sobre las superficies del avión, co- 
mo las tomas de aire con sus limpios ángu- 
los radar-reflectantes, se cubren con mallas 


que parecen planas para el radar, mientras 
que las uniones, como las que existen en 
torno a la cubierta de la cabina y a la bode- 
ga de bombas, tienen un perfil acizallado 


proyectado asimismo para desviar inofen- 


sivamente las ondas radar. Toda la superfti- 
cie del avión está recubierta con un mate- 


rial absorbente del radar para atenuar aún 
más la reflexión de la energía. Pero aunque 


Los rivales 


e sirala dedo len ala 
setenta, 109 lu ¿4 
similares al F-: 1, sn 
utilizas 6n misiones de 

y son mayores 
y más voloces que el F-117. 


El "Aurdvark” es un 
bombardero de 


e ortabl de 
grandes dimensiones. 
A diboroncia del F-117, 


evita ol radar gracias 
A alo velocidad, 














el radar no pueda localizar al F-117, otros 
sensores podrian hacerlo. Lockheed se en- 
frentó a este problema de forma que el Stealth 
emitiese señales térmicas y acústicas muy ba- 
jas. Los motores, carentes de posquemado- 
res, están montados sobre el extradós de las 
semialas y la descarga de los reactores se pro- 
duce a través de una estructura gracias a la 
cual el flujo de gases se mezcla rápidamente 
con el aire frio exterior, dejando una traza tér- 
mica prácticamente nula. 


En los años setenta, la Advanced Develop- 
ment Projects Office (Oficina de Proyectos y 
Desarrollos Avanzados) de Lockheed, cono- 
cida también como *“Skunks Works* (“talle- 
res mofeta”) recibió el encargo de desarrollar 
un avión de ataque de baja observabilidad. El 
prototipo “Have Blue” parecia una versión re- 
ducida del F-1174. Las pruebas llevaron al de- 
sarrollo del programa “Senior Trend" para la 





Aunque entró en servicio en 
1981, su apariencia y 
designación siguió siendo un 
secreto durante casi ocho años. 


SENSORES 
Todos los datos aéreos para 
los instrumentos del F-117 
son proporcionados por 
cuatro sondas anemométricas 
de plástico y metal situadas 
enel morro. 


COMPUERTAS DEL TREN 
Como la cubierta, las 
compuertas del tren de 
aterrizaje tienen los bordes en 
dientes de sierra para reducir 
la reflexión del radar. 












realización del F-1174 a escala real; el primer 
caza Stealth despegó el 18 de junio de 1981 
desde el secretísimo campo de pruebas de 
Groom Dry Lake. En octubre de 1983, el 44500 
Tactical Group fue declarado operacional en 
una nueva base del polígono de Tonopah, si- 
tuado en un aislado valle: dentro de la anar- 
me base de Nellis, en Nevada. Utilizando los 
Vought A-7 Corsair ll como cobertura, este 
grupo tenía como misión real la puesta a pun- 
to operacional del Stealth. El entrenamiento 
se realizaba de noche y en total secreto. Dos 
accidentes fatales evidenciaron sin embargo 
la tensión debida a los continuos vuelos noc- 
turnos y secretos. La USAF comprendió que 
se precisaba otro tipo de adiestramiento 
que pudiera realizarse de día y en buenas con- 
diciones meteorológicas. 

En noviembre de 1988, el Departamento de 
Defensa reconoció la existencia del Stealth, 
difundiendo una fotografía muy retocada. 








Cada linea recta, 
como la junta entre la 
cabina y la cubierta, 
es un buen 
reflectante del radar. 
El Stealth Fighter, 
para evitarlo, 
presenta un perfil en 
dientes de sierra que 
minimiza la reflexión. 


F-117 Stealth 


INVISIBLE ATACANTE NOCTURNO 


El Black Jet domina la noche con casi total 
seguridad hasta en el más hostil espacio 
aéreo, atacando con mortal precisión. Nadie 
puede ver a los Stealth en acción hasta que 


todo comienza a explosionar. 


CABINA 


y la cabeza. 


Aunque espaciosa, la forma 
piramidal del habitáculo del F-117 
reduce el espacio para los hombros 









ALA 

El ala presenta una acusada 
fecha de 677, no por razones 
de velocidad sino para 
reducir la sección radar 
transversal del avión. 





=> 1972-73 Los misiles 

2%. nordvietnamitas 
derriban muchos aviones de 
la USAF 
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Sk 1978 El prototipo 
¿A "Have Blue” vuela 
con gran secreto sobre el 

dosiorto de Novada 













MAMOBRABILIDAD 
A pesar de su extraño 
aspecto, el F-117 se 
pilota como un caza 
normal de ala delta, 
como al F-106 
o el Mirage. 


con absoluto secreto. 







AUTODEFENSA 


A . cs 
A 6x0 pción de su 4 1982 El primer F-117 












| baja observabilidad, ¿2 vuela en secreto en 
'CONTROLES el F-117 no lleva Groom Lake, Nevada 

DE VUELO armamento € 

Las derivas en defensivo. A 1983 El 4450" Tactical 
mariposa del . Group es la primera 
F-117, los unidad operacional de 
“ruddervators”, RAM 3 F-117A 

funcionan como Una gran cantidad de 






RAM (Radar Absorbent 
Material) es pulverizado 
o aplicado como barniz 
sobre numerosos 
puntos clave como los 
bordes de ataque alares 
y los vértices de cada 
faceta. 


timones (rudders) 
y como empenajes 
de cola 
(olevators). 





















CÉLULA 
Está fabricado con 
materiales compuestos y 
aluminio: un material 
absorbente del radar 
recubre las superficies. 









1990 Tras su bautismo 
y de fuego en Panamá, el 
27 F-117 es presentado al 
Lerdo er público 






ARMAS BODEGA INTERNA ñ 
El E-117 puede transportar la El F-117 transporta su “3 1991 Los F-117A de 
mayoría de las armas de la armamento internamente, SN la punta de lanza de 
planoplia de la USAF, pero durante dado que las armas fuerzas de la Coalición en la 
la Guerra del Golfo fue armado suspendidas bajo las alas Guerra del Golfo y obtienen 
casi exclusivamente con bombas reflejan una enorme cantidad éxito en todas las misiones 
de guía láser de 900 kg. de ondas de radar. efectuadas 


O 


GRANDES AVIONES COMBATE 


ÁA LA LUZ 

El P-1174 había volado durante diez años y 
era operacional desde hacía cinco, pero só- 
lo unos cuantos analistas habían recibido la 
designación correcta del awión y nadie sa- 
bía nada de su excepcional perfil. La misión 
principal del Stealth es la de efectuar ata 
ques nocturnos de precisión contra objati- 
vos de alto valor y fuertemente defendidos. 
Su habilidad para evitar el radar le permite 
adentrarse profundamente en territorio hos- 
til. Este avión no posee radar activo, pero 
confía en un complejo sistema de navega- 
ción inercial y en un equipo de visión noc: 
turna a infrarrojos para localizar y atacar ob- 
jetivos especificos. El Stealth posee una 
gama de sensores única constituida por dos 


Basado en Tonopah, 
on Nevada, el grupo 
de F-117 se ha 
trasladado después a 
la base de Holloman, 
Nuevo Nájico. 





torretas de visión infrarroja. Una está situa- 
da sobre la proa y pivota hacia adelante, per- 
mitiendo la descubierta del blanco. Tan pron- 
to es discriminado el objetivo, queda de 
inmediato esclavizado al sistema de control 
de tiro computerizado, 

Cuando el avión está lo suficientemente pró- 
ximo al blanco, la imagen es obtenida por 
la segunda torreta de infrarrojos, situada de- 
bajo del morro y con giro hacía abajo. Esta 
torreta dispone asimismo de un visor de 
punteria lasérico., 


¿A 







Como primer 
verdadero avión de 
combate invisible, el 
F-117 se ha asegurado 
¡LIFE puesto entre los 
aviones que han 
hecho época en la 
historia de la 
aviación. 








BODEGA INTERNA DE ARMAS 

El avión dispone de dos bodegas que le per- 
miten transportar casi cualquier tipo de arma 
aire-superficie de la panoplia utilizada por la 
USAF, aunque las más comúnmente utiliza- 
das sean las bombas de guía láser. Estas se 
lanzan en la dirección genérica del objetivo y, 
en los últimos segundos antes del impacto, 
el láser ilumina el objetivo guiando las bom- 
bas directamente sobre él, Cuando el F-1174 
fue finalmente presentado al público, en abril 
de 1990, ya había sido utilizado en combate. 
Durante la invasión de Panamá, en diciembre 
de 1989, dos aparatos de la unidad conocida 
entonces como la 37* Tactical Fighter Wing 
hablan bombardeado los cuarteles de las Fuer- 
zas de Defensa panameñas en Río Hato. La 
USAF declaró que su tan renombrado avión 
había realizado su misión tal y como se es- 


F-117 EL AVIÓN NEGRO 


peraba, pero los observadores ridiculizaron 
sus prestaciones. La siguiente prueba en com- 
bate del Stealth dejó una impresión muy dis- 
tinta. Cuando Saddam Hussein invadió Ku- 
wait en 1990, cerca de 40 Stealth fueron 
desplegados en la base de Khamis Mushait, 
muy al interior de la Arabia Saudí. Al inicio de 
las hostilidades, los Black Jet fueron la punta 
de lanza de la ofensiva aérea de la Coalición. 
Sólo el F-117A podía operar impunemente so- 
bre los cielos de Bagdad, y así lo hizo, con le- 
tal eficacia. En 1271 salidas realizadas, los “ca- 
zas invisibles” emplearon sus armas guiadas 
de precisión para destruir la estructura de man- 
do iraquí, los búnkeres de control, puentes y 
otros objetivos de importancia vital. Demos- 
tró así que el combate aéreo había cambiado 
para siempre y el F-117 había hecho callar de- 
finitivamente a sus críticos. 


GBU-27: basada en 
una bomba de 
ordenanza de alto 


explosivo de 900 kg. 


GBU-27B: basada en 
una bomba perforante 
BLU-109 capaz de 
penetrar muros de 
notable espesor. 





MISIONES 





Y 


n Vietnam no había una línea 
del frente. Todo el país era zo- 
na de guerra. Los helicópteros 
de rescate se convirtieron en 
parte integrante de la guerra y la visión 
de un Bell UH-1 pasó aser un sinóni- 
mo de salvación para cualquier sol- 
dado herido. Desafortunadamente, el 
rescate de los pilotos derribados en 
Vietnam del Norte presentaba proble- 
mas más serios. Sacar a un hombre del 
territorio enemigo requería una com- 
binación de habilidad, intuición y va- 
lor. Tales misiones implicaban una am- 
plia gama de aeronaves, pero sobre los 
aviones de ataque Skyraider y los gran- 
des helicópteros HH-3, los "Jolly Gre- 
en Giant”, recayó el peso de la tarea. 





Los SALVADORES 
El viejo Skyraider, familiarmente co- 
nocido como “Sandy” por el código de 
radio que utilizaban, estaba siempre a 
la busca de pilotos derribados en la jun- 
gla, incluso muy al interior del territo- 
rio nordvietnamita. Los Skyraider ata- 
caban a las fuerzas enemigas que se 
acercaban a sus ami- 
gos abajo, en tierra. Es- 
coltaban a los helicóp- 
teros de rescate hasta 
el momento de la re- | 
cuperación del piloto 
Y. permaneciendo so- 
bre el lugar para cubrir 
la retirada, eran los úl- 

timos en alejarse del | 











peligro. Además, durante toda la mi- 
sión atraían sobre sí el fuego del ene- 
migo. Aunque no hubo un sólo resca- 
te idéntico a otro, siempre habían de 
realizarse algunos pasos clave ya pre- 
establecidos. Tan pronto era derriba- 
do un avión, las unidades de rescate 
eran inmediatamente alertadas por sus 


El comandante 
Bornie Fischer fue el 
primer piloto en 
Vietnam que 
consiguió la Medalla 
de Honor. Con su 
4-1, aterrizó bajo el 
fuego enemigo para 
socorrer a un piloto 
abatido. 


El HH-3 * Jolly 
Green Giant”, 
responsable 
del rescate de 
los pilotos, 
era muy 
vulnerable en 
la fase de 
vuelo 
estacionario 
sobre el punto 
de rescate. El 
A-1 estaba 
listo entonces 
para 
contrarrestar 
la actividad 
enemiga. 





AE 
Pa 


o 


ho 
Pan 


Pa 


A 


nl PS 


1 AN 





compañeros o por un avión de mando 
y control que vigilaba la misión. Una 
misión de rescate tipica comenzaba con 
el briefing recibido por el piloto del Siky- 
raider que mandaba la misión; su có- 
digo radio era Sandy 1. Estaba al man- 
do durante toda la misión, desde el brie- 
fing al término de la operación de 
rescate. Las instrucciones se daban rá- 
pidamente, ya que el tiempo contaba. 
Entretanto, los aviones eran armados 
para que los pilotos pudieran despe- 
gar inmediatamente. 


APROXIMACIÓN 

Delante volaba un helicóptero acom- 
pañado de dos Skyraider, mientras 
otros los seguían. Sandy 1 recurria al 
aparato de búsqueda direccional para 
orientarse hacia las señales emitidas 
por la radio de supervivencia del pilo- 
to derribado. Volando en linea recta ha- 
cia la radio, bastaba al piloto señalar 
cuando el Skyraider le pasaba por en- 


cima para ser locali- .. 

zado. El siguiente 

objetivo era situar al 

enemigo. Para ello 

se precisaba mucha 

sangre fría, ya que sig- 

nificaba volar a baja cota y a 

baja velocidad en torno al 

área interesada para atraer el fue- 
go enemigo. El controlador adreo "e" 
avanzado (FAC) vigilaba la situa- 


ción desde arriba, dirigiendo uno de 


los 4-1 al ataque tan pronto el enemi- 
go se descubria, 


EL RESCATE 

Entretanto el helicóptero de rescate se 
aproximaba. Hasta este momento de 
la misión, el equipo de rescate hacía to- 
do lo posible para no llamar la atención 
del enemigo sobre el piloto en tierra. 
Especialmente procuraba no sobrevo- 
lar su posición una vez descubierto, ya 
que el enemigo podría localizarlo más 


56 pe 
con : 


fácilmente de hacerlo. En el- 
momento que el heli- 

cóptero se acercaba, 

Sandy 1 lanzaba hacia tie- 

rra un cohete de fósforo 

blanco para indicarle la ru- 

ta a seguir. Cuando el he- 

licóptero estaba suficientemente cer- 
ca del aviador derribado, se le avi- 
saba para que lanzara su bengala 

de supervivencia. El helicóptero 
dejaba entonces descender a la 
jungla un penetrador, es decir un gran 
peso sujeto a la extremidad del cable 
del cabrestante. El piloto socorrido se 
enganchaba a él y era "repescado” e 
izado a salvo. Un piloto herida, sin em- 
bargo, no se encontraba en condicio- 
nes de realizar esta operación por si 
mismo; un especialista se dejaba, en 
ese caso, descender a tierra para ayu- 
dar al herido. Una vez completada la 
operación de recuperación, el * Jolly" 
se dirigía inmediatamente hacia la se- 


Un Douglas 4-1 Skyraider de la 
ial Operation Wing de la USAF 
1 Nakhon Phanom, Tailandia, 
mientras trepa alejándose del 
FUNa bomba incendiaria 


> blanco. 





guridad, dejando detrás de si co- 
mo retaguardia a los Skyralder. 
Sandy 1 era el último en aban- 
donar la zona, después de ha- 
ber sido el primero en llegar. 


EN MEDIO DEL PELIGRO 

El A-1 Skyraider era un avión 

lanto y pesado que apenas al- 

canzaba a superar la velocidad 

de 320 km/h. A pesar de ser ca- 

paz de soportar duros castigos, 

era tan lento que podía ser fá- 

cilmente alcanzado. Además, las mi- 

siones de rescate se realizaban la ma- — Un Skyraider 
voría de las veces en medio de la an- — pica hacia la 
tisérea enemiga y siempre a plena luz Jungla para 
del día. Sin embargo, la visión de un rro 
Skyraider, cargado hasta los topes con na vda e 
bombas y cohetes, rumbo a su posición, — norteamericano 
debía ser una aparición verdaderamente — derribado en 
milagrosa para cualquier piloto derri- Vietnam. 
bado, solo y abandonado en pleno te- 

rritorio enemigo. 


La fase más peligrosa de la 
misión de un Sandy consistía 
en la tentativa de atraor sobre 
sí el fuego: volando bajo y lento 
sobre la jungla, invitaba al 
enemigo a revelar su posición 
para poder abrir fuego sobre él. 








El F-15 es el mejor 
caza del mundo, 
sobre todo gracias a 
disponer de un radar 
excepcional. 


o llaman “Ojo de Aguila” y tienen un 
buen motivo. Las águilas son aves 
dotadas de una vista muy aguda y el 
radar Hughes APG-70 para no des- 

mentir tal afirmación, da al F-15 Eagle 

una capacidad de visión casi iniguala- 

ble para cualquier otro caza táctico. An- 

tes la eficacia de un caza descansaba 

en la agudeza visual de su piloto. El 

radar revolucionó el combate aéreo, 

especialmente cuando se consiguió 

fabricarlo con dimensiones que le 

permitian ser instalado en los avio- 

nes. Asi los cazas pudieron operar 

tanto de día como de noche. Pero 

los primeros operadores de radar, 

inclinados sobre sus tubos de ra- 

vos catódicos, no habrian creido 

jamás en las prestaciones que ac- 

tualmente puede proprcionar el 

APG-70. 


MULTIFUNCION 

Los cazas modernos son muy 

caros y pocas fuerzas aéreas, 

ni siquiera la de los países 

más ricos, pueden permitir- 

se disponer de muchos, Este | 
hecho comporta el que sus radares 
deban ser bastante versátiles. El APG-70 es 
un verdadero radar multimodo. Su misión 
primaria es proporcionar información aira- 
aire al caza F-15. Para ello utiliza avanzadas 
técnicas de impulsos Doppler que, esencial- 
mente, ponen de manifiesto las diferencias 
encontradas en el eco radar entre un blanco 


En el modo aire-aire, el APG-70 
proporciona toda la informa- 
ción importante del blanco so- 
bre el presentador de datos “de 
cabeza alta” (HUD). 




























en movimiento y otro estacionario. Eso per- 
mite a un caza Eagle en vuelo de alta cota, 
capacidad de búsqueda y tiro hacia abajo. 
En otras palabras, el APG-70 descubre y es- 
claviza objetivos en vuelo a cotas bajísimas, 
capacidad, ésta, imposible para otros avio- 
nes a causa del reflejo del radar en tierra o 
empastamiento. El radar puede también me- 
dir cota, velocidad, ruta, ángulo y velo- 
cidad de acercamiento del blanco, 
oy ] Cualquiera de tales informa- 
un 3 ciones lo todas a la vez) puede 

. ser visualizada sobre el Vertical Si- 
tuation Display y sobre el Head-Up Display. 
El sistema es capaz de discriminar muchos 
blancos que vuelen muy próximos entre sí. 
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¡AMPLIO RADIO 

El APG-70 es muy potente y capaz de un am- 
plio radio de vigilancia. 
La estrecha apertura de 
su haz lo hacen muy di- 
ficil de perturbar y el 
control por ordenador 
permite al sistema variar 
la velocidad de los im- 
pulsos y su frecuencia, 
inhibiendo así las con- 
tramedidas enemigas. 
Cambiando simplemen- 
te el software de control, 
el APG-70 se convierte 
en uno de los mejores 
radares de ataque en servicio. En el modo 
aire-tierra, el APG-70 proporciona un mapa 
del terreno en alta resolución, las indicacio- 
nes del rumbo de un blanco en movimiento 
v su distancia y velocidad. También puede 
ser utilizado en modo idóneo para seguir el 


MODO DE BÚSQUEDA 
Búsqueda 


AJRE-AIRE 

La alta potencia del APG- 70 
permite descubrir blancos 
distantes hasta 150 km. El 
ordenador de avanzada 
capacidad de cálculo le 
permite seguir muchos 
blancos simultáneamente. 
Da sugerencias para el 
empleo de misiles de alcance 
medio o de corto radi0 Y, 51 
es necesario, del cañón de 
20 mm del F-15. 


MODO AIRE-SUELO 

e Cartografía de alta resolución 
del terreno 

«Aclaración Ue la velocidad 

e Distancia aire-suelo 

e Asistencia al vuelo rasante 

e ' Indicación del movimiento «1 
un blanco terrestre 

e |dentificación de un blanco fijo 





Las pantallas principales del radar del 
F-15 son el HUD, situado en la visual del 
piloto, y el Vertical Situation Display, 
arriba, a la izquierda del panel. 


perfil del terreno, permitiendo al FP-15 volar 
muy veloz y extremadamente bajo incluso 
en la noche más cerrada, 

Los “Ojos de Águila” recibieron su bautis- 
mo de fuego durante la Guerra del Golfo, 
Hasta entonces, su soberbia tecnología ha- 
bía prometido grandes cosas, pero no había 
sido puesta a prueba. El APG-70 demostró 
ser el mejor radar táctico del mundo, per- 
mitiendo al F-15 adquirir el completo domi- 
nio del cielo y al F-15É golpear con precisión 
numerosos objetivos terrestres. 


CONTROL DE TIRO 
e Adquisición automática 
e Exploración horizontal 


e Exploración vertical 4 


del cañón 


ACIÓN HACIA ABAJO 
ar del P-15 funciona 
cialmente mostrando los cambios 

os ecos radar causados por un 
lanco en movimiento. Así es posible 

distinguir fácilmente un avión que 
vuela a baja cota del empastamiento 

del suelo. 
















GRANDES AVIONES HISTÓRICOS _, 


ue el avión que toda una generación 
de pilotos de caza de la RAF deseó 
ardientemente volar. Desde su pri- 
mer vuelo operacional en 1960 has- 
ta 1986, fecha en la que se habilitó el último 
piloto para este tipo de avión, el English Elec- 
tric Lightning fue el caza más veloz en los cie- 
los de Gran Bretaña. Curiosamente, a pesar 
de sus avanzadas prestaciones de velocidad, 
este avión presentaba una serie de carencias 
tecnológicas significativas. Su mal diseñada 
cabina, más adecuada para los años cin- 
cuenta, obligaba al piloto a asumir una ma- 
sa desbordante de trabajo. Su radar Al 23 era 
prácticamente ineficaz a cotas bajas y no po- 
seía capacidad de búsqueda hacia abajo en 
las medias y altas. Además, el Lightning lle- 
vaba sólo dos misiles de guía infrarroja que 
eran virtualmente ciegos para los estánda- 
res modernos. 


Como UN COHETE 

Sin embargo, el Lightning tenía un punto a 
su favor: las prestaciones. Y ¡qué prestacio- 
nes! Veloz como su propio nambre, subía 
como un cohete. Se comportaba bastante 
bien en combate cercano, siendo capaz de 
virar y acelerar mejor que otros aviones con- 
temporáneos como el F-4 Phantom. Era difi- 
cil de pilotar y eso significaba que requería un 
tipo especial de pi- 
loto, dotado de 
grandes cualida- 
des para el vuelo y 
el combate y un 
pleno dominio de 
las dimensiones 
espaciales. Si un 
aviador era capaz 


Los pilotos de 
Lightning se 
consideraban 
la flor y nata 
do la RAF. 


de pilotar con éxito un Lightning, casi con to- 
da seguridad eso significaba que era uno de 
los mejores del mundo. Los orígenes del 
Lightning se remontaban a los años cuaren- 
ta. Desde el principio, fue proyectado como 
una máquina supersónica con alas en flecha 
muy pronunciada y un armamento comple- 
tamente misilístico. Todo ello cuando los 940 
kmyh del Gloster Meteor convertían a éste en 
el caza más veloz de la RAF. El prototipo En- 
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English Electric 
Liahtinir 

Al final de sus 30 años de servicio, el 
Lightning parecía decididamente 


superado. Sin embargo todavía sigue 
' siendo el avión más veloz construido en 


Gran Bretaña. 





glish Electric P.14 voló en 1954, y el más po- 
tente P.1B, que se convertiría después en el 
Lightning, el 4 de abril de 1957, exactamen- 
te el mismo día en el que el gobierno britá- 
nico declaraba que la época del piloto de ca- 
za estaba superada y que en el futuro la 
defensa de Gran Bretaña sería confiada a los 
misiles tierra-aire. El Lightning sobrevivió a 
esta profecia, pero el proyecto de desarro- 
lar una versión de largo alcance y poliva- 
lente fue archivado. Como consecuencia, el 
avión sería un caza de defensa local, veloci- 
simo y capaz de una rápida reacción, con una 
desorbitante velocidad ascensional, pero do- 





INTERCEPTOR | 
SUPERVELOZ 


















En gran parte de la 
carrera del 
Lightning sus 
presas fueron los 
bombarderos 
soviéticos de largo 
alcance. En lo más 
álgido de la Guerra 
| Fría, estos últimos 
| sondeaban casi 
diariamente las 


defonsas de la RAF. 


El Lightning pertenecía a la 
primera generación de cazas 
armados con misiles, pero su 
armamento, constituido por 
sólo dos misiles Firestreak, 
hubiese resultado inadecuado 
en combate. 






















Arriba y derecha: Pocos 
de los primeros pilotos 
del Lightning hubiesen 
| podido prever que este 
soberbio interceptador 
| terminaría sus días en 

| misiones de defensa 
aérea a baja y media 
cota. 





1957 Del P.1A4 se desarrolló el 
P1.B, el prototipo dal els 
Equipado con motores Rolls Royce 
Avon, más potentes, fue el primer 
avión británico en volar a más de 
dos veces la velocidad del sonido. 


1981 Dadas las diferencias con 
otros aviones de la RÁF, para al 
Lightning $8 hizo necesario una 
versión biplaza de entrenamiento. 
El T Mk 4, un F Mk 1 con cabina 
biplaza, entró en servicio en 1961, 





1954 A principios de mayo, con 
Roland Bearront a los mandos, el 
experimental English Electric P.14 
superó la velocidad de Mach 1 al 
tercer vuelo, Fué el primer avión 
reactor que superó la velocidad del 
sonido an vuelo horizontal 


1960 Las entregas de los cazas de 
seria coménzarón en diciembre de 
1959. La primora unidad operacional 
fue el 74* Squadron, que coméntzó la 
transición del Hawloer Hunter en el 
verano de 1960, 
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tado con un radar primitivo y con radio de 
acción muy limitado. La versión F Mk 2, or- 
denada en 1958, llevaba una aviónica leve- 
mente perfeccionada y un posquemador de 
cuatro etapas. El F Nk 3 voló en noviembre 
de 1961 con el nuevo radar Al 23B, un mo- 
tor más potente y más fiable y los misiles 
Red Top, más eficaces que los Firestreak de 
la primera generación. No obstante, sólo po- 
día llevar dos y su capacidad quedaba aún 
más reducida por la eliminación de los dos 
cañones Aden de 30 mm que equipaban las 
primeras versiones. El F Mk 3 era fácilmen- 
te identificable por la deriva, mayor y de pun- 
ta rectangular. Hubo que esperar a 1964 pa- 
ra corregir algunos de los defectos del 
Lightning, al volar por primera vez el mode- 
lo FIVIK 6. Los cañones habian sido reinsta- 
lados y alojados bajo el vientre. Un ala lige- 
ramente arqueada y reforzada mejoró la 
aerodinámica a velocidades subsónicas. Un 
tanque ventral sobresaliente contenía 2770 
litros de carburante, y generaba una resis- 
tencia menor que la del original de 1 100 |i- 
tros. 


GRANDES MEJORAS 

El F Mk 6 no era aún el caza ideal, pero las 
mejoras fueron considerables y el gran caza 
conservó sus excepcionales prestaciones y 
su agilidad. La versión final fue la F Mk 53, 
exportada a Kuwait y Arabia Saudí, equipa- 
da con tanques auxiliares, bombas y lanza- 
cohetes. Se construyeron en total 338, que 
permanecieron en servicio desde 1960 has- 
ta la disolución del 119 Squadron, la última 
unidad equipada con el Lightning, en 1988, 
cuando el avión era ampliamente superado 
por la nueva generación de cazas. De hecho, 
sólo la destreza de sus pilotos y mecánicos 
había permitido al caza permanecer compe- 
titivo hasta entonces. Hasta el final de su ca- 
rrera, los pilotos estuvieron orgullosos de 
sus difíciles máquinas. Puede que el viejo 
avión tuviera una inadecuada capacidad bé- 
lica, pero aún era un placer pilotarlo. 





1962 Considerado como la nueva 
generación del Lighining, el F Mk 3 
poseía un sisterna de arrna mucho 
más ehcaz, célula, motores y 
prestaciones mejoradas, Sin 
embargo, la Aliminación de los 
cañones resultó sor un arror, 
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GRANDES AVIONES HISTÓRICOS 











Patrulla acrobática "Firebirds”, 
56” Squadron de la RAF; 
Wattisham, verano de 1963. 









RADAR 

El radar Al 23 se 
alojaba en el cono 
central de la toma 
de alre del reactor, 


los estánda res actuales, al Al 23. 
fue él primer sistema de arma 
integrado a bordo de un caza 
británico; permitía discriminar y. 
esclavizar automáticamente un 
blanco. 






10,62 m; longitud 10 mm; A : . 
altura 5.95 m Los primeros Lightning estaban 


equipados con una pareja de 


Lei dos resciores cañones alojada a ambos lados de 
Doeienador da 7900 haa la parte superior de la proa. 
empuje unitario 


MISILES 

Para poder ser utilizados en las 
demostraciones séreas, los Fireblrds no 
llevaban el armamento normal de 
misiles, constituido por una pareja de 
misiles aire-aire de guía infrarroja de 
Havilland Firestreak. 


Peso: en vacio 12 700 Eg: 
cargado al despegue 22 680 kg 
Armamento: dos misiles 
Firestreak o Red Top con guía a 
infrarrojos y dos cañones Aden 
de 30 mm con 120 disparos 
cada uno 


——ELFINAL DE LA LÍNEA ? 





1964 El XP 697, un F Mk3 o dd 
modificado, sirvió de prototipo para al estaban en servicio y el último piloto 
F Mic 6. Se había mejorado el ala y se fue habilitado en el tipo ese mismo 
introdujo un contenedor wentral mayor | año. El último Squadron de Lightning 
con cañones, y los misiles Red Top, foo disuelto en 1988 





1966 Kinwalt y Arabía Saudi fueron 
los únicos compradores externos del 

| Lightning. El F Mk 53 era un F Mk 6 
con capacidad de ataque al suelo, Las 
primeras entregas fueron máquinas 
cedidas por la RAF, 








Los tanques ventrales más 

capaces de las últimas 

versiones del Lightning 

aumentaban notablemente 
a, ol alcance del caza. 


INSIGNIAS 

El emblema del 
"Fénix que nace de 
las llamas” pintado 
enla deriva y los 
escaques rojos y 
blancos fueron 


Squadron apartir de 
los años veinte, 


PROPULSIÓN 
Dos turborreactores Rolls 
Royce Avon dotados de 
posquemadores 
proporcionaban a un 
Lightning poco pesado, 
uña relación potencia-pasóo 
cercana a 1:1, prestación 
igualada por muy pocos 
aviones coetáneos. 


adoptados por el 56% 


Lightning F Nik 6 
EN COMBATE 





Más 
Muchos de los y versátil que 
Caras BUrOpLaos al Lightning, 
de la época al Desea 
mon Lar AO MIE 
armamento Fura 
parecido de Ligirtining F MKk6 aportado an 
cañones, paro, grandes > 
con sólo dos cantidades. | cr 


malas, el 
Lighining era 
infarvor 519 
riwolas. 













DCotado de una ecepcios! 
velocidad ascenssoriad, el 
Lightning. supeñor 4 5135 
rivples como interceptador, 
podía trepar a 15 000 m en un 
minuto 











El SAAB Draken, con una planta alar che 
silueta inconfundible, ara cos! 
contemporáneo del Lightning. 































- Todos estos cazas aran capaces de alcartar Mach 2, pero mepuno 
podía mantener esta velocidad más de unos cuántos mintios. 


J 35F Drakon — Mach20 Mita 
Lightning F mes MAA Meno 
Mirage ME CEMENAA Mmm 











DERIVA 

La deriva es un fácil signo de 
identificación que permite 
distinguir los primeros modelos 
do las últimas versiones. Á partir 
del F Mk 3, eran mayores y 
rectangulares, en lugar de 
puntiagudas. 


E 
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Alenia (Aeritalia) G 222 





El G 222 es un avión de transporte ro- 
busto y versátil. Puede transportar del 
soldados o, en las versiones ambulan- 
cia, 36 literas, o una carga méxima de 
5500 bd La Aeronsubea Mltaro Italia: 





Amiot 143 


Il] El ITALIA + TRANSPORTE TÁCTICO LIGERO/MEDIO + 1970 


na, su principal usuario, ha adoptado 
dos versiones especiales sdernás de la 
básica de transporte. 50n el G 222V5 
de contramedidas elecirónicas y ol 
G222AM de radiocalibración 


A] ] FRANCIA + BOMBARDERO + 1534 


El bombardero bimotor custriplara Ammbot 
143 Tue uno de los aviones más feos pro- 
ducidos en Francia en el periodo de arriro 
gueras. Dotado de un fuselaje de doble piuer- 
te pera la tripulación, posala una sección ali 
tan grande que permitía el acceso en vuelo 
alos mañores. Entró ni Sensco an 1935, pe 
modal miso de la guerra, en 1939, estaba ya 
anticuado. Utilizado sobre todo en misiones 
de bombardeo nocturno, nunca destacó B9- 
pecialmente 


CARACTERÍSTICAS 

Planta motriz: dos motores en estralla 
Gnome-Ahóne 14 Kirs Mistral Major de 
649 KW 

Dimensiones: envergadura 24,50 rn; 
longitud 18 m:; altura 5,50 m; suparfi- 
cio alar 100 rr 

Pasos: en vacio 6100 kg; máximo al 
despague 9700 kg 

Prestaciones: velocidad méxima 310 
cruh; techo práctico 2900 m; autono- 


Bristol Blenheim  ** 


dc A 
Helnkel He 111 do dede ee 
Martin B-10 dci ik RRA 


AMX 


ITALIA/BRASIL + AVIÓN DE ATAQUE + 1984 


El anión de ataque al suelo AIMX es un 
proyecto desarrollado por Italia y Brazil 
Las versones de los dos países se dife- 


rencian hperamente por el armamento, 
Equipado con un avanzado sistema de na- 
wegación y ataque, 0l ARIX puede lanzar 
con gran precisión una pesada carga báli- 





ca. El AMX artró en servico en 1989 y 
equipa actuelmente tres storm de la ms 
potentesá4Mi y una escuadrilla de la du" 
ción brasileña. El biplaza AMX-T reem- 
plaza, en las las de la AML al amrarador 
Seritala 6 917. Actualmente se desarro- 
lan versiones biplazas más duarniadas 


Planta motriz: dos tuwbohélces General 
Electric T64-GE-PAD de 2 356 yW 

Dimensiones: envergadura 28,70 m, lon- 
gitud 22,70 m, altura 9,80 m; superioós 


El G 222 6s el avión de 
transporte estándar de la AÑ, 






gar Bl rr 


Pasos: en vacio 14 690 kg; mávdmo al 
despegue 26 500 kg: carga útil máxima 
8 500 kg 

Presteciones: velocidsd mex 540 kom, 
vel asc. inical 520 rfmen; techo práctico 
7620 m:; sutonomia con carga útil rráx, 
1370 kg carrera de despeque 840 m 








Antonov An-26 


dd xk dci 
CASA CN 235 deci do dei 
Transall C-160 ic ii kk 






mia 1 200 km 
Armamento: cuatro ametralladoras 
MAC de 7,5 mm y 800 kg de bombas 
en bodega interna 








CARACTERÍSTICAS 

Plarrta motriz: un iurbosoplante Aolds Rio 
ca Spey AB. 1689 Mx 807 de 498,06 kN de 
ampuje 

Dimensiones: orvergadura 8,87 rr; lon- 
gitud 13,68 m; altura 4,58 m; suparhcss 
alar 21 mi 


Pesos: un vacio 6 700 kg; méxirno al des- 
El AMX ha sido apodado como 
“al Tornado de bolsillo”, 





Douglas 44 Skyhawk e 
British Aorospace Hawk 200 Ak 
DassaultDornler Alphajet ar 


El Arniot 143, uno de los aviones 
más feos que se hayan 
construido, prestó servicio 
durante la guerra con cinco 
grupos franceses, principalmente 
en el lanzamiento de octavillas. 





pegue 13 000 kg 

Prestaciones: velocidad méxima 914 
km velocidad asc. micial 3 1,24 rrirrin; 
techo práctico 3 000 mi autonomia 683 
lm con una carga bálica de 907 kg 
Armarnento: un cañón de 20 mm o dos 
cañones de 30 mmm miemos; carga bélica 
máxima 3 800 kg includas bornbas, bam" 
bas de racimo o de guía laser, lanzacohe- 
tes, méísdas antibuque y dlre-airo 


ik do 
Aca dc 
dee toke 
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ántonov An-12 es el equivalente s0- 


siético del transpor occidental L-1.30 
Heras. La wersión básica de ranspor- 


ra Sucestamente muchos 
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El An-2 es un biplano sólido, 
fiable y simple. 
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»es de escucha alectré 
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tramódcias electrónicas 
unos 900 An-12, prine 
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añ 0N 5040 


CARACTERÍSTICAS 


Planta motriz: cu 








aro turbohélicas Fuz- 





CARACTERISTICAS (45-2P] 

Planta motriz: un motor radial Shwetsow 
ASh-21A de 7486 kW 

Dimensiones: envergadura (superior) 
18,18 m; kmagrtud 14, ¿4 mm altura 4 mi; su 
perficia alar (superior) 43,60 ri 


COMPARACIÓN 





de escucha electrónica. 





CARACTERÍSTICAS ["Culr4.”| 
Planta motriz: cuatro turbohélicas le 
ño AO de 2863 Y 
Dimensiones: e envergadura 38 mi, lan 
gitud 33,10 m; altura 10,53 m:; superf 
cia alar 121,70 mr 


Pesos: on vacio 28 000 


El An-12 es al caballo de tiro de 
la flota de transporte rusa; fue 
muy usado en Afganistán, 


COMPARACIÓN 


j leg; mésimo al 








Cal 


netsow NK-1IMA de 11 185 kw 
Dimensiones: ervergadura 64,40 m; lon- 
gitud 57,92 mi altura 12,53 me supertficia 
alar 345 mm? 

Pesos: en vacio 114 000 kg. 


El enorme An-22 es el avión de 
hálico más grande que se haya 
construido. En los años sosonta 
obtuvo numerosos récord, 


Máximo E 


COMPARACIÓN - 





VELOCIDAD ALCANCE 


Este “Cub-B" egipcio es utilizado como avión 


VELOCIDAD CARGA ALCANCE 






Un Antonovr An-2 "Colt? con 
inaignias sovHTICaS. 

Pesos: on vacio 3 450 log; rribborro al des 
pegue 5 500 kg 

Prestaciones: salobodad máo 258 krryh 
morra ueloodad sscernmional 210 mimi 


aro 


techo práctico 4 400 m, radio 00 accón 
801 kn con una carga útil de 500 kg 








carga útil máxima 


despegue 61000 kg 
¿0 000 kg 
Prestaciones: velocidad máxima 777 


= 


k ari Y lr 


máxima velocidad ascensional 
500 rriímin; techo prácrbeo 10 200 rr 

con carga útil máxima 3 600 
km; carrera de despegue 700 m, Ca 


DINO mia 


rera de alerrmiaje 500 m 
Armamento: uña parójo 0 Cañones 
MA-24 de 23 min en torrela trasera 
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Ln An-22 Antei de la Fuerza 
dáros Soviética. 


des pogue ¿50 000 kg; carga Ut! máxima 
80 000 ko 
Prandi velocid 
techo práctico 1 500 m; autonomia 
11 000 km con el máx, de carburante 
Y 45 000 kg de carga y 5 000 k 
carga máxima; carrera de despague 
1300 m; carrera de aterrizaje 800 m 


Sh Máx TO l krrih 


a] [mn 20m 
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El Antonow An-26 65 al avión de trania- 
porte ligero estándar del ex-Bloque 


Griental, Puede transportasr hasta 40 
pasajeros 0 Una carga másorna de 5500 
kg. El Aán-26 vano una rámpa irasera pa- 
ra facilitar 0l acceso de los vehículos 
Fue al prirnar transporte sowético que 
dispuso de bodega de carga presioni- 
zada. Se han constrado más de un mi 
llar de An-26 que prestan servicio en 


Antonoy An-26 


a a e 






) MEDIO +1970. 


uños 30 parses de todo el mundo, $4 
han desarrollado dos versiones princi- 
pales, ol An-30 “Clank” de reconocio: 
miento y “gilancia aórea y el An-32 “Cl 
ne” de transporte 


CARACTERÍSTICAS ¡úr-266) 

Planta motriz: dos turbohélces Pro- 
grass Al-247 de 2103 KW y un reactor 
Soyuz Ru-194-300 de 7,85 kN de em: 


El robusto y fable An-26 presta servicio con numerosas fuerzas 
aóreas. El de la fotografía lleva los insignias libiaz. 





El An-30 “Clank” ¡arriba! es un An-26 especializado, 
equipado para desarrollar misiones de vigilancia y 


reconocimiento sÉreo. 







El An-32 es esencialmente un An-26 dotato de motores más 
potentes (instalados en ol oxtradós alar) para misiones de alta cota. 


pue alojado en la góndola derecha 
Dimensiones: envergadura 29,20 rr, 
lengriud 23,80 m; altura 8,58 m; super: 
ficia alar 74,98 rr 

Pasos: en vacio 15 400 kg; mávamo al 
dospegue 24 400 kg; carga útil máxima 


5 500 kg 

Prestaciones: velocidad máxima 540 
krruh: vel. ascensional inicial 480 miérrin: 
techo práctico / 500 m; autonomia con 
carga máx 1 100 km; carrera de despe- 
gue 780 m:; carrera de aterrizaje 730 m 


Antonov Án-26 ade 
Alenía 6222 ete 
HS Andovwer dci 
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Antonov An-124 Ruslan 


El gígamesco An-124 Ruslan | “Condor” 
para la OTAN es seiualmente el nión de 
soñe más gunde del mundo. Es mayor in- 
cluso que el equialente Lockheed 0-5 Ga 

hocy de la UISAF y ha superado muchas de 
las marcas anteriores de carga y altura 09 
temiadas por el Galo. El Ruslan fue pro- 
yectado pera reemplazar el Án-22 y es ca 


paz de iraneponiar carros de combate, he- 
lcópieros, misilas y 0 ÍTas cargas 0 oli 
men notable, Durante una misión huma 
nana en Bangladesh, en 1890, evacuó 451 
refugiados en un solo vuelo 


CARACTERÍSTICAS 


Planta motriz: cuatro turbosoptantes 





La mayoría de los An-1.24 Nova lo libros de Aeroflot (La 


linea aérea de la URSS), prestando sin embargo - 


servicio con le avisoión militar. 
¿7 A - 





ZOMDS Progress D-18T de 229,47 kN de 


empuje 
Dimensiones: ervergadura 73,30 rr: lon- 
grud 69,10 m, albura 20,78 m; superticia 
alar 628 m' 





Pesos en vacio 175 000 lg: médmo al des- 
pegue 4065 000 kg: carburante interno 
230 000 kg; carga útil máx 150 000 kg 

Prestaciones: velcodad mivarma B65 leryh. 
autonomia 16 500 km con elméximo de 





El Rusian es el mayor y más carburante y 4 500 km con carga til máx 
pesado avión de transporte de carrera de despegue 3 000 m; carrera de 
serio del mundo, aterrizaje 800 m 

Antonov An-124 Ruslan Ax AAA dcicici 
Lockheed C-5 Galaxy dci Aci aci 
MeDonnell Douglas C-17 dci do Ao 

Boeing 747 Frelghter kdd dci 





El Arado Ar 96 uo 0l antronador más 
importante del Eje en la Segunda Gue- 
rra Mundial. Se fabricaron casi 11 500 


en dos versiones principales: el Ar 364, 
y el Ár 96B, con un motor más poten: 
to. Este último tenía un fuselaje más 





Milos Magister ko 
North American 
T-6 Toxan de 
Tachikowa K-55 dic 


largo para poder transportar más corn- 
bustibla 

La mayoría se utilizó como entrenador, 
pero algunas estaban también arma- 
dos para al adiestramiento básico de 
tiro. 





CARACTERÍSTICAS (ir 968) 

Planta motriz: wn motor lineal Argus As 
4104-11 de 347 KW 

Dimensiones: envergadura 11 rm; lor 


A excepción del North Armerican 
T-6, la sório del Ar 968 fue la más 
fabricada de los entrenadores, 


guud 4,10 m; Mura 2,60 m, superhcio 
alar 17,10 mM 

Pesos: en vacio 1295 kg; mibormno al des- 
pegue 1700 kg 

Prestaciones: velocidad máx 330 km/h; 1e- 
cho práctico 7100 m:; autenornía 890 krn 
Armamento: uma ametralladora MIG 17 
de 7,92 mm 
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El F-22 no alcanza cotos muy olevades poro 
su armamento bo permite disparar hacia 
arriba, alcanrtando blancos a grán altura. 


_Los rivales 


EUROFIGHTER 2000 
Aunque exteriormente más cosrencional 
que el F-22, ol Eurofighter os una máquina 
a las del cara norteamericano. 


A 
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VELOCIDAD 
El F-22 no es copar de alcanzar elevadas 
velocidados a gran altura, poro a baja cota es 
uno de los aviones más veloces del mundo. 


e E 


finía a la Unión Soviética como “el Imperio 
del Mal”, El nuevo caza habría debido ope- 
rar en el frente central europeo, en un espa- 
cio aéreo muy hostil y contra los mejores ca- 
zas de los proyectistas soviéticos. Su misión 
hubiese sido la penetración en las defensas 
enemigas, golpeando más allá del alcance vi- 
sual con el armamento más avanzado. La 
USAF puso a punto sus requisitos para un 
Advanced Tactical Fighter, o ATF, (Caza Tác- 
tico Avanzado) en 1984, Quería un caza que 
fuese capaz de *supercruise” (supercrucero), 
es decir volar a velocidad supersónica sin em- 
plear los sistemas de poscombustión. Debía 
ser más maniobrable aún que el Eagle y con 
un mayor alcance. Sin ser de tamaño ma- 
yor que el F-15 debía emplear las enton- 
ces secretas tecnologías stealth, de ba- 
ja observabilidad al radar, desarrolla- 
das para el también secreto F-117, 
dotando así al avión con una sección 
de eco radar reducidisima. 





El ampuje vectorial 
proporcionado por las 
toberas de salida 
móviles contribuyen a 
la incroible agilidad 
del F-22. 


DATOS TÉCNICOS 
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COSTE 
Asnqee ha volado por vez primera sólo diez 
ss despoés que el Lockheed F-117, el F-22 
Gens un cocló qué bo triplica. 





Motores ohicientes, un perfil muy 
sprodinámico, una gran capacidad de 
combustible, permiten al F-22 una autonomia 
excepcional. 






Posee uña buena agilidad, similar a La de sus | 





CRUCERO SUPERSÓNICO 
Pocos amoo pueden alcanzar volocidades 
superónicas sn emplear poscombustión, 
limitándose al vuelo brancónico 
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Un PROGRAMA ENORME 

Se trataba inicialmente de un programa 
“negro”, desarrollado en el más absoluto 
de los secretos. 

Muy pronto el programa ATF creció hasta 
reunir los esfuerzos de las industrias más 
importantes. Se desarrollaron dos únicos 
competidores, el Lockheed/Boeing'Gene- 
ral Dynamics YPF-22A4 frente al North- 
rop/ McDonnell Douglas YF-23A. El primer 
YF-224, propulsado por dos motores YF120 
de General Electric, voló el 29 de setiem- 
bre de1990., El segundo YF-22A, dotado de 
motores Pratt € Whitney YF119, el hizo el 
día siguiente. También los prototipos YF- 
234 del grupo competidor llevaban moto- 
res General Electric y Pratt € Whitney idén- 
ticos. El 23 de abril de 1991, la USAF anun- 
ció haber elegido el F-22 para el contrato 
de producción del ATF. La decisión en fa- 
vor de la motorización Pratt € Whitney se 
produjo muy poco después. 





El F-22 lleva su 
armamento an 
bodega interior, 
para minimizar la 
reflexión radar 
del avión. 





DESCRIPCION DEL AVION 

El anguloso YF-22 posee una planta alar en 
rombo relativamente grande, doble deriva 
oblicua y amplios planos de cola horizonta- 
les. El ala es casi una delta, con una flecha en 
el borde de ataque de 48?, un borde de sali- 
da casi recto y una cuerda muy reducida en 
los bordes marginales. Las alas se unen al 
fuselaje para proporcionarle un cuerpo de 
superficie sustentante. Los difusores de ad- 
misión de los motores están situados a am- 
bos lados del corto y ahusado morro que alo- 
ja la cabina y la mayor parte de la aviónica. 
Los conductos del aire se curvan hacia el in- 
terior, apartando las cascadas de álabes de 
los motores de la ¡iluminación directa de los 
radares. Se utilizan materiales radarabsor- 





bentes en la delantera del fuselaje y la cu- 
bierta de la cabina. El piloto dispone de un 
asiento eyectable cero-cero ACES ll bajo una 
cúpula en burbuja monopieza. El F-22 es el 
primer avión dotado con una aviónica total- 
mente integrada. Gracias a un ordenador in- 
tegrado Hughes CP, puede emplear el or- 
denador VHASIC (Very High Speed Integrated 
Circuit) de mando y control por la voz, sis- 
temas integrados de comunicaciones, trans- 
misión de datos y fibra óptica. 


Un CABINA AVANZADA 

Los datos son presentados al piloto en cua: 
tro avanzadiísimas pantallas de cristal líqui: 
do multifunción de color y sobre un HUD 
de amplio campo visual. La aviónica inte- 
grada le permite disfrutar plenamente de 
los muchos sistemas de alta tecnología del 
avión. El radar Westinghouse es una uni- 
dad de baja probabilidad de interceptación 
que ofrece un amplio alcance de descubierta 
a baja potencia, reduciendo asi la probabi- 
lidad de revelar la posición del caza a los 
sistemas ECM (contramedidas electrónicas) 
del enemigo. El F-22 debía haber recibido 
un sistema de b'búsqueda y punteria infra- 
rojo, eliminado por problemas económicos. 
El F-22 es muy ágil, siendo capaz de utilizar 
el empuje vectorial para maniobrar con ele- 
wados ángulos de ataque en el combate aé- 
reo. Sus toberas bidimensionales pueden 
ser anguladas hasta el 20 por ciento a cual- 
quier régimen de potencia. Acoplados a los 


F- 


El Advanced Tactical Fighter es el caza de 

mejores prestaciones desde la aparición del da yy 
motor a reacción. Ningún otro avión ha a” 
reunido la capacidad stealth, el dd 

supercrucero, la agilidad y la 


electrónica más 
avanzada. 


RADAR 
El radar LP! (Low Probability of Intercept, 
baja probabilidad de interceptación) del 
F-22 permite al caza aproximarse mucho 
a sus presas antes de ser descubierto. 
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grandes flap de borde de ata- 
que y con una carga alar baja, 
las toberas permiten manio- 
bras increíbles a baja veloci- 
dad y fuertes ángulos de vue- 
lo, permitiendo además una 
buena capacidad de despe- 
gue y aterrizaje en corto. Los 
empenajes horizontales son 
completamente móviles y son auxiliados 
en el control de cabeceo por las toberas vec- 
toriales. Todas las superficies, incluidas las 


de las toberas de descarga, están controla- Un F-22 utiliza sus 


isa E FU É excepcionales 
das por un triple sistema fy-by-wire (can capacidades STOL A 
trol por cable eléctrico). El F-22 posee un ar- para despegar a plena 
mamento principal constituido por cuatro carga en menos 
misiles AIM-120 AMRAAM alojados en dos de1000 metros. 


bodegas en la parte inferior del fuselaje. Las 


¡ghining —— 





CUBIERTA 

La cubierta proporciona al 
piloto del F-22 una soberbia 
visibilidad en todas 
direcciones 
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Un YF-22 en formación con 
dos cazas de la generación 
precedente: el F-16 y el 
McDonnell Douglas F-15, el 
avión para cuya substitución 
se proyectó el ATF. 


PLANTA MOTRIZ 

El F-22 será 
propulsado por dos 
motores Pratt El 
Whitney PW119, Sólo 
marginalmente más 
avanzado que el 
General Electric 120, 
el PW119 ha 
demostrado ser 
más fiable y 

fácil de 

desarrollar 


DIFUSORES 

DE ADMISIÓN 

Con sección en rombo, 
los conductos de aire se 
curvan pará apartar la 
cascada de álabes de las 
ondas radar enemigas. 
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ALA 

La amplia superficie alar 
del F-22 consiente una 
buena maniobrabilidad 
a velocidad subsónica, 
mientras que su 
reducido espesor 
garantiza elevadas 
prestaciones 
supersónicas. 


MISILES Y] EMPENAJES DE COLA 

Las armas se llevan A diferencia de su rival WF-23, el F-22 
interiormente en das A tiene planos de cola y timones 
bodegas bajo el fuselaje y Í convencionales en lugar de una única 
cuatro laterales | superficie totalmente móvil, 


GRANDES AVIONES DE COMBATE 


El F-22 fue concebido en 
plena Guerra Fría. Su misión 
era volar a velocidad 
supersónica a largas 
distancias, penetrando 
profundamente en el espacio 
aéreo enemigo en los cielos 
de la Europa central, para 
localizar y destruir a los más 
avanzados cazas soviéticos, 
tanto los actualmente en 
servicio como los aún en 
proyecto, y regresar a la 
seguridad de sus bases. 





compuertas de las bodegas tienen los 
bordes delantero y trasero en dientes 
de sierra para no alterar la baja firma 
radar. Los misiles de corto alcance se 
alojan en las bodegas situadas en los 
costados de las tomas de aire. ÁAc- 
tualmente han de ser dotados con los 
AlM-9M4, pero en el momento de la en- 
trada en servicio serán reemplazados 
por los avanzados AIM-9X. Los misi- 
les se instalan en “revolucionarios” 
raíles que los lanzan fuera de las bo- 
degas y en medio del flujo del aire an- 
tes de que se enciendan sus motores. 
El armamento fijo, no instalado en el 
YF-22, consiste en la versión de caña 
alargada del cañón M6141 Vulcan de 
sels tubos rotantes y 20 mm de cali- 








bre. Como indican sus siglas, el F-22 
ATF ha sido proyectado como caza, 
pero podrá ser dotado de cuatro pilo- 
nes subalares para el transporte de 
tanques lanzables o armas. La princi- 
pal para el ataque al suelo será el mi- 
sil stand-off (lanzado a distancia) de 
largo alcance AGM-137 TSS4AM (Three 


Service Stand-Of Attack Missile, mi- 


sil de ataque triservicio) mientras que 
al armamento JA4DM (Joint Direct At- 
tack Munition), un sistema para me- 
jorar la precisión de las bombas con- 
wencionales, se alojará en las bode- 
gas de los AMRAAM. El NATF (Naval 
Adwanced Tactical Fighter, caza naval 
táctico avanzado) de alas replegables, 
basado en el proyecto del F-22, ha si- 
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AMRAAM 
sofisticado misil alre-a1re 
de alcance medio, 
AlN-9 

Wersión avanzada y 
muy mantbrable del 
Sidewinder 





puesto a la US Navy para subs- 


tituir al F-14 Tomcat, pero el progra- 


ma se canceló en 1993, En 1994, tras 
el aumento de los costes v la dismi 


nución de la amenazá de guerra, co- 
menzó a crecer en el Congreso la opo- 
sición al F-22. Aunque la USAF confia 
para el futuro en el ATF, este avión 
puede sufrir la misma suerte que su 
propuesto equivalente naval. Si el pro 
vecto sigue adelante, la 325% Fighter 
Wing. con base en Tyndall, Florida, 
podria ser la primera unidad de en- 
trenamiento del F-22, La 12 Fighter 
Wing, basada en Langley, cerca de 
Washington, debería ser la primera 
unidad operacional dotada de cazas 


del siglo XXL 
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Bagdad estaba 
fuertemente defendida. 
El ciolo sobre la ciudad 
era tan peligroso que 
los F-117 fueron los 
únicos aviones aliados a 
fos que se asignaron 
mistones en esta zona, 





Los Stoalth Fighter 
enviados al Golfo 
fueron basados en la 
recién construida base 
aérea de Khamisz 
Mushait en el sur de 


-— Arabia Saudi. 


Las misiones de los 
F117 se encontraban 
entre las más largas 
realizadas por aviones 
técticos y sólo fueron 
posibles gracias al 
reaprovisionamiento 
en vuelo 





El Lockheed F-117 surgió después de diez años de 
secreto absoluto justo a tiempo para jugar un papel 


clave en la Guerra del Golfo. 


| revolucionario P-117 de Lock: 
heed, monoplaza de ataque de 
precisión con tecnologías de 8 mM 91 Arabía Saudi es un vasto país. Los 














baja detectabilidad, ha sido 117 estaban basados en Khamis 
una de las estrellas de la Guerra del Gol Mushait, una nueva base aérea 
fo. Imposible de descubrir, el F-1170era AAA OMAN Canas a OO 
“5 el único avión capaz de volar en los cia- con Yemen. Apodada “Tonopah East” (“Tonopah 
p los fuertemente defendidos de Bagdad. Oriental”) por su semejanza con la base secreta del 
Cuarenta y cuatro F-1174 se emplea- desierto de Nevada en la que se desarrolló el F-117, es 
ron en acción; ni siquiera uno de ellos un aeropuerto con avanzadisimas instalaciones. Sin 





fue alcanzado por el enemigo. embargo, a causa de su remota situación, las misiones 
de los Stealth eran más largas que las de cualquier 
AL DESCUBIERTO otro avión táctico presente en aquel teatro. Un ataque 


El 'Black Jet' emergió de un decenio de sobre Bagdad comportaba un vuelo de ida y retorno de 
absoluto secreto a tiempo para reali- unos 3000 km y duraba casi seis horas. 
zar un cometido importante en el con- 


flicto, El teniente coronel Barry E. Hor- A 


ne, un experto piloto de F-111 | : re yrQuÍA OR 
que fue elegido para el progra- , O 0 7 
ma 'stealth' en 1989, es un típico A CARÁNEO | Br, | (83) Saudi 
representante de los hombres que | MEDITE SIRIA) y 
vuelan los F-117A4, Formó parte | a a y 
del primer escalón enviado al | da pa RA k (o tune 
Oriente Medio en agosto de 1990, Ñ ¿SOMA | SRAGOAD | (a) Luro" 
cuando Estados Unidos respondió , il O) Canadb 


ala invasión iraquí de Kuwait. Los 
F-117 realizaron 1271 salidas de | 
combate, con una duración total de 
casi 7000 horas. 
“Era necesario concentrarse en a | 
objetivos de alto valor y pesada- l 
mente defendidos, idóneos para ser ? 
alcanzados con armas de precisión | 
guiadas. Átacamos hangares de avio- h 
nes, búnqueres de mando y control, fl 
centros de telecomunicaciones, plan- | 
tas para la producción de energía y OD- | 
jetivos relacionados con las lineas de 
comunicación como los puentes. Los | 
puentes eran blancos desconocidos pa- 
ra nosotros. No habiamos sido adies- 
trados especialmente para atacarlos, 
pero nos preguntaron si podriamos ha- 
cerlo y respondimos: “Si, podemos ha- | 
cerlo”. Hemos destruido muchas ante-  f A 
nas retransmisoras y centros de tele- > 
comunicaciones. pS : 

















No era sólo cuestión de ser stealth. 
El F-117 obtuvo un inmenso éxito 
gracias a la increíble precisión de 
sus sistemas de armas. 


Ta 


AEROPUERTOS Y PUENTES 
"Hemos golpeado también muchos 
aeropuertos. Junto con los F-15E, los 
Tornado y los F-111, cazamos a su 
aviación y la obligamos a refugiarse 
en Irán. El enemigo no podia escon- 
der sus aviones, no podía protegerlos 
dentro de sus refugios, y si intentaban 
volar, los F-15 los derribaban. Se pre- 
cisaron dos semanas pará que el ene- 
migo comprendiera en que situación 
se encontraba y cuando lo 
hizo comenzó a intentar 
la fuga de sus aviones. 
Muestras armas preferi- 
das eran las bombas de 
2000 libras de guía láser, 
esencialmente las GBU- ¿ 
10 y las GBU-27, Las lan- ' 

zábamos desde cotas va- * 
riables. Las misiones de com- 
bate podían durar hasta seis horas, 
comenzando el día antes para con- | 
cluiren las primeras o las últimas 
horas de la noche. Los encargaá- 
dos de la planificación de las mi- 


siones las analizábamos, coordinán- 


dolas con los otros sectores, como la 













defensa aérea, pero principalmente 
con las cisternas volantes. Este traba- 
jo requería tiempo, en especial para 
planificar lel horario y lugares de los 
repostaje, pero también para estable- 
cer cuánto carburante era necesario, 
En las primeras horas del mediodía, 
los planificadores convocaban a los 
pilotos seleccionados para explicar las 
misiones, instruyéndoles de las ope- 
raciones a realizar. Recogíamos los 


mapas de las misiones y nos aislába- 


mos en un rincón para estudiar có- 
mo hacerlas. No era muy diferen- 
te de lo que habíamos visto en las 
películas de la Segunda Guerra 
Mundial. Hemos planificado des- 
pegar a la luz del día, en las últi- 
mas horas del mediodia, para po- 
der aprovechar al máximo 
la noche para el vuelo so- 
bre el espacio aéreo enea- 
migo. Podíamos lanzar 
dos o tres oleadas cada 
noche, según lo lejos que 
se encontraran los blan- 
cos. Algunos objetivos per- 
mitian que volásemos en grupo, mien- 
tras que en otras ocasiones teníamos 


No hay pruebas de 
que las defensas 
aéreas iraquíes hayan 
detectado nunca un 
F-117. Ningún Black 
Jet se perdió o resultó 
dañado durante una 
misión de combate. 


que volar muy dispersos, casi 
en solitario. 


PUNTA DE LANZA 

DE LA VICTORIA 

"El F-117 necesitaba un apoyo mu- 
cho menor que otros aviones 
más convencionales. El pun- 
to focal del Black Jet es su ca- 
pacidad de operar en un am- 
biente caracterizado de me- 
didas de guerra electrónica.” 
El F-117 fue indudablemente, 
la “star” de la Guerra del Gol- 
fo, constituyendo una contri- 
bución importantísima a la 
victoria final. Desde el primer 
día de la campaña aérea, la 
flota de Black Jet, que cons- 
titulan menos del 2,5 % de todo el ar- 
senal aliado, se aseguró el 31 % de 
los impactos en objetivos iraquíes, 
al F-117 consiguió hacer callar de una 
vez para siempre a sus muchos crl- 
ticos. Ahora, para cualquier enami- 
go potencial, es una preocupación 
mucho mayor de la que era en los 
años anteriores, en los que práctica- 
mente nadie conocía su capacidad. 








Arriba. 

Los F-117 
llevaban pocos 
signos de 
identificación. 
Las tradicionales 
“pinturas de 
guerra” estaban 
en el interior de 
las bodegas. 


Los stealth 
, al ataque 


F-117A. 37* Tactical 
Fighter Wing, Khamis 
Mushait, base de la 
Royal Saudi Air 
Force, 16 de 
enero de 1991 


La carga bélica habitual del F-117 
durante la Guerra del Golfo 
consistía en una pareja de bombas 
de 2000 libras (907 kg) de guía 
láser GBU-27 o GBU-27B. 

La GBU-27B está diseñado 
especificamente para penetrar 


en los búnqueres de hormigón. 


Basados en el interior 
de los robustisimos 
hangares de hormigón 
de Khamis Mushait 
(derecha), los F-117 
destruyeron sin 
problemas los refugios 
similares iraquíes de 
las bases cercanas a 
Bagdad ¡abajo!. 





__ TÉCNICA Y ARMAS 








Preciso y dotado de una 
pesada cabeza de guerra, 


el misil AGM-65 Maverick 


es un arma letal capaz 
de eliminar cualquier 
carro de combate. 


on menos de tres metros de largo 
y pesando menos de 250 kilogra- 
mos, el 4GM-65 Maverick es uno 
de los misiles “lanzar y olvidar” 
más pequeños del arsenal de la USAF, El 
misil original, de guía por televisión, fue in- 
troducido en 1972, justo a tempo para re: 
cibir el bautismo de fuego durante la falli- 
da invasión nordvietnamita de Vietnarn del 
Sur. Ótros muchos fueron lanzados un año 
después por los pilotos israelíes que com- 
batieron durante la Guerra de Yom Kippur. 
Guía TV 

En teoría debía haber sido fácil de usar. Una 
telecámara instalada en el interior del misil 
enviaba imágenes a una pantalla en el ta- 
blero de instrumentos del avión lanzador. 
Cuando el piloto localizaba el blanco debía 
colocarlo en el centro de la pantalla y escla- 
vizar el misil a la imagen. Una vez esclaviza- 
do, se lanzaba el misil y éste se dirigía hacia 
el blanco discriminado antes del lanzamien- 
to. Mientras, el lanzador podía virar para po- 
nerse a salvo. Proyectado para destruir ca- 
ros de combate, búnqueres y otros blancos 
“duros”, el misil está equipado con una ca- 
beza de guerra construida por una carga hue- 
ca de 56 kilogramos de alto explosivo. Du- 


1 





Un F-16 Fighting 
Falcon biplaza lanza 
un misil Maverick de 
guía láser, 








El 

Maverick 

no es un misil 
de gran tamaño pero 

tiene una notable potencia. 


rante su primer empleo en combate, el 80% 
de los Maverick lanzados dio en el blanco, 
resultado que no fue fácil de obtener como 
se esperaba inicialmente. El problema prin- 
cipal era el de seleccionar el blanco utilizan- 
do la cámara de bajo aumento alojada en la 
punta del misil. Para permitir al piloto iden- 
tificar y esclavizar los blancos a grandes dis- 
tancias, el AGM-65B poseía una capacidad 

















Anatomía del Maverick 


SENSOR 


Trás una cubierta 
transparente al calor, ql 


SISTEMA DE GUÍA 
El sistema electrónico 
computerizado se 
encuentra tras 


sónsor de búsqueda el sensor 


infrarrojo sobre plataforma 
giroestabllizada sirva 

cualquier sestema de 
descublieria 






ABEZA DE GUERRA 
El Maverick dispone de una 
cabeza de guerra de carga 
hueca de 56 kg o una de 
frag mentación c0n 
dimenstones similares Y un 
peso de 136 kg 














de aumento doble que la del misil original. 
Dado que el Maverick llevaba un sensor do- 
tado con una cámara normal, erá un siste- 
ma de arma utilizable con luz diurna y buen 
tiempo. En cambio, el AGM-65D actual, aun- 
que continúa funcionando como sus prede- 
cesores, utiliza una cámara lA (Imaging In- 
fra-Red, con formación de imagen infrarro- 
ja), capaz de descubrir objetivos, tanto de día 
como de noche, con sol o bajo la lluvia, en 
el aire claro o sobre el campo de batalla cu- 
bierto de humo. El US Marine Corps utiliza 
otra versión. El AGM-65É usa un sistema de 
guía láser, en el que el misil es llevado sobre 
el blanco mediante un haz de luz láser ge- 


SUPERFICIES 
DE CONTROL 

Las grandes aletas 
triangulares son de 
sustentación y el 
control lo realizan las 





MOTOR 

Es propulsado a Mach 1 
por un molor cohete 
moncestadio de propergol 
|] sólido que puede reducir 
el empaje para mantener 
al misil en vuelo 










alinea con las 
anteriores 


rectangulares traseras, 


nerado por observadores en vuelo o situa: 
dos en tierra. Proyectado para batir blancos 
que van desde carros de combate a edificios 
fortificados de cemento armado, desde gran- 
des buques hasta veloces lanchas de ataque, 
la versión 4GM-65€ lleva una cabeza de que- 
rra mucho más potente que la de sus ante- 
cesores. Con sus 136 kilogramos, es lo sufi- 
cientemente potente como para destruir un 
carro de combate con la sola fuerza de la ex- 
plosión. Las versiones de guía óptica pue- 
den estar dotadas con la misma cabeza de 
guerra y son utilizables hasta distancias com- 
prendidas entre los 25 y los 40 km. Durante 
la Guerra del Golfo se lanzaron más de 5500 
Maverick, en su mayoría por los 4-10, los 
destructores de carros, que eliminaron más 
de 4000 carros de combate, vehículos y pie 

zas de antilleria. La mitad de los 

misiles utilizados estaba cons- 
tituida por versiones de guía 
óptica AGM-654 y B, el resto 
eran AGM-65D de guía infra- 
rroja. Sólo se lanzaron unos 
pocos AGM-65E, principal- 

mente por los Harrier. 





El morro transparente 
rovela que este misil es 
de guía por TV; los de 
guía infrarroja llevan 
una cubierta opaca. 
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7 La telecámara alojada enel 
morro del Maverick envía las 

imágenes a la pantalla de la 

cabina. De inmediato el piloto lo 

centra sobre el retículo de mira 

esclavizándolo asi al sistema de 
guía del misil. y 
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o A 


en Alemania, 
Gran Brotaña, la 
URSS o Estados 
Unidos. 






alo 





Durante la Il Guerra 
Mundial, los únicos 
caza italianos a la 
altura de sus rivales 
fueron los veloces 
Macchi. 
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a formación de 60 Spitfire de la 
RAF [Royal Air Force) cruzaba 
con toda seguridad sobre Sici- 
lía. Era abril de 1943 y el curso 
de la querra se había tornado en con- 
tra de las fuerzas del Eje. De improviso, 
aparecieron 30 cazas italianos. Siguió 
un combate cerrado y en pocos minu- 
tos 17 Spitfire fueron abatidos, mien- 
tras que los ¡italianos sólo sufrieron dos 
derribos. Los Macchi habían demos- 
trado de una vez que eran cazas a res- 
petar. Los proyectistas alianos de ca- 
zas no tuvieron mucha suerte durante 





Los cazas Macchi eran robustos y 

maniobrables. Sin embargo, no 

consiguieron prestaciones adecuadas 

proyectados por la Daimier-Benz 
mana. 











Purasangre italiano 


la Segunda Guerra Mundial. Consi- 
guieron producir aviones manejables, 
pero sus prestaciones quedaron inva- 
riablemente limitadas por la escasa 
efiiencia de los motores. 


UN EXPERTO PROYECTISTA 

El desarrollo de la excepcional serie de 
hidroaviones de carrera Macchi que al- 
canzaran notable fama durante las com- 
peticiones del Trofeo Schneider en los 
años veinte y treinta se debió al inge- 
niero Mario Castoldi. Uno de sus avio- 
nes, el Macchi M 72, conquistó el ré- 













En vuelo por vez cord del mundo de velocidad en 1934, 


























primera en?942, con 710 kmyh. Sin embargo, mientras 
tt que los fabricantes británicos de mo- 
un MC 202 que tores aprovecharon su experiencia en 
había sido las carreras de velocidad para desarro- 
equipado con llar los motores que resultarian 
un motor Daimier- vencedores en la Segunda Gue- 
Benz 605 aún rra Mundial, como el Rolls-Roy- 


más potente. 
e M5  cianofue utilizada. A mediados de 
4 los años treinta, Castoldi diseñó el 
excelente Macchi MC 200 Saetta, un 

'- pequeño pero robusto caza soberbia- 
mente maniobrable. Estaba, sin em- 
bargo, propulsado por un pesado mo- 
tor radial que limitaba su velocidad má- 
xima y, problema aún mayor, reducía 
su capacidad para llevar armamento. 


Con la amenaza de querra en el 
ambiente, el awón se revelaba inia- 


$ F ce Merlín, en Italia tal experien- 
E 


Factor clave -— decuado comparado con cazas 
de las excelentes bastante superiores como el Mes- 
cualidades del serschmitt Bf 109 y el Hawker Hurri- 
Folgore era cane. Castoldi era consciente del pro- 
su soberbia 


blema y para resolverlo recurrió por 


maniobrabilidad. su cuenta a la famosa Daimler-Benz pa- 





1939 En vuelo en 1937, el MC 200, 
equipado con un motor redial Flat 
de 870 ee, entró en servicio al inicio 
de la guerra. Poco potente y 
escasamente armado, el Sastta fue 
el caza iallano más utilizado. 


EL MEJOR 
CAZA ITALIANO 


MACCHI MC 202 UN PURASANGRE ITALIANO 


1940 El Saotta nocesitaba mayor 
potencia, La adopción del motor 
alemán DB 601mejoró noteblemanto 
al avión, pero su armamento de sólo 
cuatro ametralladoras, limitaba aún 
su capacidad de combale. 









En el combate cerrado, el Fogore y 
ol Veltro conservaban la excolonto 

maniobrabilidad del MC 200 Saetta 
original. 


ra obtener uno de sus excelentes mo- 
tores de cilindros en linea con refrige- 
ración líquida DB 601, que poco des- 
pués sería fabricado con licencia por Al- 
fa Romeo. El nuevo motor fue instalado 
sobre una versión mejorada del MC 200 
para dar vida asi al WMIC 202 Folgore que 
voló por vez primera en agosto de 1940, 
recibiendo juicios entusiásticos de los 
pilotos de pruebas. 


ALTAS PRESTACIONES 

El Folgore entró en servicio con la Re- 
gía Aeronautica en 1941. Con una ve- 
locidad máxima de 600 kmyh, sus pres- 
taciones eran casi idénticas a las del 
Spitfire Mk Y y mejores que las de los 
P-40B y E Tomahawk Il que los britá- 
nicos empleaban en el norte de África. 
Los MC 202 con base en Sicilia se vie- 
ron de inmediato empeñados en las 





1941 Casi 1500 Folgore fueron 
construidos por Macchi, Ambrosini 
y Breda. Muchos de ellos operaron 
enal norte de Arica, donse +0 
impustoran a los Hurricane y P-40 
Kittyhowk británicos, 
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MIMETIZACIÓN 
Dependia del 
teatro de 
operaciones, 
pero los MC 
202 estaban 
usualmente 
pintados con 
una librea 
vordo y 
marrón. Este 
ejemplar luca 
el clásico 
esquema en 
“arena y 
espinacas”. 





























CARBURANTE 
El tanque principal del 
Folgore estaba en el 
fuselaje, delante de la 
cabina. Habia otros 
tanques en los planos y 
detrás del piloto. 








escoltas a los bombarderos que atá- 
caban los convoyes con rumbo a Mal- 
ta. También en el frente oriental los MC 
202 dieron buenas pruebas de sus cua- 
lidades, a pesar de que sólo se utiliza- 
ran allí una docena de ejemplares a 
causa de la acuciante necesidad del 
frente mediterráneo. La ofensiva del 
Eje en El Alamein en el verano de 1942 
fue indudablemente el mejor momen- 
to del Folgore. Luchando junto a los Bf 
109 de la Luftwaffe, demostraron su su- 
perioridad sobre los P-40 y los Hurri- 
cane de la Desert Air Force, el mando 





1942 El Voltro, un Folgore con un 
moor 08 605 más ivanzado, 0ra el 
faworito de los pilotos de cazo. 


Sin embargo, el escaso tejido 

industrial italiano sólo pudo fabricar | 
232 ejemplares antes del armisticio 

de 1943 
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INSIGNIAS DE UNIDAD 
Los distintivos se pintaban sobre la 
banda blanca del fuselaje; este avión 
lleva el famoso “el ratón y el gato” 
del 51” Stormo. 


1943 Al final de la guerra, la última 
carencia de los cazas Macchi se 
solucionaba substituyendo las dos 
ametralladoras alojadas en los 
planos con sendos cañones MG 151 
de 20 mm 





GRANDES AVIONES HISTÓRICOS / 


CARENAJE 
El característico carenaje tras lla 
cabina mejoraba la aerodinámica 
del avión. Á ambos lados llewaba 
sendos rebajes para permitir al 
piloto al menos una parcial 
visibilidad posterior. 


de la RAF destacado y equipado para 
la guerra en el norte africano. Esta su- 
premacia duró hasta que los Aliados 
comenzaron a golpear a las fuerzas aé- 
reas del Eje tanto en tierra como en el 
aire. 


FLUJO DE PÉRDIDAS 

Cuando los Aliados comenzaron a 
avanzar, los Folgore fueron retirados 
a Túnez y después a Italia. La incesante 
presión aliada comenzó a dejarse sen- 
tir hasta el punto de que la fuerza to- 
tal de Folgore se redujo a una cin- 


CABINA 
Los pilotos de caza italianos 
eran muy conservadores y 
preferían las cabinas ablertas. 
Sólo con la aparición del 

| Folgoré y a causa de sus 

' elevadas prestaciones 
aceptaron la cabina cerrada. 

y 


cuentena de máquinas en el momen- 
to del armisticio. Como el Saetta, tam- 
bién el Folgore fue rápidamente su- 
perado por los nuevos cazas aliados 
como el Spitfire IX y el Lockheed P-38 
Lightning. La situación ya había sido 
reconocida en la primavera de 1941, 
cuando Fiat firmó un contrato para pro- 
ducir bajo licencia los más potentes 
motores DB 605. Al ser instalada esta 
planta motriz sobre la célula del Fol- 
gore, nació el último caza italiano de 
la Segunda Guerra Mundial: el Mac- 
chi MC 205 Veltro. Desde su primer 


El MC 202 superó a los Hurricane de la Desert Air 


AA 


o 


Force británica. No era, sin ombargo, capaz de 
competir con las más recientes versiones del 
Spitfire y sufrió muchas pa nz 













MOTOR 

El factor clave en la mejora de 

45 presnaciones del Folgore 

fue el motor alemán DB 601 
cado con licencia por Alfa 

Romeo. Este motor 





NC 202 Folgore 





desarrollaba casi el doble de Comandante Eunio Tarantola, 157" 


potencia que el radial Fiat 4.74 


A.C.38 utilizado por el MC 200 Squadriglia, 20 Gruppo C.T., 


Saetta. 


57” Stormo, Regia 
ABronauticas , 


— 













Breda de 12,7 mm en el morro y 
dos de 7,7 an al ala ireemplazadas 
por dos MG 151 de 20 mmi 






INSIGNIA PERSONAL 
Eunio Tarantola era un as con 
ocho victorias en su activo. 
Antes de la guerra era 
importador de plátanos, de ahi 
la divisa pinteda en el morro 
de su avión “¡Al plátano!”, 






El nuevo motor del Folgore lo hacia casi tan veloz 
como elSpitiire y algo más que el P-40, 


==>. A 





vuelo, en abril de 1942, el Veltro mos- 
tró soberbias prestaciones, alcanzan- 
do una velocidad de 650 km/h. Aún 
más elevada era su velocidad a baja y« 









se mostró in 


- digno rival chal 
media cota, donde se desarrollaba la rbd 
mayor parte de los combates aéreos, Supermarino 

Solfire 


A, pesar de su tardía llegada a las uni- 
dades, permitió a la caza italiana eri- 
gir al menos una cierta defensa local 








frente al excesivo poder aéreo aliado, cb papicoha 
¡ Í era z 

en un vano intento de retrasar el ine- de MANOS 

vitable final. 2000 mmás 





alto que su 
El Curtis P-40 | 
SUPERVIVIENTES DE GUERRA Tomabanwk fis [blogs 
una presa baci radial, el 


Cuando el 8 de setiembre de 1943 so 
firmó el Armisticio, los Veltro se divi- 
dieron casi equitativamente entre los , 
que combiltieron por la República So- ll 
cial Italiana en el norte y los que se co- 
locaron del lado Aliado en el sur. La po- 
sibilidad de una lucha fraticida entro 
italianos, obligó a los Aliados a usar los 
Veltro en las operaciones de los Bal- 
canes. Ál final de la guerra, los MC 205 
se reunieron nuevamente para equi- 
para la nueva Aeronautica Militara Ita- 
llana. A su retirada, en 1947, los Veltro 
fueron irónicamente reemplazados por 
Spitfire Mk IX. 


MC 200 Sontta 


Spitfire Yo 











El Maachi ME 207 











Arado Ar 196 


ALEMANIA + HIDROAVIÓN DE RECONOCIMIENTO + 1937 





El Ar 196 fue el principal hidroavión ale- 
mán de la Segunda Guerra Mundial 

Embarcado en los cruceros y acoraza- 
dos de bolsillo como avión de recono- 
cimiento, tuwo éxito asimismo como 
patrullador costero, operando én todos 








El innowador Arsdo Ar 234 hue el primer 
bomberdero a reacción del mundo, LDws4 
rrollado onginalmente corno avión de re- 
conocamiento, sólo unos pocos Aumplros 
hegaron a entrar en senácio hacia el final de 
la Segunda Guerra Mundial. El bormbarde- 





los teetros europeos, desde el Atlánt- 
co al mar Negro. 


CARACTERÍSTICAS ¡Ar 1964-31 
Planta motriz: im motor radial BATA 
132K de 716 kW 


ALEMANIA + BOMBARDERO BIMOTOR A REACCIÓN + 1943 


ro operó en tan escaso número qué no bu: 
“o ninguna milena en el desarollo Del 
confíicio, aunque los de reconocimiento 
obiratron mocos resultados, volando nár- 
tualmente inmunes gracias a 5u Olrvada 
velbodad. Ardo desarroló asmiemo la 58- 


Armstrong Whitworth Argosy 


al == GRAN BRETAÑA + TRANSPORTE TÁCTICO MEDIO + 1959 


El Argosy hue un importante avión de trans 
porte de la RAF en los años sesenta. Po- 
día embarcar hasta 69 soldados 0 una pur 
za de artillería ligera, Su rernolque y un Cár 
món de 1 tonalada o ben 48 neres en 





meisionas Medic lenacuación sarmartal. 
Un portalán trasero de doble hoja panmé- 
tía lanzar cargas o paracaidistas en vuelo. 
Los Argosy de la RAF fueron asimismo ut 
lizados eficazmente en el apoyo a los in- 





Dimensiones: ervergadura 12,40 mm, 
longitud 11,00 m; altura 4,45 m; su- 
partcio alar 28,40 ri 

Pesos: en vacio 2390 kg; máximo al 
despegue 3730 kg 

El Ar 196 estaeba posadurnronto 





Mitsubishi F1M 


kk ki 


Prestaciones: velocidad rriáx 310 lormngh; 
techo práctico 7000 m:; autonomía 1070 
km j 

Armamento: dos cañones MG FF de 
20 mm, una ametralladora MG 15 de 
7,92 mm y dos bombas de 50 kg 








de 


Supermarineo Walrus dede de dk dede 
Vought O0S52U Kinglisher dk de der 


El Ar 234 era difícil de interceptar, a pesar de carecor 
e 


ñe de 23400 con cuatro motoras 


CARACTERÍSTICAS 

Planta motriz: dos rmáctores Junkers 
Juno 0048 de 8,73 kN de empuje 
Dimensiones: orvorgadura 14,10 mi 


tren de aterrizajó qué sé 
desprendía iniciado el vuelo. 






longitud 12,64 mm; altura 4,30 m; su- 
parficia alar 26,40 rr 

Pesos: en vacio 5200 kg; méáxamo al 
despegue 9850 kg 

Prestaciones: velocidad máxima 740 
kh; techo práctico 10 DOO mc: autono- 
mia 1630 km 

Armamento: carga bélica máxima de 
2000 kg de bombas 


de Havilland Mosquito 


ici 
Tupolew Tu-2 de 
Martin 8-26 Marauder dd 





tereses coloniales de Gran Bretaña 


CARACTERÍSTICAS ¿Argosy CM 11 
Planta motriz: cuatro tubohélices Rols- 
Royce Dart 101 de 1998 kW 
Dimensiones: envergadura 35,05 me kon 
El cuatrimotor Argosy, como 
otros transporte de su época, 





*ík 
ici 


Mord Moratlaz 
Fairchild C-119 Packet 
Antonow An-12 


ii di 


dic 
dc dci 
dido dei 
la 
nl 


C.Mk 1 de la RAF 


gitud 26,85 m; altura 8,23 m; supearticia 
alar 135.45 rr 

Pesos en vacio 25 401 kg: mádmo al des: 
pegue 46 720 kg; carga útil máváma 14 D0C 
«9 

Prestaciones: velocidad máxima 463 
kr; velocidad ascensional imacial 250 
mémin; techo práctico 6401 m: autono 
mis 35231 kn 


dico A 
doc Acc 
dick 





Armstrong Whitworth Siskin 
)É GRAN BRETAÑA + CAZA MONOPLAZA + 1921 


E Siskin fue el caza más irmportante de 
la RAF de rrodiados. los años veinto, Es 
peciarmanto notable era su esbuciura, 
completamente metálica. La sono $25 
can 1 entró en serscio en 194 Y EI» 
4 muchos escuadrones de caza de la 
RAF. Se conatruyeron unos 850 aviones 








cl bombirdero Whitley, con capacidad 
para onco tripulantes, afectué muchas 
iNcurmioñas de lingo alcance comnira 0) 
jaintos an Alemania en los primeros 
años del conilicio. Entró 6n sersicio an 
1397 y fue retirado del Bormber Com- 





Armstrong Whitworth Whitley 


valguñas de allos fueron exportados a 
Canadá y Estonia 


Los Sisicin de lo RAF 55 


mánd en abril de 1942; algunos aio 
nes de entrenamiento operacional nar- 


Heparoo en el ratd sobra Coloráa del 30) 


de miro de Ese año. Los Wihtlor naa- 
lizaron tambén patrullas antisubmmar 
nas y Prod La de blancos 





Alslacia por al embargo intamaconal de 
armas, Sudifrica tuvo que recurrir a la 
producción propa. Átlas modernizó: mu- 
mernsos ves cazas Dassault Mirage 
Mlosudaficanos mediónte al prograrra 
Cheetah. Este euión 22 riuy Similar al 


las prestaciones del Choeotah. 


14 Khr israel, con aletas delarmoras, nue- 
“a prosa y sonda de repostaje dn vuelo 
En conjunto, estas modificaciones hán 
mejprsso la maniobrabilidad, las áctud 
ciones ponrórales, la carga bélica y la pro 
cisión de laritsmiónto de las armas. Ins 
calmante se ranalormáron ocho Cha 
etah DZ de entrenamiento, que entraron 








CARACTERÍSTICAS 

Linmstrong VWhitworth Sisicin J11A] 
Plants motriz: un motor radial Jaguar 
Nido 313 kW 

Dimensiones: envergadura 10,11 m:; 
longaud 7,72 m:; altura 3,10 rr; super: 






Un Sistin NA del 43" Squadron 
de la Royal Air Forco. 





how alar 23,72 wi 

Pesos: en vació 935 q mármol eh 
pague 1366 kg 

Prestaciones: velocidad rmdo: 251 lomyh: 
echo práctico 2230 má: autonoma a el 
máx. 1 hora y 12 rriraros 
Armamento: dos arnetralladoras Wic- 
kers de 7,7 mm y un másimo de cua 
tró bombas de $ ky 








Un Wihitley de la 10 Operational Training Unit de la RAF. 


CARACTERÍSTICAS 

Planta motriz: dos motoras de cilin- 
oros an lnea Rolls-Aoycs Merlin X de 
BR yy 

Dimenslones: envergadura 25,60 m: 


longitud 21,4% m; altura 4,57 m: su- 
porticio alar 105,63 ri 

Paros: 6n vacio ES kg: máximo al 
despegue 15195 

Prestaciones: velocidad rió: 370 lormyhr; 
techo práctico 7925 m, sutonomiía con 
carga útil momo 2414 om 
Armameéntoc cinco ametralladoras de 
emir y hasta 3 175 kg de bombas 





El MWhitloy realizó misiones de 
patrulla antisubmarina para el 
Coastal Command. 

AM. Whitley Fi 
Fiat B.R.20 Cicogna dede 
Dornior Do 17E Le 
Boeing B-17C dic 


Ma | a 
1 E 
en seráco 6n 1887. Fueron seguidos por 
los cazas EZ y los taras de reconoci+ 
méento RZZ. Todos los Cheetah equipar 
al * Squadron de la aniación rriltor sy 
dalricána 


CARACTERÍSTICAS 

Plantá motriz un turbomrmaacior 5MJEC: 
MA Atar 09£50 con posquernador de 
PER EN 


dc de 
do * 
deci dico 





Diménsiones onvargadura 8,22 m: lon- 
pitud 15,65 m: altura 4,55 m; supart- 
cia alar 34,80 rr 

Prestaciones: velocidad máxima 2336 
méh; techo préctico 17 000 m 
Armamento: dos cañones DEFA da 30 
mm; carga bélica rriborma 4000 log, in- 
Cuyendo misids are-aro Euler y Dlartar, 
misiles are-tiera 45 30, bombas de 227 
kg, bombas de racimo y cobbias 












El Atlas FRoolvalk es un helicóptero de 
aque desarrollado sobre el Conyunio mor 
tre del Asrospatiále Puma De tránsponio 
Dorado de un nuevo luselaja biplaza en 
ú“rndén, gOsponá 08 COTO A OS 
pera descubierta y seguimiento de obj 
su cañón puede ser apuntado por 
sus inpulantes mediante un colrnador de 
costo El Hocesak puede ser anmiecio Com 
mes pre ara Darior cara el combate 
comirahebcóptero y autodefensa 


ro: 





- CARACTERÍETICAS 
Planta motriz: dos turbinas Turbo 
cá Turno N Topaz suman trando rán 
de 1175 kW 

Dimensiones: dámetro del rotos 15,0% 
má; lñortud 16,65 mm, supernica del dia- 
co dal rotor 178,6 m 

Pesos: normal al despegue 7200 kg; 
máximo al despegue B000 kg 
Prestaciones: velocidad máoc, 315 ken; 
ol. 056, mávc inicial 823 rrimin; techo 





Atlas Rooivalk dci 
Eurocopter Tiger dede 
AH-64 Apache eii 
Mil Mi-24 "Hind' dde 





La familia de aviones ligoros biplaza 
Auster prestó eficazmente Servicio 
durante la Segunda Guerra Mundial 
En dotación con casi 20 unidades de 

obsercación y cooperación en el les- 
tro europeo y en al desmrió norte 
ieano, estos ariones desarrollaron 
un comotido crnecial como puestos de 








Avia B.534 


Auster (serie) 
HE oran paeraña + AVIÓN LIGERO DE OBSERVACIÓN + 1838 


Aci 


kdd ei 
kkkkk kk 
kkkkeke kk 


observación aérea para la dirección 
del tiro de la artillería. Los modelos 
de posguerra incluyeron el A.D.P.G y 
ol A.0.P.9, 4mbos tomaron parte en 
las operaciones contraguerrileras du- 
rante las campañas malayas de los 
años aiñcuenia, operando desde pis- 
tás improvisadas en la jungla 


Po CHECOESLOVAQUIA + CAZA MONOPLAZA+ 1933 


El "Avia E.534 fue el avión Choconsiowa- 
co más mportante del peñodo de entre- 
guerras. Este sólido plano benia una Fria 
niobrabnlidad sorprendente y BCcOpco 
nales prestaciónes, En los días de la cnsis 
de Munich de 1538, oqupaba 21 grupos 





checos. de primera linea. también hue une 
Imado por búlgaros y eslovacos 


CARACTERISTICAS 
Planta: motriz un motor en hna Hepano- 
Suza HS 12Ydrs de 634 kyW 


práctico 6750 rm; autonomáas 940 lom 
Arrmamento: un cañón Armacor 6,A-1 
Ranler de 30 mm, hasta cuatro lanza- 
dores cada uno con 18 cohetes de 68 
mea, O 16 misiles contracamro de quia 
sar En 


CARACTERÍSTICAS (Auster A.O.P.9) 
Planta motriz: un motor de cilindros en 
linea Blackburn Cirrus Bombardier 203 
de 124 kw 

Dimensiones: envergadura 11,10 m:; 


introducido en1955, el A.O.P.S3 
fue el último modelo de Auster. 









Un 4.0.P.6 de la RAF. 


longétud 7,23 myalftura2.72 m; superh 
cio alar 18,35 rr 

Pasos: en vacio 721 kg; mávorno al des- 
pegue 1057 kg 

Prestaciones: velocidad máxima 204 
krrifh; velocidad inicial ascensional 285 
mimin; techo práctico 5945 m, auto- 
nomla 389 km 





Dimensiones: envergadura 9,40 mi lon- 
gitud 8,20 m:; altura 3,10 m; supertics 
alar 23,50 me 


Un Avia B.5344V choco. 





Pesos en vació 1460 kg; mávarmo al 
despegue 2120 kg 

Prestaciones: velocidad máxima 394 
km: velocidad ac. inicial 200) mrrmun; be- 
cho práctico 10 600 m. autonomia 580) 
km 

Ármamento: cuatro ametralladoras. 
Model 30 de 7,7 mm, y un méáeimo de 
seis bombas de 20 lg 





Avia B.534 kde 
Gloster Gladiator doiciok 
Fiat CA.32 de 
Polikarpow 1-16 dci 


dci dee 
A dedek 
dk dodo 
dci dede 
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U-27 'GRULLA 


Sujoi Superstar 
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Derecha: El T-10-1, 
el primero de los 
ocho prototipos del 
"Flanker”, ahora 
exhibido en el Museo 















de Monino, en las : ha 
cercanías de Moscú, ES A 
voló el 20 de mayo . A 
del977. | 4 q 











Izquierda: Las 













cualidades maniobreras 

del Su-27 le han " 

convertido en la m0 eS 

montura de los equipos E E EAT 
acrobáticos, como estos Ñ de ALCANCE DEL RADAR 
“Caballeros Rusos”. 00 El radar del Su-27, con una antena plana de 1 


22 de diámetro, tiens un abcánco de 240 hr y 05 
complementado por un sistema IAST y un 
tebernetro lapérico are -airejaire suelo 





VELOCIDAD DE VIRADA 
El Sujol 50-27 es, con mucho, 0l caza más 
maniobrable actualmente 6n servicio, muy 

Superior a sus rivales en el combate comradi 


Las versiones biplazas conservan plena capacidad operacional y se alternan RÁ NS 
en las unidades con los monoplazas, Un Su-27UB del 234* Regimiento de A A 
apre la Guardia se dispone a despegar desde su base de Kubinkca, en abril 0 o 

la 1992. 
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Lino de los primeros 
Su-27 operacionales, 
fotografiado cuando 
interceptaba a un 
P-3 Orion de la 
Fuerza Aérea 
noruega en los cielos 
del océano Ártico. 
El caza de Sujoi 
tiene un alcance 
excepcional que le 
permite realizar 
patrullas muy lejos 
de su base. 


Su-27 “Grulla” 
DATOS TÉCNICOS 









incrédulos occidentales que el nuevo caza so- 
viético podía realizar maniobras imposibles 
pará los demás aviones de combate. Ya en 
los primeros años ochenta se oyeron rumo- 
res sobre los dos nuevos cazas soviéticos que 
deberían haber puesto en estado de alerta a 
Decidente. Uno de ellos era una criatura de 
la Oficina de Proyectos MIG y el otro era fru- 
to del Buró de Sujoi. La primera prueba con- 
creta de su existencia wino de las poco claras 
fotos de satélite tomadas sobre el centro ex- 
perimental de Shujowski, en la periferia mos- 
covita. El mayor de los dos cazas, el Sujoi 
Su-27, recibió la designación de RAM-J has: 
ta tanto no se dispusiera de nuevas infor- 
maciones. Pronto se le asignó el nombre 
en código de "Flanker”, flanqueador, Los 
nuevos cazas parecian poseer una con- 
figuración similar, con doble deriva ver- 
tical, motores separados entre si y se- 
mialas bien integradas con la parte 
anterior del fuselaje, Por 
o 


F.-15 
El F-15 es el mejor de los cazas 
eccidomtalos, poro sus 
prestaciones aórodinámicas 
som muy iedoriores a las del 
5u: 27 "Hanicor” 


entonces, la mayoría de los analistas occi- 
dentales no tenia muy buena opinión de los 
proyectistas soviéticos y por tanto muchos 
dedujeron que los nuevos aviones soviéticos 
no eran más que una mala copia de los pro- 
yectos norteamericanos, ya que todas esas 
características estaban ya presentes en cazas 
como el F-14, el F-15, el F-16 y el F/A-18, 


ENCUENTROS EN LA PRIMERA FASE 

Sin embargo, a principios de 1987, cuando 
los aviones de patrulla marítima noruegos 
comenzaron a referir los encuentros con ejern- 
plares operacionales del nuevo caza, aquie- 
las iniciales valoraciones hubieron de ser mo- 
dificadas, El enorme caza era indudablemente 
muy veloz, maniobrable y bien armado. La 
mayor de las sorpresas estaba aún por venir. 
Entre octubre de 1986 y finales de 1988, un 
Su-27 especialmente preparado, pulverizó 28 
marcas mundiales de welocidad, subida y co- 
ta, arrebatando muchos de ellos al MeDon- 


Los rivales 













TORNADO ADV 
El Tornado no poses la agilidad del 
Su 9 “Grilla”, aunque su misión 
priacioal, intercoptar bombarderos 
hasta a 1500 km de su basa, lo 
asemeja más al Mikoyam MiG-31, 





El PAZ (Su -21) ha establecido casi unn 
ireintena de récord mandiales de tiempo de 
subida, la que le conviario 09 0) plusmarquista | 
seisal 


alceszan su radio de acción máximo 
sobulituyendo usa parte emportario de sus 
cargas bélicas con tanques suxillares, 


nell Douglas F-15 Eagle, hasta entonces sin 
rival. De nuevo los soviéticos tenían un caza 
que podía rivalizar con los occidentales. Es- 
ta vez, pocos se atrevieron a discutir que in- 
cluso los superaba, El desarrollo se había ini- 
ciado a finales de los setenta, cuando el CAGÍ 
(Instituto Central Aero e Hidrodinámico) y las 
dos principales oficinas de diseño de cazas, 
MiG y Sujol, emprendieron la tarea de dise- 
ñar los nuevos cazas que habrian de enfren- 
tarse a la nueva generación de aviones de 
combate occidentales. MIG desarrolló la con- 
trapartida del F-16, el que hoy conocemos co- 
mo MiG-29, mientras que Sujoi, siguiendo 
las mismas directrices configuracionales del 
CAGÍ, se ocupó de un caza más pesado, con 
bastante más alcance y capacidad transvisual 
de detección y tiro. El gran tamaño de la an- 
tena radar y las necesidades de capacidad de 
carburante y planta motriz dieron como re- 
sultado un avión que sorprende ya inicial- 


A EN ALTO Y BAJO y 


Sr : 
Ñ HUSO 


p 
La 
¿El Su-27 ee sacar blancos que vuelen sn alta Y FP 
A 


AAA 


ÁNGULO DE ATAQUE 
El Flanker” puedo encabritarse a um increible 
ángulo de 120" y volar duramto uvos instantes con 
la cola hacia adelanto, algo impersablo para 
cualquier cara occidental. p 



















yo de 4977. Se A OOMEÍBbA exteriormente al 
norteamericano YF-17 y, tanto este prototipo 
como el siguiente, eran sólo diseños provi- 
sionales destinados a explorar la aerodiná- 
mica base y la configuración de preproduc- 
ción. Como el caza de Northrop, el caza Sujoi 
siguió un proceso de rediseño similar al que 
convertiría al YF-17 en el F/A-18. Los bordes 
marginales se hicieron rectos y recibieron ra- 
les lanzamisiles, la proa fue alargada y re- 
modelada, la sección trasera central entre las 
derivas recibió un largo cono de cola, las de- 
rivas se resituaron en los bordes externos de 
las góndolas motoras y los aerofrenos ven- 
trales fueron substituidos por uno de gran ta- 
maño, dorsal, parecido al del F-15. Aumentó 
además de tamaño y su entrada en servicio 
se vio retrasada por el lento desarrollo de su 
avanzada aviónica. 








CAPACIDAD HACIA ABAJO 

El radar del Su-27 es un sistema con capaci- 
dad de descubierta y tiro hacia abajo, con un 
alcance de exploración de 240kmy ____ 
de seguimiento de 185 km. Un gran 
sensor infrarrojo se encuentra si- 
tuado delante del parabrisas y está 
asociado al radar y al telémetro la- 
sérico de tiro aéreo y terrestre, per- 
mitiendo capacidad pasiva de des- 
cubierta y tiro todotiempo. El casco 
del piloto dispone de un visor de ti- 
ro al que puede esclavizarse los sen- [3 
sores IA del caza y los misiles. Uno [ES 
de los sectores en los que el “Gru- | 
lla” está muy bien equipado es el ” 
del armamento. Aparte de un cañón mono- 
tuibo fijo GS-301 de 30 mm, montado sobre 
la extensión del borde de ataque del semi- 
plano derecho, el Su-27 puede llevar una for- 
midable carga exterior de hasta ocho misiles 
Vimpel R-27 (44-10), en sus diversas varian- 


Aunque desarrollado como biplaza embarcado de entrenamiento, el 
Su-271B, ampliamente rediseñado, es una potente variante de 
ataque dotada de una amplia diversidad de modernas armas 


aire-superficie, incluido el potente misil antibuque y antiradar Kh-37. 





El Sujol Su-30 es una versión 
del “Flanker” optimizada para la 
interceptación a largo alcance. 


PERFIL DE LA PROA 
El Su-271B/KU poses una sección de proa 
completamente nueva, enlazada al borde 
de ataque del ala. Los pilotos gozan de una 
excelente visibilidad y la forma aplanada 
del morro le ha valido al sobrenombre 

de “Ornitorrinco”. 


“ 


HABITÁCULO 
La disposición lado a lado de los 
asientos tiene sentido en un entrenador, 
dado que ambos pilotos gozan de la 
misma visión, pero además 
proporciona espacio detrás para 
aviónica adicional y más 
combustible. 





















El Sujoi Su-27 
combina un sistema 
de búsqueda y 
seguimiento infrarrojo 
con el radar y el 
telémetro lasérico. 








El Su-27KU está propulsado 
por dos turbosoplantes Lyulka 
AL-31F. Muy fiables, cada uno 
de ellos proporciona 13 t de 
empuje. —. 


Izquierda: Como 
todos los aviones 
de combate 
soviéticos, el Su-27 
puede operar desde 


































campos 
semipi y 
su mantenimiento 
es simple para un 










caza de su 
complejidad. 1982 
CONTROLES despegue de un 
El habitáculo biplaza ha sido proyectado para sar Su-27 do soria; hata 1985 
equipado con avanzadas pantallas de tubos de "ESTABILIZADORES no entró en servicio 
rayos catódicos. Estas pequeñas 5 a 
alotas delanteras 1986 El P-42, un 
mejoran la capacidad avión especial, 
de despegue consigue 28 nuevas 
aumentando la marcas mundiales de 
sustentación y velocidad y subida 
resituando el centro 
de presiones del ¿1987 Los primeros 
avión. Su-27 en servicio 
interceptan aviones 
DESIGNACIÓN noruegos en aguas 
Las siglas KU internacionales. Vuela el 
indican que el prototipo embarcado 
biplaza (U) se deriva 
del caza embarcado 1989 Pugachev 
Su-27K, aunque la realiza el primer 
versión de ataque PES apontaje del “Grulla” y 
polivalente recibe E | ta el avión en el 
las siglas 18 Salón de París 
(Istrebitel” o: 
bombardirovshchik, El Su-27 puede 
caza bombardero). 

















llevar una amplia 


1991 Venticuatro 





A Su-27 son exp 
ARMAMENTO , E a China 
El Su-271B puede ser equipado con toda la gara A | 
de armas del arsenal ruso, incluidos misiles tan | 1992 El piloto , 
avanzados como los modernos A-73 y R-77 aire- probador Kvotchur 
aire y los aire-superficie Kh-25, Kh-29 y Kh-31, así | realiza un vuelo sin escalas 
como bombas de guía láser KAB, diseminadores | de ida y vuelta al polo 
de bombas KGMU y lanzacohetes BD. Norte 


1993 Es derribado un 
Su-27 en Abjasia por 
un misil superficie-aire 





im ET 


El largo cono de cola 






incorpora un radar 
TREN DE ATERRIZAJE que proporciona al 
El Su-27KUNB está dotado con un tren reproyectado cazá una cobertura de 
y robustecido, modificación muy apropiada tanto para descubierta de 360". 


el empleo naval, embarcado, como en sus cometidos 


tácticos lerrestres. 35 
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tes de alcance medio o largo y guía radar sa- 
miactiva, activa 0 infrarroja, y cuatro A-73 (A,4- 
11) de corto alcance. Los R-27 están siendo 
substituidos y complementados por el R-77 
(44-72), similar en prestaciones al 4A1M1-120 
AMRAANM. En las versiones Su-27M e IB de 
cazabombardeo o Su-30MIK, biplaza de ata- 
que, el “Grulla” puede admitir .= 
además toda la panoplia de armas aire- 

suelo, entre ellas el moderno misil Kh-31, en 
versiones antiradar y antibuque, con un al- 
cance de más de 100 km y una velocidad de 
Mach 4,5, Entre las versiones del Su-27 se en- 
cuentra el biplaza operacional Su-27U8B, la 
versión navalizada 5Su-27K para empleo em- 
barcado a bordo del Almirante Kuznetsov,. 
Alas plegables, gancho de cola, 




























El prototipo del Su-27K, con Víctor 
Pugachev a los controles, realiza un 
apontaje sobre el Almirante Kuznetsov. 





aletas canard y tren reforzado son las obvias 
modificaciones de esta variante. El Su-27M 
es ina considerable mejora en radar, avióni- 
ca, panel de instrumentos con pantallas de 
TAC y nuevo sistema de control de tiro. En 
1992, la nueva versión recibió la denomina- 
ción de Su-35. El Su-27P es la versión de in- 
terceptación, concebida para operar con el 
biplaza Su-27PU. Estos aviones son ahora de- 
nominados Su-30. El Su-30M posee capaci- 
dad de ataque al suelo, como el biplaza Su- 
30MIK, A pesar de las dificultades económicas 
Y políticas que la desaparición del sistema co- 
munista ha causado a la industria aeronáuti- 
ca soviética, es evidente que sus diseñado- 
res, científicos y técnicos han sido injustamente 
infravalorados, desde siempre, en Occidan- 
te, El Su-27 fue el modelo a superar para los 
proyectistas occidentales del F-22 y del EFA 
2000. La mejor prueba de sus capacidades es 
el hecho de haber sido escogido por la Avia 

ción rusa como la piedra angular de sus uni- 
dades de caza en el Siglo XXI 
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SU-27 FLANKER SUJO! SUPERSTAR 


Un “Flanker” en el 
momento de aterrizar. 
Aunque desarmado en esta 
ocasión, son visibles los 
numerosos puntos de 
fijación de los misiles. 
Grande, potente y 
maniobrable, el Sujoi 
Su-27 es sin duda 
el mejor caza 
¿ interceptador del 
mundo, 












R-27R/RE/EM/AE 
Misil aire-aire, en 
versiones de 
alcance medio y 
largo, de guía 
semiactiva radar y 
activa "lanzar y 
olvidar”, 





—Y 


R-27T y TE e, E 





Misil aire-aire, en R-73, 

versiones de alcance Misil de quiía 

medio y largo, de guía infrarroja 

infrarroja del tipo “lanzar de alta maniobrabilidad 
volvidar”. (hasta 129) con visor de case 
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__ MISIONES —7 , 


Yom Kippur 


La supervivencia de 
Israel ha dependido 
siempre de su rápida 
capacidad de respuesta. 
En 1973, sin embargo, 
no pudo ser así. 











ar Te 


OR PRIMERA VEZ, ISRAEL [0 
no fue la que atacó 
“preventivamente”. 

La tradicional vigilan- 
cia se había relajado para per- | 
mitir a los centinelas el ayuno 
del Yom Kippur, el Día de la Ex- 
piación. Á fin de cuentas, los | y A a 
egipcios celebraban a su vez el | AT A va y 
Ramadán. Era el 6 de octubre de 0 Pe 70 
1973 y las tropas egipcias, sin em- 
bargo, tenian otra intención, la de 
recuperar los territorios perdidos 
durante la llamada Guerra de los 
Sels Días, en 1967, Estaba a pun- 
to de estallar otro conflicto arma- 
do en Oriente Medio. 





ATAQUE POR SORPRESA 
Tras haber tendido los puentes a tra- 
vés del canal de Suez, 70 000 sol- | 
dados egipcios rebasaron, pis 

con derroche de medios y de (LA 

ingenio, las defensas israelíes. (MN E rata! 
Mientras se adentraban en el (A my 
Sinai, Siria lanzaba un ataque ' - 
simultáneo en el norte, sobre 
las posiciones defensivas israe- 
lles del Golán. Israel se encon- z : ná 
tró de nuevo con una guerra en Pr A! | a. * 
dos frentes, con la certeza de que | 
los árabes no se detendrian tras 
haber recuperado los territorios perdi- 
dos. 5e trataba otra vez de una querra 
de supervivencia, y las fuerzas arma- 
das israelies volvieron a lanzarse a la 
batalla. F-4 Phantom, A-4 Skyhawk y 
Mirage ll lanzaron de inmediato con- 
traataques contra los ejércitos enemi- 
gos, mientras la masa de los reservis- 
tas de las fuerzas de tierra era movilizada 








Port Said 
EGIPTO A 


1 El2" y Y Ejército HE 
atravbesón el canal de 5uoz, 
abriendo brecha en ls. 

defensas de la Linea Bar Lew. L 
Una extensa red misilistica f 
de defensa proporciona La 
cobertura contra loa aus o. 


7 egipcios lanzan una 
4 ofensiva hacia el Sinai, 
Iuera de la cobertura 
eficaz de sus misiles 





Las defensas antiaéreas egipcias 
incluían autopropulsados ¿5U-234 y 
misiles portátiles 9M32 de guía 
infrarroja, eficaces a distancias de 
dos o tres mil metros, misiles 5-75 
(54-2) mucho mayores y menos 
móvilos (derecha) y 9M39 (SA-6) de 
guía radar con un alcance de 

50 kilómetros. 















sn plo de quires 6 100 000 
hombres en dos días, El alto 
mando no se decido a aiicar 
hasta que los egipcios no 
comienzan el avance. 


5 Unidades isroolóss contrantacin 
atrovosando el Cañal y embolsando al 
y Ejército egipcio por el sur. En seda 
dias, la bolsa se clenra. El 24 de 
octubre se firma el cese del fuego 


mo Ejárcito egipcio 


Defensa AÁ Sgipcia 





gracias a la mediación de Estados mi 

Unidos, a su vez por el El _ Ejército leraoli 
bobcoteo saudi del suministro de E 

petróleo. dk Fuerza Añroa israel 






















CAL " | 
“EDARIO 


GUERRA 


-= 56/ 10. Los egipcios 
<< atraviesan el canal de 
Suez. Siria lanza un ataque 


Ataque en 
el desierto 


Tras la sorpresa inicial, los pilotos 
israelies, ayudados por técnicos y 


acorazado on masa contra 
las alturas del Golán. 


7/10. Los egipcios 
o tienden doce puentes y 
dos ejércitos atraviesan 
hacia el Sinai. Los ataques 
aéreos israelies chocan 
contra los misiles egipcios. 
En el norte, los sirios son 
contenidos, pero Israel 
pierde 30 aviones y 150 
carros de combate. 


8/10. isráol se 
- mantiene a la 
defensiva en el Sinai, 
mientras se enfrenta a Siria 
en ol Golán. Potentes 
formaciones israelics 
preparan el ataque. Al final 
del día siguiente los sirios 
dejan sobre el torrono 200 
aviones y 800 carros de 
combate. 


Un armoro recarga los 
cañones de un 4-4 israelí. 


14/10. Egipto lanza un 
ataque general en 
cuatro frentes. 


15/10, Fuerzas 

y israelios se infiltran 
entre las fuerzas egipcias y 
el canal de Suez. 
Contrastaques aúreos y 
terrostros cortan el avance 
egipcio. 


20/10. israel embolsa 
o al 3 "Ejército. Los 
egipcios aceptan el alto ol 
fuego. 


Los misiles 9M9 eran veloces 
r ágiles, pero se lanzaban 
con un ángulo bajo. Los 
pilotos israelíes descubren 
que era difícil para estos 
misiles conseguir 
esclavizarse contra aviones 
que picaban en ángulo muy 
pronunciado. 


Abajo: Los restos de una 

li egipcia en el Sinaí 

stran la. eficacia de los 
ataques séreos israelíós cuándo 
éstos consiguieron neutralizar las 
defensas antiaéreas. 














rápidamente. El Mando israelí espera- 
ba que las fuerzas aéreas contuvieran 
al enemigo el tiempo suficiente para 
permitir la entrada en combate de las 
unidades acorazadas. No fue así. 


LA GUERRA DE LOS MISILES 

Fue muy pronto evidente que se com- 
batía un tipo de guerra aérea comple- 
tamente nuevo. Seis años antes, du- 
rante la Guerra de los Seis Dias, los 
árabes habían aprendido la lección y 
estaban ahora perfectamente prepara- 
dos para afrontar el contraataque de los 
israelies, Tan pronto como los Phantom, 
los Skyhawk y los Mirage pasaron el ca- 
nal de Suez en el intento de cortar las li- 
neas de suministro, fueron recibidos por 
una barrera de misiles de fabricación 
soviética 5-75 (SA-2) y S-125 (54-3) lan- 
zados desde emplazamientos bien pre- 
parados. Las tropas de tierra estaban 
protegidas además por piezas autopro- 
pulsadas cuádruples ¿5SU-23-4, de con- 
trol de tiro por radar, y misiles portati- 


equipos estadounidenses, 
desarrollaron tácticas adecuadas 
para enfrentarse a la amenaza de 
los misiles árabes. 


Ly 





les 9M32 (SA-7). De modo muy 
especial, los aviones israelíes fue- 
ron castigados duramente por las 
nowísimos sistemas autopropul- 
sados de misiles 9M9 (S4-6), Pa 
ra los pilotos israelies era ya bas- 
tante desagradable que los 9M9 
fuesen veloces y maniobrables, 
pero lo que les aterrorizó fue que 
sus sistemas de contramedidas elec- 
trónicas eran completamente inefica- 
ces contra estos misiles. Las pérdidas 
fueron muy altas: más de 90 aviones 
de un total de 120 fueron derribados 
por misiles. Fuera del alcance de los 
SAM, los misiles tierra-aire, las cosas 
eran muy distintas. Tan pronto como 
las tropas avanzaban más allá de la som:- 
brilla protectora de los misiles, la avia- 
ción israelí les atacaba con fiereza. Los 
aviones árabes que intentaban apoyar 
a las fuerzas de tierra eran diezmados. 
Á, pesar de ello, cuando las tropas aco- 
razadas israelles contraatacaron, la ta- 
rea principal de las vanguardias blin- 
dadas fue la eliminación de las defensas 
antiaéreas fijas. Los pilotos israelies se 
encuentran entre los mejor entrenados 
del mundo y consiguieron desarrollar 
rápidamente tácticas para enfrentarse 
a la amenaza de los misiles. Comoquiera 
que el 9/19 tiene una trayectoria de lan- 
zamiento bastante baja, las baterías de 
estos misiles eran atacadas desde alta 




























VOM KIPPUR: GUERRA AEREA 


El examen de los radares del 
39M9 permitió el desarrollo de 
adecuadas contramedidas. 

Al final de la guerra estaban ya 
en acción perturbadores más 
eficaces. 


ser confundidas por un 
número elevado de blancos, 
así que los Phantom 
efectuaron ataques on masa. 


AZ 


Una de las claves del éxito de la 
contraofensiva israelí fue el empleo 
o de armas “inteligentes”. Bombas de 
_ guía TV Walleye y misiles de guía TV 


cota y picando con un ángulo muy pro- 
nunciado. Eso no impidió que las pér- 
didas de aviones continuaran. Se em- 
plearon helicópteros como puestos 
avanzados de observación, para avisar 
del lanzamiento de los misiles; asi los 
aviones podian romper el contacto 
radar mediante rápidas ma- 
niobras evasivas. Algunas ¿ 
de estas baterías fueron 
destruidas al ser atacadas 
cuando procedían a la recar- 
ga de las rampas de lanza- 
miento. 


Tan 
pronto fue 
neutralizada la 
cobertura misilística, 
los cazas israelíes pudieron 
enfrentarse con éxito con los 
MIG egipcios y sirios. 


Ulma LECCION MUY CARA > 
El conflicto concluyó en tablas, Las 
fuerzas israelles consiguieron dete- 
ner la ofensiva siria e incluso repasar 
el Canal, embolsando al 3* Ejército egip- 
cio. Por lo que se refiere a la aviación, 
las fuerzas israelíes aprendieron una 
dura lección, pagada a un precio muy 
elevado. La adopción de contramedi- 
das electrónicas más flexibles contra La definitiva 

los radares enemigos, así como una contramedida antimisil 
particular atención a la maniobrabili- fue el éxito de las tropas 
dad de los aviones de nueva adquisi- de tierra. Paracaidistas y 
ción, fueron las enseñanzas del con- Unidades acorazadas 
flicto. La validez de estas soluciones *'"9vesar mae Canal y 
se hizo muy evia ente nueve años más pesca Er lnóreas 
tarde, sobre Líbano, cuando las ba- egipcias, aislando con 
terías de misiles sirias fueron des- — ello a todo un Ejército 
truidas casi sin sufrir pérdidas. enemigo. 
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Los misiles moder- 
nos son extremada- 
mente sofisticados. 
El único modo de 
evitarlos es ser invisi- 
bles al radar. 


N LA MODERNA TECNOLOGIA MILITAR, 
“stealth” se ha convertido en uno de 
los tárminos más de moda y pudiera 
creerse que este concepto haya sido 
un desarrollo del último decenio. Pero el con- 
cepto no es nuevo. El principio de reducir la 
vulnerabilidad del soldado gracias a la dis- 
minución de la capacidad para detectarlo se 
utiliza desde hace siglos: se llama mimeti- 
zación. También la idea de eludir el radar tie- 
ne ya medio siglo: los radares hicieron su 
aparición durante la Segunda Guerra Mun- 
dial y ya hacia mediados de la misma se co- 
menzaron a experimentar y utilizar medios 
para evitarlo. 





SECCION EQUIVALENTE RADAR 

Los radares para la defensa aérea emiten un 
haz de energía electromagnética. Cualquier 
cuerpo que penetre en el haz reflejará hacia 
el emisor una cierta cantidad de energía pro- 
porcional a sus dimensiones. Cuanto más 
reflectante sea el blanco, tanto mayor será 
la cantidad de energía reflejada y tanto ma- 
yor será la distancia a la que el blanco po- 
drá ser descubierto. Si es generalmente cier- 
to que cuanto más grandes son las dimensiones 
del blanco, mayor será la cantidad de ener- 
gía que refleje, la forma y los materiales uti- 


Y 
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lizados en su fabricación son de mucha ma- 
yor importancia. Se define como RCS [radar 
cross section), sección equivalente radar, la 
sección transversal o circulo máximo, de 
una esfera perfectamente conductora y de 
dimensiones tales que proporcione un eco 
radar idéntico a la del vehículo estudiado. A 
título de ejemplo, el Boeing 747, el famoso 
Jumbo que pesa unas 350 toneladas, es 
uno de los aviones más evidentes 
para el radar de los que pueden 
encontrarse habitualmente 
en los cielos, dado que 
posee una RCS enor- 
me. Sinembargo, y 
una furgoneta de 
menos de una tonelada refleja una energía 
doble de la del Jumbo, a causa de los án- 
gulos rectos y los paneles verticales de su 
estructura, El futurístico 
prototipo de ala 
volante Northrop 
YB-49 resultó ser 
prácticamente 
indetectable para el 
radar. Por pura 
casualidad, sus 
proyectistas habían 
descubiero la forma 
stealth casi perfecta. 


Forma 

El avión de reconocimiento estratégico Lock- 
heed SR-71 “Blackbird” fue uno de los pri- 
meros aviones stealth. Su fuselaje sutilmente 
curvado se integra suavemente con el ala y 
minimiza los ángulos agudos. Su RCS es ca- 
si un 2% de la del bombardero B-52, y la ma- 
wor parte de la energía reflejada proviene de 





Izquierda: El perfil suave y curvilineo 
del YF-23 norteamericano es un ejemplo 
de eficaz forma stealth. 


las grandes derivas y de los bordes de las to- 
mas de aire de los motores que, en los pri- 
meros años sesenta, resultaron práctica- 
mente imposibles de tratar con materiales 
radar-absorbentes. Cuando voló el bombar- 
dero B-2, cerca de treinta años después, es- 
tos problemas se habían resuelto. Este bormn- 
bardero es en realidad un ala volante, sin 
ninguna superficie vertical, y sus tomas de 
aire son dentadas para minimizar el reflejo. 
El primer avión stealth diseñado como tal es 
ol Lockheed F-117, El F-117 está construido 
con muchas superficies pequeñas y planas. 
Este concepto, conocido como "afaceta- 
miento” no ha sido pensado para evitar el 
reflejo del radar. Las facetas del fuselaje ac- 
túan, por el contrario, como las de un bri- 
llante, reflejando la energía en todas direc- 
ciones. Una cierta cantidad de ella se reflejará 
hacia el emisor, pero de forma irregular, y 
en cantidad bastante inferior a la de un avión 
normal. Todo lo que los operadores de la cle- 
fensa aérea ven en sus pantallas es un *cen- 
telleo” intermitente que no permite localizar 
la posición y es demasiado débil para per- 
mitir a un misil esclavizarse. 


INLATERIALES ABSORBENTES 

Un material radar-absorbente (RAM, radar- 
absorbent material) frena las ondas del radar 
y convierte el exceso de energía en calor en 
lugar de reflejarla. Uno de los problemas pro- 
viene del hecho de que la energía radar con- 
vertida en calor es observable mediante sen- 
sores infrarrojos pero estos sensores tienen 
un alcance inferior al de los sistemas de ra- 
dar. El empleo de materiales compuestos 
aumenta la capacidad stealth. Los de gra- y 
fito con resinas epoxidicas resultan más  ¿ 
fuertes que el acero y más ligeros que 
el aluminio y reflejan poca energía 
radar. Un avión construido con y 
materiales compuestos, re- 
vestido con materiales RAM 

y con una forma idónea 
puede presentar 
una ASC simi- 
lara la de un 
pájaro. 



























Los materiales radar-absorbentes pueden disipar la energía electromagnética. 
Asociados a una forma stealth y a otras caracteristicas de baja visibilidad al ra- 
dar, pueden reducir la posibilidad de detección por radar en un 90 %, 


El afacetamiento dispersa 
la energía radar, alejándola 
de las fuentes de emisión. 





La forma es mucho más impor- 
tante que las dimensiones para 
la sección equivalente o eco ra- 
dar. Las líneas rectas y los ángu- 
los rectos de la silueta de un ca- 
mión son excelentes superficies 
reflectantes. Las soplantes de 
los motores de un Boeing 747 o El e 
del bombardero B-52 proporcio- AA 
nan la mayoría de la energía de 

sus grandes ecos radar. En cam- 








BOEING B-53G | 
bio, aviones proyectados según A > 
los principios stealth, como el 


8-1 0 el F-117, parecen mucho A o 
más pequeños de lo que son en | 
realidad. 


ROCRWELL 6-18 
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METAL Y PINTLARA, 


Un RAN extá 
constituido por 
una capa de mate- 
rial ferromagnéti- 
co sobre una base 
resínica, capaz de 
absorber las ondas 
radar de alta fre- 
cuencia. 





El F-117 es el único avión 
que emplea las técni- 
cas del afacota- 

y miento para 
obtener una baja 
obsorvabilidad 
al radar. 


GRANDES AVIONES HISTÓRICOS 


Grande y potente, 
el P-47 fue un soberbio 
caza de escolta y un 


óptimo cazabombardero. 


O LLAMABAN “Ju” (botijo, ca- 

charro) por causa de su gran y 

casi cilíndrico fuselaje. Oficial- 

mente conocido como Thun- 
derbolt (rayo) y más comúnmente de- 
nominado “T-bolt”, el Republic P-47 
fue el monoplaza más caro que operó 
con la US Army Air Force durante la 
Segunda Guerra Mundial, ofreciendo 
sin embargo excelentes prestaciones 
durante todo el conflicto. Se le fabricó 
en cantidades superiores a las de cual- 
quier otro caza norteamericano y com- 
batió valerosamente en todos los es- 
cenarios de la guerra. Derivado del caza 
Seoversky P-43 “Lancer” de motor ra- 
dial, el P-47 fue proyectado por un equi- 
po encabezado por Alexander Kartve- 
li. Sobre Europa tenía lugar la Batalla 
de Inglaterra. La observación de estos 
acontecimientos hizo evidente a los 
proyectistas que las prestaciones del 
nuevo caza deberían ser verdadera- 
mente elevadas, 





cda ame an all cano 
comandante Glenn Esgleston, as del 
354" FG, rueda en su P-47D-30-RE. 


EL PRIMER VUELO 

El primer vuelo tuvo lugar en mayo de 
1941. La forma y las dimensiones del 
XP-47B quedaron determinadas por su 
motor. El Pratt € Whitney R-2800 era 
la planta motriz más grande y potente 
puesta a disposición de la USAAF. Ali 
mentado por un turbocompresor, ac- 
cionado por los gases de escape y si- 
tuado en la parte trasera del fuselaje, el 
motor radial de 18 cilindros desarrolla- 
ba una potencia de 2 000 CV (1 490 kW). 
Esto permitia al P-47B de serie alcan- 
zar una velocidad máxima de 690 km/h, 
una ventaja enorme sobre otros cazas 
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Una paroja de P-47D despega de la 
isla de Tinian, en el Pacífico. Estas | 
grandes máquinas de guerra fueron 


mayor alcance del conflicto. 
de E a 


uno de los cazas más veloces y con 








de la época. Los Thunderbolt llegaron 
a Gran Bretaña en enero de 1943, co- 
menzando las operaciones en abril, con 
la escolta a las Fortalezas Wolantes B- 
17 de la 8* Air Force. Los pilotos del 4* 
Fighter Group que hasta entonces ha- 
bían volado los ágiles Spitfire británi- 
cos, encontraron al *Jug” pesado, po- 
co respondedor a los mandos y 
escasamente maniobrable. Afirmaban 
jocosamente que lo único que el P-47 
hacía bien era picar... y lo hacia tan bien 
que no había manera de sacarlo del pi- 
cado. El P-47C tenía un fuselaje más 
largo, superficies de cola rediseñadas 
y fijación para un tanque ventral. El 
"Jug” tenia ahora más maniobrabili- 
dad por el cambio del centraje y alcance 
para escoltar a los bombarderos pesa- 
dos en su trayecto completo hacia los 
objetivos en la parte occidental de Ale- 
mania. Sin embargo, la versión "C” fue 
rápidamente reemplazada por el P-47D. 


UnA ENORME PRODUCCION 

Se fabricaron más de 12 000 P-47D, 
más que de cualquier otra sola versión 
de avión en la historia. El P-47D tenía 
inicialmente la misma silueta que sus 
antecesores, pero a partir del lote D-25 
recibió un fuselaje con dorso más ba- 
jo y una cabina de burbuja con visibi- 
lidad de 360*, Un sistema de sobreali- 
mentación de agua permitía a este caza 
mantener la velocidad a pesar del pe- 
so aumentado. Los pilotos de Thun- 
derbolt, especialmente los del famoso 
56* FG, comenzaron pronto a cosechar 
victorias. El P-47 era muy veloz a alta 
cota y cualquier piloto alemán que hu- 
biese intentado la tipica maniobra eva- 
siva de medio tonel y picado, habria 
descubierto muy pronto que el pesa- 
do caza norteamericano sostenía el pi- 
cado mejor que cualquier otro caza. La 
adopción de una nueva hélice mejoró 
la velocidad ascensional del Thunder- 





P.-47 Thunderbolt 
El coronel EN COMBATE 


Francis 5. 


Gabresky, que Ea VELOCIDAD 







volaba los A puzar da sus enormes dimensiones, l Pp. 47 tub Mie 
Thunderbolt en de los cazas de motor de émbolos más veloces, 
el 56* EG, fue el É -_— 
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Cuando el P-47 
apareció an Europa, 
al Br 109 estabo pa 

superado, 






P-47D THUNDERBOLT 


Ex 109 
P-51D MUST. 











Los cazas peo 
¡estadounidenses 1 cañón de 26 é Jómm 
| ere armados 2 ametralladoras de 1:30 013 men 
e con ' | 
¡ametralladoras 
pesadas, poro el P-47D THUNDERBOLT | 
gran número de | 
filo bot Í ametralladoras de 12.7 mm 
aproximado de 
explosivos 
larzados dn un 
ráfaga de tros 
Por su aparente joroba y su corpulenta apariencia, el P-47 rito por el eres da 12,7 mem | 
fue apodado “Razorback” por el nombre común de un tipo 51109. 


de jabalí americano. 





P-514 MUSTANG | 








1941 La guerra en Europa había 
demostrado que los requisitos de un 
caza moderno eran el blindaje, 
tanques autosellantes y un pesado 
armamento. El XP-47 evolucionó 

del P-43, con un motor más potente 
que compensaba 0l aumento 

de poso. 





1939 Desarrollado del Sawersiy 
P-35, 01 P-43 Lancor tenía un motor 
más potente, un tron de ancha vía y 
un turbocompresor an la parte 


EL CAZA trasera del fuselaje. Fue adquirido 


por el US Army Alr Corps y entró en 


DO E STR UCTO R servicio en 1941, Sus prestaciones 


erán infervores a las de los cazas 
británicos y alemanes. 


1942 Los primoros aviones de 
sore fueron los P-478 que entraron 
en servicio con al 56* Fighter Group. 
Destacados a Europa en enero de 
1943, realizaron $u primera misión 
de combate en abril, Domostraron 
sin embargo una escasa agilidad y 
un alcance madecuado. 
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GRANDES AVIONES HISTÓRICOS, 





PILOTO 

“Misa Plainfield” era pilotado por el 
teniente Spiros Pisanos, apodado 
“al Griego”. Pisanos, primer piloto de la 
USAAF nacido en el extranjero que 
consiguió la nacionalidad estadounidense 
gracias a un programa especial, terminó 
la guerra con el grado de coronel y con 
10 victorias en combate en su activo. 





PLANTA MOTRIZ 
Los primeros ejemplares del 
P-47D, como éste, eran 
movidos por un motor radial 
de 18 cilindros en doble 
estrella Pratt £ Whitney 
A-2800-21 con 
turbocompresor e inyección 
de agua, capaz de 
proporcionar 2 030 CV 

de potencia a 8 000 m de 
altura, asccionando una 
hélice Curtiss Electric de 

un diámetro de 3,71 m. 


l e bolt y de esa forma muchos Mes- 
P-47D-23 Thunderbolt — :=0: coo otto 
: dos durante una trepada de los "tor- 
pes” Thunderbolt. Los dos mayores 


3343 : FS, a 7 FG, 3 s A 7 F Force. ases norteamericanos en Europa, el co- 


ronel Francis S. Gabreski y el coman- 


Debden, Inglaterra, 1 943 dante Robert 5. Johnson, volaron am- 


bos los “Jug”. Tras la llegada del 
P-51Mustang, muchos Thunderbolt fue- 
Las prestaciones a baja cota y la capacidad de transportar ron destinados a misiones de ataque al 


E LES . suelo. La velocidad y las dimensiones 
una elevada carga bélica hicieron al P-47 uno de los más a in caioato citen seri dentista 


importantes cazabombarderos aliados de la guerra. dor cazabombardero. En las misiones 





Poaguerra El P-47 sirvió con la Alr 
Mational Guard hasta casl los años 
sesenta y on las fuerzas páreas de 
muchos países, entre ellos Francia, 
que los utilzó en combate en Argelia, 
halia, Portugal, México, Brasil, Perú, la 
WRES, Irán, y Gran Brotoña. 





1943 El fuselaje afigerado en la 
parta posterior y la cubierta de 
burbuja mejoraron la visibilidad a 
360". Ambas caraciorisiicas 50 
convirtieron en normalizadas en los 
P-47D a partir del lote D-25, con gran 
satisfacción de los pilotos. 








1942 Los defectos del P-478 
fueron resueltos en las versiones 
siguientes C y D. Fusalaje más largo, 
más corburantbe y un motor más 
potente tronsftormárón al pesado 
caza, proporcionándole mayor 
autonomía y mejores prostaciones. 
Los primeros D conservaron el perfil 
"razorback?, 
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1944 Fabricado sólo en 130 
ejemplares que equiparon al 56" FG, 
el P-47%4M era una versión 
repotenciada del D-30-RE, y el más 
rápido de todos los “T-bolt”. El 
P-47N tenía un ala de mayor 
envergadura con mayor copacidad 
de carburante y más autonomía, 


BLINDAJE 

El piloto estaba protegido por una 
placa de blindaje de 9,5 mm de 
espesor tras la espalda y por otra 
análoga en el frontal de la cabina. 
El parabrisas era de cristal 
antibalas con un grosor de 

38 mm. 
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ARMAMENTO 
Aunque no dispusiese, como los cazas 


alemanes o británicos, de cañones, las ocho 


ametralladoras pesadas de 12,7 mm 
desarrollaban un considerable volumen 
de fuego. 


de interdicción en profundidad reali- 
zadas con anterioridad a la invasión de 
Europa y en vanguardia de las fuerzas 
terrestres aliadas, los P-47 destruyeron 
millares de trenes, camiones y vehicu- 
los de todo tipo, puentes, carreteras y 
aeropuertos. Sus ataques en rasante 
contra la aviación enemiga fueron de- 
vastadores. 


Un AMPLIO SERVICIO 
Los Thunderbolt prestaron servicio en 
todos los frentes. En Italia, los pesados 
cazas se transmutaron en aviones de 
ataque al suelo; equiparon también 16 
escuadrones de la RAF en Birmania. En 
el Pacífico, los P-47D de cola blanca del 
348” Fighter Group igualaron sin pro- 
blemas a los mejores aviones japone- 
ses. En octubre de 1943, el comandante 
| de la unidad, el coronel Neel Kearby, 
| derribó seis cazas japoneses en un s0- 
lo encuentro, ganando la Medalla de 





envergadura 12,49 m; longitud 
11 m; altura 4,30 m. 

Planta motriz un motor radial 
do 18 cilindros en doble estralla 
Pratt 3 MWhkinoy de 2 030 CV 

(1512 KW] 


Pesos: en vacio 4 538 kg ; 
máocimo al despegue 7 734 kg. 
Armamento: ocho envotralladorás 
de 12,7 mm, dos bombas de 
454 kg o tres de 227 kg o dos 
tarzadorez triples de cohetes de 
11,43 min de codibre 





























TURBOCOMPRESOR 
Uno de los motivos del peso del 

P-47 era el hecho de que la parte 
trasera alojaba un gran 
turbocompresor, y el correspondiente 
intercambiador térmico, que permitia 
al avión sus óptimas prestaciones a 
gran altura. 


MIMETIZACIÓN 

Los primeros P-47 fueron 
entregados a las unidades 
con el verde oliva oscuro 
lolive drabl estándar 

enel US Army Air Force. 
Á partir de 1944 adoptaron 
el acabado en metal 
natural. 


] 


En 1944, los P-47 destruían a los 
aviones enemigos, como este 
LeO 45 francés de la Luftwaffe, 


tanto en el aire como en el 


Honor del Congreso. El P-47M fue de- 
sarrollado para dar caza a los nuevos 
aviones a reacción alemanes. Con un 
motor más potente dotado de turbo- 
compresor mejorado, sólo se fabrica- 
ron 130 ejemplares, todos utiliza- 
dos por el 56* FG en Europa, a partir 
de abril de 1945. Sin embargo, ca- 
paz de alcanzar 760 km/h, dio cuen- 
ta de algunos Me 262 y Ar 234 an- 
tes de concluir la querra. Una versión 
aligerada especialmente voló a 811 
km/h, velocidad que no fue registra- 
da oficialmente como récord, pero que 
fue indudablemente la más alta con- 
seguida por un avión de hélice duran- 
te la Segunda Guerra Mundial. El P- 
47N casi igualaba a la versión "M”, 
pero disponía de un ala mayor y más 
capacidad de carburante. Con una au- 
tonomiía de casi 4 000 km, se le utilizó 
en el Pacífico, durante el asalto aéreo 
final contra el Japón. 





En el Áwro 504 aprendieron a wolar mi 
ls de pilotos durante y después de la 
Primóra Guerra Mundial. Se fabricaron 


casi 8 000 ejemplares en varias ver- 
siones. En la posguerra, el Áwro 504 
continuó siraando on la Royal Air For- 


ce como entrenador básico y tuo ade 
más vendido a más de 20 fuerzas pé- 
reas extranjeras, El Awrá 504N se ca 
reciernzaba por un tren de ruedas y un 
motor más potente. Fue retirado del 
Sernac an TA 





Avro 652A Anson 


El GRAN BRETAÑA + ENTRENAMIENTO Y ENLACE + 1535 


El Awro 65%A Anson fue, de todos los mo 
nes de combate británicos, uno de los de 
producción más larga, Woló poc premera 
wez en 1935 y el último Anson se berrni- 
nóen 198% El Aron 6 uno de los prin 
cpales sones del Coastal Command du- 
rante los dos primeros años de la Segunda 
Guera Mindal prestando serntió 6 
cuadrado en 21 squadron como avión de 





ANO 


Beech C-18 
Lockheed Hudson 
Siobel Si 204 


dora 
kk 
do 


reconocimiento, búsqueda y rescata, Sin 
embargo, donde destacó fue como en 
trenador de tripulaciones. Miles de po 
tos, observadora, arblleros y navegantes 
se fornaron en Anson, En sus 18 años 


El Anson fue muy versátil 
Este T. MK20 sirvió como 
entrenador en la posguerra, 


kick dec 
Acc de de 


Avro 683 Lancaster 


ST 


- 





El Lancaster fue uno de los aviones de 
guerra más tarnosos. Desarrollado del bi 
motor Aro Manchester, el Lancaster lle- 
aba una carga Débea más pasada cu 
cuslour otro bombardero británico, Cir 
El Lancaster fue, sin duda, el 
mejor bombardero británico de 
la Segunda Guerra Mundial. 
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ornamento concebido para lewar 2 D00 
kg de carga, la bodega fue agrandada pro 
gruesnernante para recibir Caciá wz DoOrrT+ 
bas de mayor tamaño, hasta la enorme 
"Grand Slam” de 101. Se fabricaron 7 300 
anmoños qué equiparon a 60 squadron de 
la RAF. Estas unidades reelraron 156 000 
salas de combate, incluyendo el hundi 








CARACTERÍSTICAS 
Planta motriz: Ln motos rotativo La 
Añbme de E y 

Dimensiones: envergadura 10,97 m; 


El Avro 504 sirvió fielmente 
durante muchos años, 











A 
El Avro 504K fue utilizado 
por atras 20 fuerzas obrear, 


langiiud 8,97 rm; altura 3,17 m: supor 
fiche añar 30,56 ni 

Pasos: vacio 55B kg; mávirmo B30 Eg 

Prestaciónes: velocidad máxima 145 
kkmáh techo de sordició q 875 mé auto- 
nomía 402 krn 








Búcker Jungmmann do 
Curtiss JN-4 “Jenny” 
Farmán Shorthonn mr 


de producción, se fabricaron más de 
11 000 ejemplares que srebrón an una 
docena de fuerzas aéreas. El último fue 
dado de baja en 1968 


CARACTERISTICAS (Muro Anson Mk 1) 
Planta motriz: dos motores radiales 
Cheetah IX de 261 kW 

Dimensiones: envergadura: 17,20 mm, 


miento del Tip. Durante la guerra, los 
Lancaster arrojaron riás de 620 000 to- 
neladas de alto soqplosivo y más de 51 rré- 
lonas de bombes incendiarias 


CARACTERÍSTICAS (4 LB hMik 1) 
Planta motriz: cuatro motor dé cilin- 
dros en linea Rolls Royce Merlin 24 de 
1223 KW 

Diménsionés: ermergadura 31,05 m, 
longitud 21,18 m; altura 6,10 rm; su- 
pertició alar 120,49 rr? 





Boeing 1-17 
Handley Page Halitax 
Helnkel He 177 
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lengrlud 12,88 má, altura 3,99, super 
de alar 38,09 m 

Pasos: en vacio 2438 kg; máximo al 
despegue 3829 kg 

Prestaciones: velocidad máxima 303 
kmáh; techo de servicio 5790 m,; auto- 
nomía 1271 km 

Armamento: dos ameralladoras de 
7,2 mm, y hasta 163 kg de borrnibas 





Esto Lancaster del famoso 617* 
Squadron lleva una “bomba 
rebotadora” rompeo-prosas. 
Pesos: en vacio 16 738 kg; máximo 
31 761 La! 

Presteciones: velocidad máxima d62 
lerryhi; techo de servicio 7 ¿68 m: puto 
nomía 4 072 kr 

Armamento: ocho ametralladoras de 
4, Feara, más uns bomba de 10 000 kg 
o hasta 6350 kg de bombas menores 
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Avro 694 Lincoln 


== GRAN BRETAÑA + BOMBARDERO PESADO + 1944 





E Lincoln éra un desarrodo de largo al- 
cance y alta cota del Lancaster. El pro- 
topo waló en junio de 1944 y el primer 
amón de serie fue entregado en tebre- 
ro de 1245, Los Lincoln, bob equipa 
dos para la guerra en el Pacifico, hue- 


ron destinados a la “Tiger Force”, pero 









El Shackleton (uo el deserollo tna! de 
la femilia del Lancaster. El modelo 
GR.Mk 1, dermpido del Lincoln, introcu- 
jomotoras Griffon y fue en seguida sube- 
tibiado por el MA,MIk 2 oué tonta ur rc 
rro muero fuselado con dos cañones de 
20 mm Prestó 18040650 mMichos años 00 
mo avión de reconacionmento y bormbar- 
dero maritimo y en 1970 las células que 
todaria presentaban una wda suticiónte 
fueron equipadas con radar y conwert- 
das al papel de AEW, A pesar de sus 


tor Canberra 


la rendición de Japón en agosto de 1945 
impidió el empleo en el conflicio, an 
embargo, prestó servicio en la RÁF en 

plena era del reactor, cumpbendo mi- 
sones de con raguerila en Malaysia y 
Kenya. Sería substituido por el birraac 
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prestaciones y prima aviónica, el EW, 
Mk 265 hs dado de basa hasta 1991 


CARACTERÍSTICAS 

Moro Shackleton MA.MAk 21 

Planta motre; cudiro rotoras lineales 
Rolls Royce Grifion de 1 831 kWW 
Dimensiones: ernergadura 36,52 mi, lon- 
gitud 28,19 m; aura? 11 me suporici 


La versión AEW.MK 2 permaneció 
en activo hasta 1991. 





Awro Shackleton FEA F1 rr 
Consolldated Privateer dk dico * kk 
Lockheed P-2 Noptuno dede dei dei 
Tupolew Tu-95 “Bear” ki dk dk 


Avro Vulcan 





Desúrrollado corno parte de la diuasaón 
muciass, el Awro Vulcan tue proyectado 
en los años emcuenta como bombarde- 
ro de alta cota. Los Vulcan fueron arma 
dos con las. misiles standof Blue Sieal, 
pero desde mediados de los sesanta, la 





GRAN BRETAÑA + BOMBARDERO ESTRATÉGICO NUCLEAR + 1952 


RAF destnó estos amones d OPOriCconeS 
de largo sicance a ba(8 Cota Carente de 
armamento defensivo, el Vulcan cont 
ba en una aanzada dotación ECM para 
penetrar las defensas enerupas. En 1982. 
tuo rosado an metres de bombar- 


CARACTERÍSTICAS (4. L. B.Mx 1) 
Planta rmotriz: cuábio motores en linea 
Rolls Royce Marin 85 de 1205 k4Y 
Dirnmánsiónes: ervergadura 36,58 m 
ongitud 23,96 m, altura 5,27 m, 3u- 
perficia alar 132,01 m 


AYFO Lincol 


A 





El Lincoln fue reemplazo por el 
birreactor Canberra 


Pesos: 6n vació 19 656 kg; méáxirno al 
despegue 34 019 kg 

Prestaciones: velocidad máxima 475 
kméáh; techo de servicio 9295 m; auto- 
noma con carga másoma 2 306 km 
Armamento: ses ametralladoras de 12.7 
minyun másdmo de 6350 kg de bombas 





Boeing B-29 Supertortress dic dedo 
Boeing B-50 Washington kid cc dc 
B-36 Pescemakor kid Ri 


atar 132.01 rr 
nic en vacio 26 218 kg; mávorno al 
despegue dd 452 kg 
Prestaciones: velocidad máxima 486 
kiméh; techo de seracio 5 850 m, auño- 
noria 5 2350 km 


deo contra Puerto Argentino duraría la 
guerra de les Malvinas 


CARACTERÍSTICAS 

Lwro Vulcan B,Mik 2] 

Planta motriz: cuatro tirboraactones 
Rolls Royce Olympus 301 de 68,96 EN 
ds empuja 

Dimensiones: envergadura 33,83 m, lon- 
gitud 30,45 m; altura 8,28 m; superticia 
alar 368,46 rr 
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Boeing B-52 Stratolortress — *YX 
fire 


Myasischchew M-4 “Bison” 


Vickers Valbamt kk 





avión de patrulla marítima, 


Armamento: dos cañones de 20 mmm 
hasta d 536 log de bornas, lompedos y 
cargas de profundidad 





El Vulcan B.Mk 2 de baja cota 
estaba dotado con un ala mayor 
y motores más potentes, 


Pesos: 6 vacio casi 45 360 kg; méxenc 
al despegue 113 398 kg 

Prestaciones: velocidad másima 103 
krmi'hc techo dé sóraco 19 2810 mm aulo 
romáa 7 403 km 

Armamento: hasta 21 454 kg de born 
bas de usos generales 
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Avro Canada CF-100 Canuck 


CANADA+ INTERCEPTADOR BIPLAZA TODOTIEMPO + 1950 


El EF-100 tuo dl parnor amén completa 
mania proyectado Y consiruido en Ca- 
nedá, Especifcamente diseñado para los 
partoylares requeados operacionales Ea- 
nadienses, era un robusto caza todo- 
tempo biplaza de gran tarraño, OquUIEE 





do con radar. El Canuck llevaba un pae- 
sado armarnento yo y COM has Entró 6n 
senacio con las Fuerzas Areas cana- 
chenses 6n 1951 y lue dado de baaa 6n 
1981. Se fabricaron más de 600 ejern- 
plaros, molidos 50 para Búlgica 


Avro Canada CF-105 Arrow 


| CANADA + INTERCEPTADOR DE LARGO ALCANCE + 1958 


Una de las grandes ocasiones perdidas 
de la histoña de la aviación, el CF-105 
Arrow era un caza de Mach 2 con ala 
delta que realizó el primer wwalo en 1958 
Las varsonños de 2000 hubberan debida 





war cuatro meses 08 2Ícan ca Macho y 
guía raciar ARA? Sparros en una ocde- 
qa interna. El Aurow fue victima de la erró- 
nea creenca en y mubtlidad del aumón pa 
lotado ras la apanción del mel guiado 


BAC (EE) Canberra 


5] 7 
> 

El English Electric Canberra fue uno de 
los primeros bombarderos a rescción. En 
vuelo por primera vez an mayo de 1943, 
demostró desde el inicio poseer una aqi 
hdsd parangonable a la de un Caza y na 
velocidad supeñor incluso llevando una car- 
qa de 2 500 kg de bombas. 54 fabricaron 
cerca de un millar de Canberra y en Es- 
tados Unidos con licancia como Martin 
57 Muchos lueron exportados y ad 
gunos aún parmanecán an sunaicio 4n 
países como India, Perú y Argentina. 


CARACTERÍSTICAS 
Planta motriz dos tuborneaciones Rolls 
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Royce fwon de 3 402 kg de empuje 
Dimensiones: ervergadura 19,51 mi lon 
gibud 19,96 m: altura 4, 5 rr; superfcia 
alar 29,19 m” 

Pesos: en vació 10 100 kg; ráximo al 
despegue 24 050 kg 

Prestaciones: velocided mésirma 2990 
krruhí techo de servicio 14 600m:; radio 
de acción a plena carga 1 800 lern 
Armeniento: 2 run + de bombas an 
para 454 kg: de bombas, misides u otro 
6qupo; 6n algunas vorsionas 20 nacLala- 
ron cuatro cañones de 20 mm con una 
dotación de 2 000 proyectiles 


B£-45 Tornado Add 
liyushin 1-28 “Beagle” de 
5ud-Aviation Vautour Add 


tie dede 
det deci 
dci dci 








CARACTERÍSTICAS 

¡Áwvro Canada CF-100 Mk 5) 

Plana motriz: dos turbormesciorsa Oren 
ds 11 de 32,36 kN de empuje 
Dirnensiones: ernmergadura 15,85 m: lor 
oivd 16,48 m:. altura 4,74 mm. Superhicio 
alar 54,90 mi 

Pesos: en vació 10478 kg, mávorno al 





Gloster Jawelin dede 
Lockheed F-89 Scorplon den 
Yakowlew Yak-25 "Firebar *+x*kxkx* 


Un brillante programa de pruebas 051 
ba ón tieso Cuando $e canceló el pro- 
grama, en 1959. El Arrow disfrutaba de 
Caractorisiicas muy dancadas para Su 
época corno un sistema de control fy- 
brain 


CARACTERÍSTICAS 
Planta motriz: dos tueboresciores con 
posouemador Pratt EdMihitney J75-P-5 


El CF-100 era un interceptador 
pesadamente armado. 


despegue 16 ¿38 kg 

Prestaciones: velocidad rnásirma 104€ 
krruh; techo de senácio 16 469 m.; auto. 
nomáa 1 046 km 

Armamento: ocho ametralladoras Colt: 
Browning de 12,7 men, más 58 cohetes 
sin guía de ¿0 men en contenedores de 
los bordes marginales alares 





ai dede 
HARÍA dc 
ad dedo 


de 104,53 kN de empuje 
Dimensiones: envergadura 15,24 mi lor 
gitud 23,72 mi aótura 6,48 mi superticia 
alar 113,80 rmr' 

Pesos; envacio 22 ¿244 log medio al dos 
pegue 75 655 bg 

Prestaciones: velocidad máx Mach 2 
Armamento: cuatro meles alre-aure 
de gula redar AIM-7 Sparrow u ocho 
Falcon en bodega interna 


El interceptador supersónico Arrow puso a Canadá 0n la 
vanguardia de la tecnología seronóutica en los años cincuenta. 





Convair F-106 Delta Dart *+**kkx* 


MeDonnell F-101 Voodoo xix 
Sujol Su-11 'Fishpot' 
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Los Canberra B.Mk 2 realizaron bombardeos contra los aeropuertos 
egipcios durante la campaña de Suez de 1956. 








AH-64 APACHE 


Por el sendero de guerra 


m : e A mn » 
Capazde volara la 
altura de la copa de 
los árboles, tanto 
de día como de 
A 
Sr “Apache dispone de. 
| dz / una avanzada 
aviónica y un 
pesado armamento, 
una combinación 
A 

cana potente 
— máquina de guerra. 















El Apache, que entró en servicio en 
1984, ha incrementado notablemente 
la capacidad contracarro del US Army. 
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El morro del AH-64 alberga 
el sistema TADS/PNVS, 
que le permite adquirir y 
señalar blancos, en 
condiciones nocturnas o 
diurnas, y esclavizar los 
datos al IHADSS, el visor 
integrado de casco. 


nell Douglas AH-64 Apache ha golpeado con 
devastadora eficacia. Pesadamente blinda- 
do, para sobrevivir en los cielos sobre los 
modernos campos de batalla, el Apache es- 
tá equipado con armas y sistemas de visión 
nocturna y de adquisición de objetivos de úl- 
tima generación. El 4H-64 se proyectó en ple- 
na Guerra Fria. En los años setenta y ochen- 
ta, los planificadores occidentales afirmaban 
que las fuerzas acorazadas del Pacto de Var- 
sovia, desplegadas en Europa Oriental, es- 
taban preparadas para perforar las defensas 
de la OTAN. Para equilibrar la situación, al 
menos parcialmente, la OTAN confió en la 
alta tecnología con la intención de compen- 
sar la superioridad numérica del Este. Con 
esa intención, el US Army emitió, en las años 
setenta, una especificación para un helicóp- 
tero awanzado de ataque, cuyo resultado, tras 
más de un decenio de desarrollo, fue el Apa- 







che. Los estadounidenses tenían ya en servi- 
cio un helicóptero contracarro, el AH-1 Cobra, 
pero la escasa dotación electrónica limitaba 
sus capacidades a intervenciones diurnas. El 
primer requisito del Apache era la capacidad 
de combatirtanto de día como de noche y con 
cualquier condición meteorológica. 


Un ACORAZADO VOLANTE 

La protección era otro importante requisito. 
El Apache, a pesar de ser concebido para 
combatir contra las formaciones acorazadas 
enemigas desde fuera del alcance de los ca- 
ñones antiaéreos, se ha proyectado para en- 
cajar fuertes golpes. Muchos sistemas están 
duplicados (es lo que se llama redundancia) 
para poder sobrevivir en caso de daños y 
tanto tripulantes como transmisión están pro- 
tegidos con un blindaje de material com- 
puesto de boro, Kevlar y acero. Las palas del 


AUTONOMÍA DE COMBATE 


Un Apache a plhena carga puede volar casi dos 
horas a la velocidad de 250 loa/h y a una cota 
de casi 1 ¿200 mobros 


CARGA BÉLICA 
El Apache puede transportar una carga de 
misibos bastante pesada, aunque normalmenria 
Leva ona combinación de verlos tipa: de esmas. 
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rotor son capaces de soportar repetidos im- 
pactos de 23 mm y el sistema de descarga 
del motor ha sido proyectado para reducir la 
atracción de los misiles de guía térmica. El 
corazón de la capacidad operacional todo- 
tiempo del Apache es el TADS (Target Ad- 
quisition and Designation System), un sis- 
tema combinado de infrarrojos y cámaras 
TV de baja intensidad lumínica. Este sistema 
opera en concomitancia con el de visión noc- 
turna del piloto o PNV (Pilot Night Vision Sen- 
sor), un sensor de visualización de imágenes 
térmicas estabilizado que permite al heli- 
cóptero volar y combitir en la obscuridad, 
El operador de los sistemas de armas y el pi- 


AH-64 Apache! 


DATOS TÉCNICOS 


VELOCIDAD 
El Apache no es lan veloz como 6l enorme 
"Hind” ruso, pera, como el Tigre, es bastante 
más maniobrabio, 


CAPACIDAD DE CARGA 
56l0 01"Hind” poses capacidad para 
transportar un polotós de infantería, 


AH-64 APACHE 


AUTONOMIA 
Cos tasques externos, ol Apache poseo una 
antonomia de 1 700 km. Con sólo el carburanio 
inferno, está $6 reduce. 


0 ==... 0 


ALCANCE DE TIRO 
El AH-64 y el "Hind” pueden batir blancos a la 


| misma distancia, pero los sensores del helicóptero | 
ruso están condicionados por su escasa visibilidad. 





loto disponen ampliamente de pantallas y 
sistemas automáticos. Este equipamiento 
hace posible la tarea de volar y combatir a 
bajisima cota, mientras se traban blancos a 
grandes distancias en la obscuridad. El sis- 
tema TADS/PNVS puede ser convertido a la 
modalidad “pop-up”, que permite al Apache 
acechar desde una posición en desenfilada, 
echar un vistazo rápido, y volver al vuelo es- 
tacionario detrás de un abrigo. Como alter- 
nativa, el operador de los sistemas de armas 
puede tomar una “instantánea” de la esce- 
na que se le presenta delante durante la rá- 
pida maniobra de subida. Nuevamente a cu- 
bierto, el operador de sistemas puede analizar 
la grabación de la escena y seleccionar el 
blanco para.un segundo salto hacia arriba, 
con lanzamiento inmediato del misil Hellfi- 
re. Este misil posee una cabeza buscadora 
capaz de localizar los objetivos designados 
por un haz láser, que puede ser generado 
por el sistema TADS del propio Apache o por 
otros sistemas situados en helicópteros de 
exploración o en manos de escuadras de in- 
fanteria. El Hellfire puede destruir cualquier 






tipo de carro de combate conocido hasta aho- 
ra y puede hacerlo más rápidamente y a ma- 
yor distancia que los misiles filoguiados. El 
AH-64 puede recibir una carga máxima de 
16 de estos misiles, pero normalmente la do- 
tación comprende, además de Hellfire, con- 
tenedores de siete o diecinueve cohetes al- 
re-suelo que se utilizan para batir blancos de 


















-644 APACH 


HELICOPTERO CONTRACARRO 
Tsir'Ah ('Avispa”), Squadron 113, Air Wing 25 

La Tsvah Hagana Le Israel/Chel Ha'avir (Fuerzas 
de Defensa de Israel/Fuerza Aérea); base 

aérea de Ramon lsrael. 






SENSORES 

La torreta del morro 
contiene el sistema de 
adquisición y designación 
de blancos/visor nocturno 
del piloto TADS/PNVS. 


> 





ARMAS 
Los Apache llevan 
misiles de guía láser 
Hellfire y 19 cohetes 

de 70 mm con cabeza de 
alto explosivo. 





LOS ÉXITOS 

















DEL % 
ROTOR za A dE 


Las palas del rotor del Apache 
están fabricados con una compleja 
estructura alveolar de acero y 
materiales compuestos, capaz de A — 1975 Vuela el 
resistir impactos ¿A prototipo del 
directos de 23 alicortaro avanzado de 
mm. ataque Hughes YAH-64 





> 1981 El helicóptero 
A del US Army es 
bautizado " Apache” 


* 1984 Se entregan los 
¿A primeros helicópteros 


== bh 1986 El Apache entra 
¿2 en servicio con el 
6" Regimiento de Caballería 





MF 1989 Bautismo de 
A fuego en Panamá. 
Once Apache participan en 
la operación 


y E 1991 Los AH-64 son 
E 4 los primeros en entrar 
en acción en la Guerra del 
Golfo. Se despliegan a 
Arabia Saudí 288 
helicópteros. Los AH-64 
destruyeron 500 carros, 
120 transportes acorazados 
ietema "Bl de tropas, 120 piezas de 
srl Al see ado artilloría, 30 posiciones 
por McDonnell antinéreas, 10 hel icópteros 
Do uglas: los gases y 10 aviones, contra la 
se mezclan con pérdida de sólo dos 
aire frio para helicópteros 
reducir la firma 
infrarroja del 
helicóptero. 





SUPRESORES 
Los motores del 
Apache emiten los 
gases de descarga 

a través del 


PLANTA MOTRIZ 

Dos turboejes General Electric de 
1719 CV accionan un rotor 
cuatripala con un diámetro de 
14,6 metros. Los motores están 
montados en góndolas blindadas. 
























CÉLULA 

Construida en aluminio . : 

especial aeronáutico, El ROTOR DE COLA : 
fuselaje del Apache se ha Está constituido por dos series 
proyectado para poder ser de palas en forma de aspa 


reparado fácilmente sobre abierta, Esta disposición 
el campo de batalla. asimétrica genera mucho 


menos ruido que los rotores 
convencionales de palas 
simétricas. 
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El cubo flexible del 
árbol del rotor 
resiste los 
daños de 
combate 





SL 


¿Perra e 















Fe 


Me E elevada precisión, misil de altas 
p" . prestaciones y potente cabeza 
. de guerra hace al sistema - 
Apache/Hellfire bastante difícil e 
de batir. Po 
| 
Ñ 
Be 


zona. Los cohetes de 70 mm son simples ar- 
mas sin guía. Cada uno de ellos pesa cerca 
de 10 kilogramos y viaja a más de 2 000 kmyh. 
El potente y preciso cañón M230 Chain Gun 
de 30 mm puede ser esclavizado al sistema 
TADS además de controlado manualmente. 
El cañón puede ser, por demás, utilizado por 
cualquiera de los dos tripulantes mediante 
el sistema de colimación integrado en el cas- 
co y sobre pantalla (IHADSS, Integrated Hel- 
met And Display Sight System). Se trata de 
un visor colocado frente al ojo del piloto que 
proyecta la imagen directamente sobre la pu- 
pila, permitiendo la punteria del arma hacia 
donde se esté mirando. El Chain Gun puede 
también utilizarse contra otros helicópteros, 
pero el arma defensiva aire-aire principal es 
una pareja de misiles de guía térmica Stinger. 


¡ALTAS PRESTACIONES, COSTES 
ELEVADOS 

Con un coste unitario de casi siete millones 
y medio de dólares en el momento de su en- 
trada en servicio, un solo Apache vale más 
de cinco o seis veces lo que un carro de com- 
bate soviético, para cuya destrucción fue pro- 
yectado. No obstante, su capacidad para gol- 
pear con precisión los blancos en plena noche 





La combinación de guía láser de 


ale 2 A 





quedó demostrada durante las 
fases iniciales de la operación 
"Causa Justa”, en Panamá, en 
1989. Sin embargo, los es- 
cépticos quedaron poco con: 
vencidos, afirmando que en el 
curso de una campaña pro- 
longada, los complejos siste- 
mas del helicóptero se hubie- 
sen mostrado poco fiables. 
Todos ellos hubieron de tra: 
garse sus afirmaciones en 
1991. El Apache fue uno de los 
principales protagonistas de 
la Guerra del Golfo. Los AH-64 fu- 
eron los primeros en abrir fuego, 
eliminando de golpe dos estaciones 
de radar iraquíes en las primeras horas del 
alba del 17 de enero. Tan pronto comenza- ' 
ron las operaciones en tierra, todo un bata- 
llón de infantería iraquí se rindió a la com- 
pañia de helicópteros artillados (cinco 
helicópteros de combate) que lo atacaba. Los 
Apache fueron la punta de lanza del XWIIl Air- 
borne Corps durante su carrera hacia el Eú- 
frates. Fueron también los Apache los que 
destruyeron la mayor parte del ejército ira- 
quí en su desesperada retirada de Kuwait a 


Un Apache lanza una 
andanada de cohotes 
de 70 mm. Gracias a 
su alta velocidad de 
impacto (más de 
800 m/s), cada cohete 
ocasiona el mismo 
efecto que un 
proyectil de artillería 
figera, aunque 
contenga una cantidad 
menor de explosivo. 












cañón automático 

Chaín Gun de 

30 mm sito bajo el 

fuselaje. Capaz de 

una cadencia de 

750 disparos por 

minuto, perfora 
fácilmente un 

e 
pe e a 


Cohetes sin quía con 
¡aletas 
| Carga máxima: cuatro 


contenedores de 19 
cohetes cada uno. 






AGM-114 HELLFIRE M261 


— Misil contracarro de largo alcance  Lamzacohetes múltiple 
ñ E 












Alcance: más de 7 000 metros 


Dimensiones: longitud 1,64 m; 
diametro 178 mm; peso 45 kg 


Alcance: 9 000 m 


Dimensiones: longitud 1,65 m; 
diámetro 406 mm; peso 35 kg 
Proyectil: longitud 1,27 m; diámetro 


70 mm; peso 9 kg; velocidad al 
impacto $00 rs 


Hellfire 
Carga máxima: 
Cabeza de querra: doble carga hueca 16 misiles. 
en tándem con 7,25 kg de alto 


explosivo, capaz de perforar 1 500 mm 


de blindaje 
Sistema de guía: guía láser Cabeza ss sepelio HE (alto EMPIOSIVO,, 
id HEAT (contracarro), de fragmentación 


Basora, Aunque entró en servicio en 1987, el 
coste del AH-64 Apache ha crecido desde los 
siete millones y medio iniciales a diez millo- 
nes de dólares, y las últimas versiones, equi- 
padas con radar, costarán como mínimo tre- 
ce millones de dólares por ejemplar. Pero, a 


cambio de tantísimo dinero, el McDonnell 
Douglas AH-64 Apache ha demostrado ser 
una máquina que puede ser destacada con 
extrema rapidez a cualquier terreno y, con 
toda seguridad, el más potente sistema ca- 
zacarros actualmente en servicio. 











Muchos pensaban que 
el Harrier era sólo un 
juguete curioso, pero 
tuvieron que rectificar 
cuando finalmente el 
avión entró en acción. 


a invasión argentina de las 
islas Fakland (Malvinas pa- 
ra los argentinos) se resol- 
vió rápidamente con un gran 
éxito. Desembarcando con fuerzas su- 
perabundantes, el ejército argentino se 
aseguró el control del pequeño archi- 
piélago del Atlántico Sur; durante las 
tres semanas siguientes se enviaron 
considerables refuerzos y armamento 


defensivo. El mando argentino,petu- 
lante e irracionalmente optimista, con- 
fiaba increíblernente en los hombres y 
los aviones de la Fuerza 4érea Argen- 
tina. La FA4 estaba adiestrada porins- 
tructores estadounidenses, y sus prin- 
cipales tipos de aviones, los Dassault 
Mirage ll, los LA! Dagger y los Douglas 
A-4 Skyhawk, tenian sobre sus espal- 
das largos años de servicio, en parti- 





Los Sea Harrier 
demostraron 
poder operar 
en condiciones 
meteorológicas 
que habrían 
inmovilizado en 
las cubiertas 

á otros aviones 
de tipo más 
convencional. 





La zona de 


tina hajisima cota: otra 
AMEN ran los aviones 
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antraguerrilla dispersos 
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contra las fuerzas de desembarco. Además, 


de toda la isla. 





Los Harrier británicos habían de realizar 
patrullas de combate (CAP) para proteger a pn TP 
la Task Force. También debían proteger a y A 
las fuerzas de desembarco. Las misiones de br 
supresión de las defensas eran vitales. Los 
Harrier tenian asimismo que preparar 
patrullas de barrera (BarCAP) para impedir 
los ataques de los aviones argentinos 


los aviones británicos debian realizar 
misiones de apoyo de la infanteria que 


- avanzaba hacia Puerto Argentino. 


cular con la aviación israelí, Los británicos. 
dotados sólo con dos pequeños portaavio- 
nes VWSTOL, es decir apropiados para des- 
peques y aterrizajes verticales y cortos, con 
20 BAe Sea Harrier FRS Mk 1 como protec- 
ción, eran superados numéricamente al me- 
nos en cinco a uno. El Sea Harrier estaba al 
comienzo de su servicio naval y nunca ha- 
bía sido probado en combate. En realidad 
era considerado como un azaroso proyecto 
aeronáutico sin ninguna utilidad práctica. Ni 
siquiera había sido habilitado para el empleo 


En el extremo de la izquierda: Los dos 
portaaviones británicos estaban 
atestados de helicópteros y Sea Harrier. 


Izquierda: Las dotaciones de los 
portaaviones proporcionaron una 
óptima asistencia a los aviones 
embarcados, a pesar de lo reducido 
del espacio disponible y la pésima 
meteorología. 





Harrier. 


de su arma principal en el combate aire-ai- 
re, el misil AIM-9L Sidewinder, capaz de em- 
peñar el blanco desde cualquier posición. 


La TASK FORCE EN EQUILIBRIO 

A, finales de abril, los británicos estaban en 
posición en el Atlántico Sur, al este de las 
Malvinas, a buena distancia de las islas. La 
campaña para la reconquista del archipiéla- 
go comenzó el 1 de mayo con una incursión 
de los Avro Vulcan, seguida por ataques de 
los Sea Harrier sobre el aeropuerto de Puer- 
to Argentino. Excitados por la idea de tomar 
parte en la acción, los pilotos de la FAA de- 
jaron sus bases en el continente, distante 
aproximadamente 645 km, para cobrarse 
venganza sobre la flota británica. Los ata- 
ques iniciales resultaron inconcluyentes y 
por eso, ese mismo día, los pilotos argenti- 
nos realizaron un ataque frontal más deter- 


O 


MISIONES 





minaco. La acción fue, sin 
embargo, un error táctico. 
Tan pronto aparecieron los 
Mirage. los Sea Harrier 
maniobraron rápidamen- 
te para situarse a sus co- 
las. Un 4IM-9L Sidewinder 
lanzado por el teniente 
Paul Barton (un oficial de 
la RAF destacado tempo- 
ralmente a la Royal Navy) 
aceleró inexorablemente 
hacia su desafortunada 
victima distante apenas 
1600 m. Una bola de fue- 
go y restos incandescentes eruptaron 
del Mirage tan pronto la cabeza anular 
de fragmentación del Sidewinder en- 
contró su blanco. El gregario argenti- 
no intentó, sin éxito, igualar la cuenta, 
pero sus misiles Matra Magic no con- 
siguieron esclavizarse al avión británi- 
co. Tras haber sido alcanzado por un 
Sidewinder, el capitán García Cuerva 
fue derribado por la artillería propia so- 
bre Puerto Argentino, a donde inten- 
taba posarse con su Mirage NEA da- 
ñado. Los Harrier se adjudican además 
el derribo de un bombardero ligero B4C 
Canberra, interceptado mientras wola- 
ba al ras delas olas ese mismo día, y 
de un Dagger explosionado sobre So- 
ledad. Raramente, en la historia de la 
guerra aérea, se ha producido un cam- 
bio tan radical sobre el juicio de un ca- 
za por sus enemigos. Durante el resto 


Los pilotos británicos de los 
Harrier, altamente adiestrados, 
| pronto una 
acía la psicológica sobre sus 


-establ 


Arriba: Los Harrier estaban 
equipados con la última 
versión del Sidewinder, la 
AIM-9L, pero la mayoría de 
sus victorias fue debida a la 
habilidad táctica en el 


combate maniobrado. 


Derecha: El HMS Hermes, 
durante la guerra de las 
Malvinas, embarcaba un 
total de 21 Harrior y cinco 
helicópteros. 


del conflicto, el dominio del Sea Ha- 
rrier no volvió a ponerse en juego. La 
iniciativa y la enorme ventaja psicoló- 
gica obtenidas por los británicos que- 
da confirmada por el nombre con el 
que los soldados argentinos bautizán 
al Sea Harrier: Muerte Negra, a causa 
del color de su mimetizado, gris ma- 
rino muy obscuro. Tras una pausa, los 
combates aéreos se reemprenden con 











los desembarcos del 21 de mayo. Los 
Dagger y Skyhawk se vieron obligados 
a desafiar la suerte, afrontando los Sea 
Harrier en servicio de patrulla, para tra- 
tar de atacar la fuerza anfibia en la ca- 
beza de playa. Esta tentativa fue res- 
pondida con firmeza: ocho aviones de 
tales aviones fueron derribados, ade- 
más de uno de los Pucará basados en 
las islas. Muchos de ellos, sin embar- 
go, consiguieron con gran audacia re- 
alizar los ataques a pesar de la lluvia 


PA — 


Cuando Pe argentinos AE 
se encontraron frente al Sea ——- 
Harrier, resultaron ser. 






dificilmente 
hubiesen podido 
fallar el tiro con 
sus Sidewinder. 











de misiles y de fuego antiaéreo que se lan- 
zaba sobre ellos. 


JÁTAQUE REPELIDO 
seriamente golpeada, la FAA se retiró pa- 
ra lamerse las heridas. Había fallado en la 
tentativa de impedir el desembarco britá- 
nico y había recibido otro serio golpe pa- 
ra su moral. Los aviones argentinos que 
conseguían escapar de la interceptación 
aérea se veían obligados a atravesar pri- 
mero la barrera de misiles lanzados por los 
buques y después los lanzados desde tie- 
rra. No obstante, llevaron a cabo sus ata- 
ques con coraje y determinación. Pero tan 
pronto como aparecian los Sea Harrier, los 
argentinos lanzaban sus armas y ponían 
rumbo inmediatamente hacía sus bases. 
Á partir del 8 de junio, las tropas británicas 
habían embolsado a los argentinos en la 
zona de Puerto Argentino (Stanley) y ata- 
caban decididos a la victoria final. Este día, 
“los Sea Harrier tuvieron su último com- 
“4. bate aéreo, obteniendo un brillan- 
te éxito. El capitán Dave Mor- 
gan y el teniente David 
Smith abatieron tres de 


0d 
























e 


Los Mirage 
y Dagger 
argentinos 
atacaban a gran 
velocidad. 

Sin embargo, 
Jos más lentos 
Harrier loz 
eliminaban 


los incursores con sus Sidewinder y recla- 
maron un cuarto, del que refirieron que se 
había estrellado contra una colina mien- 
tras era atacado con fuego de cañón. Al fi- 
nal de las hostilidades, cuando las actua- 
ciones en combate fueron cuidadosamente 
examinadas, la fuerza de Sea Harrier, a pe- 
sar de ser superada ampliamente en nú- 
mero, fue acreditada con la destrucción de 
unos 20 aviones argentinos como mínimo, 
derribados todos, excepto cuatro, gracias 
al misil Sidewinder. No se perdió ni un so- 
lo Sea Harrier en combate, y sólo dos, de 
un total de 1 200 salidas operacionales rea- 
lizadas, fueron abatidos por acción de la 
artilleria antiaérea o de los misiles super- 
ficie-aire. Otros cuatro resultaron bajas en 
sendos accidentes, principalmente causa- 
dos por la necesidad de volar en condi- 
ciones meteorológicas atroces, que habrian 
causado la total inactividad a cualquier otro 
avión naval. Constantemente bajo el temor 
a la Muerte Negra, incluso cuando no ha- 
bía ningún avión británico en las vecinda- 
des, los pilotos de los Mirage, de los Dag- 
ger y de los Skyhawk fueron perdiendo sus 
posibilidades en el aire cada vez más a me- 
dida que aumentaban los puestos vacios 
en las mesas de los comedores. La pre- 
sencia, real o imaginada, de los Sea Ha- 
rrier influyó progresivamente en sus 
actuaciones; el innovador caza re- 
actor “de trampolin” habla cre- 
cido hasta convertirse final- 
mente en un feroz 
combatiente. 
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VICTORIAS 
DEL 


HARRIER” 





Derribos sobre las 
Malvinas 


Fecha Avión Piloto 


15 Mirage ll Fit Barton RAF 
15 Mirage ll Lt Thomas RN 


y AAA argonriina 
15 Dagger — FitltPentold RAF 
15 Canberra Li Curtiss AN 
25 Pucará Lt Cdr Ward AN 
215 AA La Cdr Blissott AN 
215 AS La Cdr Thomas AN 
215 Dagger — Lt CdrFredriksen RN 
215 Dagger — LiThomas RN 
2155 Dagger — Li CdrWard RN 
2155 AA Lt Morrell AN 
25 As Flt Lt Leoming RAF 
Z15 As Li Morrell AN 

y HMS Arden? 
235 Puma Fit Lt Morgan RAF 
245 Degger — LiHale RN 
245 Dagger — Lt CdrAuid AN 
245 Dagger Lt Cdr Auld AN 
245 Dagger — Lt Smith RN 
16 Hercules Lt Cdr. Ward RN 
56 AS An a Morgan RAF 
E6 As An La Morgan RAF 
EG Ad Li Smith AN 
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Destructor 


actualmente en servicio. La Guerra de is 
Golfo ha demostrado que es una de las 6 
“armas contracarro más letales. 


OS MISILES CONTRACARRO han rewo- 
lucionado el combate terrestre. Bajo 
la forma de armas filoguiadas, han 
proporcionado a la infantería y a los 
helicópteros una capacidad contracarro has- 
ta ahora impensable. Sin embargo, los misi- 
las filoguiados deben ser dirigidos desde he- 
licópteros en vuelo estacionario sobre un 
punto o en vuelo lento. Desde mediados los 
años setenta, cuando los misiles superficia- 
aire aumentaron su alcance, tales tácticas co- 
menzaron a ser más arriesgadas cada vez. La 
respuesta a este problema ha sido el Hellfi- 
re, un nombre apropiado (fuego infernal), 
aunque en realidad sea un acrónimo: HELi- 
copter Launched FIRE and forget (lanzado 
desde helicóptero, disparar y olvidar). La prin- 
cipal plataforma de lanzamiento es el asom- 
broso helicóptero McDonnell Douglas 4H-64 
Apache, equipado con un sistema de adqui- 
sición y designación de blancos (TADS) do- 
tado de telecámara con un designador/telé- 
metro lasérico, un trazador de haces láser y 
un sistema infrarrojo de visión delantera. La 
guía láser ha ocasionado una verdadera re- 
volución en la precisión de las armas aire-su- 
perficie: un rayo láser infrarrojo, invisible pa- 
ra el ojo humano, se apunta sobre el blanco, 
el haz reflejado desde éste es identificado por 
un lanzador o un misil atacante, y el sensor 
de la punta del misil lo quía hacia el objetivo. 
El Hellfire puede ser lanzado directamente 
desde un Apache, mientras pueda wer el blan- 























co y mantener sobre él la posición de su de- 
signador láser. En ambientes caracterizados 
por elevada amenaza, la designación es pro- 
porcionada por un iluminador diferente: un 
observador avanzado en tierra o un helicóp- 
tero explorador con un aparato láser instala- 
do sobre la cabeza del rotor principal. 


GOLPE A CIEGAS 

Utilizando una designación proporcionada 
por otro iluminador, el Apache puede gol- 
pear a ciegas. Lanzado desde un abrigo, el 
Hellfire buscará automáticamente el haz lá- 
ser reflejado y se esclavizará sobre él para 
realizar el ataque. El empleo de un código 
para el designador láser permite a la aero- 
nave atacante lanzar tantos misiles como ilu- 
minadores se empleen. Cada misil se dirigi- 
rá hacia el haz reflejado para el que se le ha 
codificado, permitiendo al helicóptero ata- 
car varios blancos simultáneamente. El Hell- 
fire pesa 46 kilogramos y está dotado de una 
cabeza bélica constituida por una carga hue- 
ca de ocho kilogramos que puede destruir la 
mayoría de los blindajes de los carros ac- 
tuales. Las cargas huecas utilizan un chorro 
de metal fundido que perfora las placas de 
blindaje. Desafortunadamente, los blindajes 
reactivos son una eficaz defensa contra las 
cargas huecas: si son alcanzados, explosio- 
nan pequeñas cargas hacía adelante que de- 
sorganizan el chorro metálico en el momento 
de su formación. Como contramedida, el Hell- 
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DESIGNACIÓN AUT 


Guía láser 
A 
Derecha: El Hellfire localiza un haz 
A láser proyectado sobre el blanco. El haz 
e TT es generado desde el helicóptero que lo 


ha lanzado o desde otro iluminador. 
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— Tzquierda: Si hay algún otro designador en 
acción, el Hellfire puede ser lanzado "a 
ciegas” mientras el helicóptero 
permanece en desentilada tras un Bats 
a: 
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Derecha: La mayoria de los a 
contracarro pertora placas de blindaje de 
hasta un metro de espesor. El Hellfire puede 
perforar planchas de algo más de metro y 

medio, dando asi cuenta del blindaje frontal 








| Desde sus de todos los carros de combate existentes. | E 

primeros W mt 

lanzamientos de fire ha sido dotado de una doble carga hue- nn 

prueba, el Hellfire ca en tándem. La primera hace explosionar está en servicio con. el US Army, el Marine 

pi la coraza reactiva del vehículo enemigo. Tras Corps y las Fuerzas de Defensa de Israel. Sue- 

excepcionalmente una fracción de segundo, detona la segun- cia lo utiliza como arma de defensa costera, 

precisa. ; da carga. Ahora nada es capaz de perturbar Ha sido utilizado en combate durante la Gue- 
el segundo chorro de metal fundido, que per- rra del Golfo, lanzado desde los Apache del 
fora el blindaje y penetra en el interior del ca- US Army contra los carros iraquíes. 


rro con efectos devastadores. El Hellfire 






PROPULSIÓN 
El Hellfire está 
propulsado por un 
motor cohete 
monoestadio de 
propergol sólido que 

| CONTROLES no produce humo y €s 
Las superficies cruciformes, capaz de acelerar el 


junto con las cuatro aletas misil hasta Mach 1. 
estabilizadoras, permiten 





ll el control direccional. 









GRANDES AVIONES HIS 


Más grande, mejor armado 





más veloz y con mayor 


alcance que cualquier otro | 


bombardero, el B-36 
“Peacemaker” (pacificador 
encarnó la potencia aérea 
de Estados Unidos en el 
cénit de la Guerra Fría. 


| Convair B-36 


URANTE MAS DE DIEZ AÑOS el B-36 50s- 
tuvo el eslogan dal Strategic Air 
/ Command (SAC) de la USAF: “La 

a paz es nuestro oficio”. La paz se 
conseguía, con tal filosofía, amenazando a 
la Unión Soviética y a cualquier otra nación 
hostil con desencadenar una represalia nu- 
clear, El B-36 se concibió para una eventua- 
lidad que afortunadamente no se produjo. 
En 1941, el US Army Air Corps, temiendo 
que Gran Bretaña cayera ante la Alemania 
nazi, formuló un pliego de condiciones para 
un bombardero intercontinental con un ra- 
dio de acción de 8 000 km, con una carga de 
5 000 kg y a una altura de 10 000 m. Conso- 
lidated Vultee respondió con un proyecto ba- 
sado en el bombardero B-24 Liberator. Las 
necesidades bélicas fueron retrasando el pro- 
yecto y cuando el prototipo llegó a volar la 
guerra ya había concluido. Su apariencia era 
impresionante. El XB-36 era enorme, más 
grande y más pesado que cualquier avión 


114 





entonces existente. Su volumen interior, ca- 
si 510 m?, equivalía al de tres pisos de cinco 
habitaciones cada uno. La envergadura, con 
más de 70 m, era mayor que la distancia re- 
corrida en vuelo por los hermanos Wright 
durante el primer vuelo propulsado, el 17 de 
diciembre de 1903. Las alas eran tan grue- 
sas que los seis motores radiales de doble 
estrella Pratt Whitney R-4360 Wasp Major 
se alojaban por completo en su interior. Un 
túnel en su interior permitia al personal de 
mantenimiento caminar desde el fuselaje a 
los motores en pleno vuelo. 


Un AVANCE NOTABLE 

En términos de prestaciones, el B-36 signifi- 
có un avance notable respecto de los bom- 
barderos precedentes. En 1945, el mejor 
bombardero en servicio era el Boeing B-29 
Superfortress. Llevaba su carga bélica má- 
«ima de 9 000 kg a 576 km/h hasta una dis- 
tancia de 5 000 km y estaba armado con 11 
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BOMBARDERC 
DEFINITIVO 









8-29 










ametralladoras de 12,7 mm, En cambio, el 












Arriba: El B-36 era 









B-36 Peacemalker 


El 8-29 y el 





El B-38 era más veloz y tenía más autonomía que el 
| 8-29 6 el propio Lincoln. 


Lincoln] 2 500 km lama 


5230 km Ars 








conocido en el SAC B-36 tenía una velocidad de crucero de 630 Lincoln 

como "Big Stick” km/h. Sus cuatro bodegas de bombas po- de 

(gran garrote). Era el dian transportar 20 866 kg de carga útil, más odo 

bombardero más del doble que el B-29. En el fuselaje, de 50 m de 12,7 mm. 

grande y más potente pan : El B-38 estaba 

que se hubiese visto. de largo, un pequ eño carrillo llevaba á los más defendido, ( pl 127 mm 
A miembros de la tripulación a través del tú- aquipado con 
e Izquierda: nel de enlace entre la cabina y la sección de | Ali EN 

El comandante de un cola de las bodegas. Con una carga de tan dotadas de 18 





B-36 en traje de vuelo, sólo 4 536 kg, el B-36 obtenía su autonomía 
El enorme avión era a 


fácil de pilotar y muy máxima, casi 11 000 km. Cuando, dura nte 
cómodo, los años cincuenta, estuvieron disponibles 
las bombas de hidrógeno de muchos me- 


1946 Las primeras pruebas de 

| vuelo revelaron que la cabina 
limitaba la visibilidad. Los B-36 de 
seria recibieron cubiertas de burbuja 
Los B-364 estaban desarmados Y 
sainieron como entronadoras. 


potentes 




















1945 El primer B-36 se completó 
an sapirombre de 1945 y voló casi 
un año más terde, Tenía líneas 
muy limpias, acentuadas por 

la bien perfileda cabina, parecida 
ala del B-25 


1947 Una versión de carga del 
8-36, el XC-99, tenía fuselaje de 
doble puente y podía llavar casi 50 t 
De carga. El único XC-95 prestó 
reslmente servicio en la USAF y fue 
dado de baja en 1957 


- d, 
AS 
15 cañones 





19439 La necesidad de transportar 
las cargas bélicas a distancias más 
largos obligó al empleo de motores 
á resección qué proporcionaban 
empuje adicional durante el 
despegue. Apagados en vuelo de 
crucara, permitian un útil aumento 
de velocidad sobre el objetivo, 
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ARMAMENTO 
DEFENSIVO 
El B-36 estaba 
fuertemente armado, 
Torretas con dos 
cañones de 20 mm 
se situaban a proa, 
cola y en seis 
posiciones a lo largo 
del fuselaje, hasta 
un total de 16 armas. 


gatones, a los oficiales del SAC les gustaba 
decir que el B-36 tenía una autonomía de 
16 000 km, suficiente para alcanzar cualquier 
objetivo en la Unión Soviética, fuese Moscú 
o Anadir (en el interior de Siberia). El B-36 
estaba también terrorificamente armado. Te- 
nía ocho torretas equipadas cada una con 
dos cañones automáticos de 20 mm, con una 
potencia de fuego bastante más imponente 
que la proporcionada por las ametralladoras 
del B-29, Las modificaciones al prototipo 
XB-36 retrasaron su primer vuelo hasta agos- 
to de 1946 y el primero de los 22 B-364 ple- 
namente operacionales voló exactamente 
un año más tarde. El B-36 entró en servicio 
con la 111 Bomb Wing (Heavy) (ala de bom- 
bardeo pesado), con base en Carswell, Te- 
xas. No fue un viaje muy largo: la base se 
encuentra en el extremo opuesto de la pista 


" Años Cincuenta Convair 
roduca el 6-36 para hacer frente y | 
a "amenaza roja”. Cuando cesó lo 

fabricación, 400 Pescamalcar hablan 

salido de la factoría de Fonih Wonh, 

en Toxas. 
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1952 El 8-50 era un derivado del 
6-36 con ala en hacha y movido por 
reactores, Aunque más veloz, no 
entró en producción, superado por 
el Bosing B-52 Stratoforiross, 


























MOTORES 

Los motores de émbolos 
R-4360 de 28 cilindros 
estaban alojados en los 
planos; el aire los llegaba a 
trawés de tomas dinámicas 
en el borde de 


FOTOCAMARAS 
La versión de reconocimiento 
RB-36 estaba equipada con 14 
fotocámaras montadas en dos de 
las bodegas de bombas. Aun así, el 
RB-36 conservaba una capacidad 
secundaria de bombardeo y 
disponía de radar. 


de despegue de la factoría Convair en Forth 
Worth. El B-36 fue declarado “Listo para el 
combate” en noviembre de 1948. Fue una 
suerte, dado que la Unión Soviética demos- 
tró de inmediato poseer también la bomba 
atómica, haciendo explosionar su primer ar- 
tefacto nuclear en 1949, Durante las tentati- 
vas de transportar una carga bélica más pe- 
sada a mavor distancia, se hizo muy pronto 
evidente que los motores no podrían ser pos- 
teriormente potenciados. Los fabricantes, en 








19564 El Suategic Air Command, en 
1954, desplogaba 10 alos de B-36. 
Cada una encuadraba nos 
isaviones, incluidos los AB-38 de 
roconocimienta. Todos estaban 
permanentemente asignodos a bazas 
en Estados Unidos, 


PESO PLUINIA 

En la tentativa de 
conseguir altura, a 
algunos B-36 se les 
redujo el armamento. 
Este programa de 
reducción del peso fue 
conocido como 
"Peatherweight” (peso 
pluma). 













1966 El único NB-36H era un B-36 
traneformedo en 6l primor avión con 
un reector nuclear funcionando. Esto 
imión experimentó una protección 
para el personal y la tripulación. El 
reactor, alojado en la bodega de 
bombas, estaba bien aisiodo del 
compartimiento de la tripulación, 
Las ventanillas tenían un grosor de 
más de 30 cm. 





Convair RB-36E-CF 


72” Bombardment Squadron 
5” Bombardment Wing (Heavy) 
15* Air Force 
Strategic Air Command 
o = Trav vis Air Force Base, California 


TRIPULACIÓN DE 
RESERVA 


RADAR 

La antena del 
radar de 
bombardeo se 
alojaba en un 
gran radomo 
vantral. 


Es » 
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'FICON' 


El proyecto FICON (Fighter ln 
Convair) proporcionaba al B-36 
un caza de escolta personal. 
-—— Semialojado en la bodega de 
bombas, el caza era arriado al 
aire por medio de un trapecio, 
un sistema ensayado en los 
años treinta. 





Otro sistema de menor éxito y 
más peligroso comportaba el 
remolque del caza mediante 
un enganche situado en los 
bordes marginales, Para 
misiones de reconocimiento 
de largo alcance se 
utilizaron cazas RF-84 
Thunderflash equipados con 
Estonia "de torno” en las 
idades alares. 


El proyecto FICON fue 
operacional durante un 
año, pero cuando el 
reabastecimiento en 
vuelo estuvo disponible 
para extender el 
alcance de los cazas 
del SAC, el sistema se 
abandono. 


Los RB-36 realizaban con 
frecuencia misiones de 

42 horas y llevaban siete 
hombres más comog 
tripulantes de rage 









TRIPULACION 

La tripulación normal del B-36 
comprendia: piloto, dos segundos 
pilotos, dos motoristas, un 
bombardero radarista, un 
navegante, el jofe de tripulación, 
el operador ECM, dos operadores 
de radio y tres artilleros. 
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cambio, decidieron añadir dos góndolas su- 
balares con sendas parejas de reactores J47. 
El bombardero tan radicalmente rediseñado, 
el B-36D, tenía diez motores: seis de hélices y 
cuatro a reacción. Estos eran parados tan pron- 
to el avión alcanzaba su cota de crucero, 


EL “GRAN GARROTE” 

La supuesta amenaza de la Unión Soviética 
espoleó la rápida introducción en servicio de 
un gran número de B-36, El Strategic Air Com- 
mand desplegó finalmente diez alas equi- 
padas con este avión, con un total de 385 
Peacemaker, incluidas las versiones de ra- 
conocimiento. Esta flota aérea interconti- 
nental convirtió al recién nacido SAC en la 
más potente formación militar que el mun- 
do haya visto. Todos los B-36 estuvieron ba- 
sados permanentemente en los propios Es- 
tados Unidos (aunque algunos se enviaron 
regularmente a Gran Bretaña como destaca- 
mentos avanzados) y destinados a ataques 
transpolares contra las ciudades soviéticas. 
En los años cincuenta, algunos B-36 con bom- 
bas atómicas a bordo estaban per- 
manentemente en vuelo, mientras 
otros se dispersaban en estado de 
alerta continua en las pistas. Este 
estado de tensión permanente oca- 
sionó diversos incidentes, como el 
ocurndo en 1958 sobre Oklahoma, 
cuando a un B-36 se le desprendió 
una bomba de hidrógeno. Afortuna- 
damente ninguno de tales incidentes 
ocasionó una explosión nuclear. El rá- 
pido progreso tecnológico fue espe- 
cialmente evidente en los años cin- 
cuenta. Los motores a reacción habían ya 
anunciado una nueva era de velocidad y el 
B-38, propulsado por hélices, quedó muy pron- 
to anticuado. Se le dio de baja finalmente en 

1958, después de 11 años de servicio. 








BAC (EE) Canberra 





La versatilidad del Canberra era tal que 
fué utilizado 6n numerosos cometidos, 
entre ellos el reconocimiento fotográ- 





ES nan BRETAÑA + RECONOCIMIENTO DE ALTA COTA+ 1949 


fica, También se lo uulizó como antro 
nádor dé querrá olactrónica y como fá- 
molcador de blancos. 


BAC (EE) Lightning 


o | 3 GRAN BRETAÑA + INTERCEPTADOR SUPERSÓNICO + 1957 


El Lightning sigue ssendo el smón rriás 
veloz que se haya construido integra: 
ménte on Gran Bretaña. Desarrollado 
del avión supersónico expermental 
P.14 y proyectado para derribar bom: 
bardaros en vuelo de alta cota, goza- 
ba de óptimas actuaciones Muelocidad 
máxima de Mach 2,3 y una asombro- 
sa velocidad asconsional, poro carecía 
de autonomia). El Lightning fue al úl- 
timo caza monoplaza que prestó sar- 
wicio en la RÁF (desde 1960) y s6 le 
utilizó corno caza de defensa puntual 


Lockheed F-104 Starfighter X*k*  k*kxk 


CARACTERÍSTICAS (Lightning F MK 61 
Planta motriz: dos reactores Rolls Fory- 
ca Avon 302 de 89,7 KN de empuje con 
posquemadoras 

Dimensiones: 0rrmérgadura 10,61 m: lane 
gitud 16,84 m:; altura 5,97 m. superhcia 
alar 3531 mr 

Pesos: vacio 12 700 kg; máximo al des- 
pegue 22 630 kg 


El F Mk 6, en servicio como 
interceptador hasto1988, fue la 
última versión del Lightning. 





di 


MG-21b4s “Fishbed-W" dodo de dc 
Sanb J 35) Draken Fix ke Ae 


BAC Strikemaster 


> > =d% GRAN BRETAÑA + AVIÓN CONTRAGUERRILLA + 1967 


El Strilcernaster es un arión de arocó 
ligero que se vendió rmuy bien a los pal- 
ses del Oriente Medio. Muchos han 
cumplido un prolongado servicio acti- 
vo. Por ejemplo, todos los ejemplares 
de Omán fueron dañados en combate 





Planta motriz: un turborreactor Rolls 
Royce Wipar 20 Mk 525 de 15,17 kN de 
empuje 

Dimensiones: envergadura 11,23 mi, 
longitud 10,36 m; altura 3,10 m: su- 


CARACTERÍSTICAS ¡Cariborra PA Mk 9) 
Planta motriz. dos reactores Rolls Roy 
ce Avon 206 de 48,9 kN de empuja uni- 
1ano 

Dimensiones: envergadura 20.68 m: 
longitud 20,32 m; altura 4,78 m; su- 


Esto Canberra es un TIMk 17 





Lockheed u-2 dd 






partició alar 97,08 ref 

Pesos: mávomo al despegue 24 925 kg 
Prestaciones: velocidad méáxirna 871 
key; techo de servicio 14 630 m, au- 


tonomía 5 B42 km 





dede dede der de de de 
Martin RB-57 dei dei ae 
Yakovlow Yak-25 Mandrake" dick dice dede 


Durante los años sesenta, muchos E 
vistosas libroas. Ésto es un F Mk 1 del 56* Sqn. 


Prestaciones: velocidad máxima 2415 
lerrúh: techo de servicio más de 18 290 
m: velocidad ascenisional inicial 15 240 
mémin; autonomía 1 287 km 


perficis alar 19,85 mi 

Pesos: vacio 2 810 kg; máximo al des- 
pegue 5 216 kg 

Prestaciones: velocidad máxima 760 
lamih; velocidad asc. inicial 1 600 mimi; 
Esto Strikemaster omani leva 
cohetes de 68 mm y una 






Hevaror 


Armamento: dos cañones Aden de 30 
men.más dos misiles 44, Red Top o Fi- 
restraak, o 44 cohetes de 50 mm; haz- 
ta 6 bombas de 454 log 





usuario del Dirilamastar. cn 
35 ojomplaros en servicio. 


techo de servicio 12 190 m; autonormia 
397 kr con una carga bélica de 1 361 
kg 

Armamento: dos ametralladoras de 
7,62 mm, más hasta 1814 kg de bom 
bas, cohetes y góndolas para Cañones 


Aermacchi M.B.326 
Cessna A-37 Dragonfly **x*xX 
Fouga Magister ali de 


Hi A 


dde 
dee dci 
* Fix 
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BAC TSR.2 


[E cra BRETAÑA + AVIÓN DE ATAQUE E INTERDICCIÓN + 1964 


El BAC TSR-2 fue un éxito para la in- 
dustria aeronáutica británica. Su aban: 
dono, en 1965, resultó una enorme pár- 
cda para la RAF. Desarrollada para 
reemplazar al Canberra, el TSA.2 re- 
presento un gran paso adelanto 6 160- 








SS 


La necesidad de defender los cielos de 
las nubes de bomburderes que pulver 
sabian el Tercer Reich obligó a desarro 
lar extrañas armas, Una de éstas fue el 
Bachen Ba 3459 Natter, un másil pilota- 
do semisscrficable, El Matter fue pro- 


Bachem Ba 349 Natter 


ALEMANIA + CAZA COHETE MONOPLAZA + 1945 


nología de la estructura, de la awiónica, 
de los motoras y de la matrunmnintación. 
Como intardictor y avión de ataque, el 
T5HA.2 fue uno de las primeros en sar 
capaz de wolar siguiendo el perfil del t0- 
reno. El prototipo resizó el vuelo ina 


vectado para sube rápidamente a la co- 
ta de serácio de los bombarderos. Una 
vez allí, debería haber podido lanzar so- 
bre ellos los 24 cohetes alojados en su 
morra, En esa punto, la sección delar- 
tera se desprenderia y el piloto se lan- 


_ El estrámbótico Nattor fue desarrollado 








BAC TSAR.Z 

Dassault Mirage W 
General Dynamics F-1114 dei 
Panavia Tornado GR.Mk 1d 


kde 


gural en septembre de 1964 

En 1965, todo el programa, pof razo 
nes políiicas y económicas, fue aban- 
donado 


CARACTERÍSTICAS 
Planta motriz: dos turborreactores Rolls 
Royce Olympus 320 de 136,2 kN de 


El TSR.2 fue cancelado poco 
después de su primer vuelo. 
Roland Beamont, el piloto de 
pruebas, lo describió como “uno 
de los proyectos más notables de 
la historia de la aviación”. 


Cuando los lenzadores de los Natter fueron ocupados 
por los Aliados, los aviones se encontraban listos para 


aa 
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dee dede 
dci deieciic 
Ac dicico 


empuje con posquemadores 
Dimensiones: envergadura 11,28 rr; 
longrtud 27,13 m; altura 7,32 m: super- 
hcia alar 65,09 mi 

Pesos: medio al despegue 36 Z87 kg; 
méávorno al despegue 43 545 kg 
Prestaciones: velocidad mávuorma 2 390 
lomáh; velocidad ascensional inicial15:240 
mémin; techo de servicio 16 460 m. au 
tonornía 1851 km 

Armamento: (prewisto) hasta 2 722 kg 
de armas consencionales o nucleares 
an bodega interna, más hasta 1814 kg 
oe bombas, larzacohotes o tanques lan- 
zbles auncliares, 






despegar. Sin embargo, pateo aocinios drag 


zaría 0n paracaldas. La sección poste- 
ñor se recuperarla posteriormente gra 
cias al empleo de un paracaldas 


CARACTERÍSTICAS 

Planta motriz: un motor cohete WWalt- 
her 109-5094-2 de 16,67 kN de empuja 
más cuatro aceleradores cohete Sch- 
midding 109/533 de 11,7 kN 


Bachom Ba 349 Nattor A 
Messerschmitt Me 163 Komet AA Ak Ak Add cc 
Mitsubishi J2M Ralden A Ad 
Republic P-47M Thunderbolt RA Rkk kdd Hi 





Dimensiones: ervórgadura 3,60 m: lon- 
giud 6,10 m; superficia alar 2,76 rr 
Peso: máximo al despegue 2 200 kg 
Prestaciones: vel. máx 800 krryh: vel. 
inicial ase, 11 000 mimin; techo de ser- 
Mco 14 000 m; autonomía a 12 000 rr 
oe efñura 40 krr 

Armamento: 24 cohetes sn guía Fóhn 
instalados en la proa 








Beech Model 18 


22 EEUU 6 TRANSPORTE LIGERO BIMOTOR + 1997 


tl notable Beech 18 permaneció en acik 
vo 2 años, Este arión de 6/8 plazas fue 
consirudo en gran número en wersiones 
cres y prestó servicio durante la Segunda 
Guerra Mundial en dreersos cometidos 
Sus designaciones comprendian las de 
CA465 irenspone personal y eníace para el 
US Arrry), Expediter (transporte ligera 


para la RAFI, AT-7 Navigator (entrena 
dor de navegantes); AT-11 Kansan (en 
trenadior de bombarderos y entileros par 
ra la USAAFI y F-2 (reconocimiento 
fotográfico para la USAAF] 


CARACTERÍSTICAS (Baoch AT-11 ] 


Planta motriz: dos motores redialas 





ae de 
A 


Par A-3854N14B de 336 kW 
Dimensiones envergadura 15,15 m: lon- 
gitud 10,73 m: altura 2,84 m; supertficia 
alar 39,51 mé 

Pesos: en vacio 2 651 kg; máximo al des- 





pegue 4 481 kg 
Prestaciones: velocidad mésima 354 lomptr 
techo de servico 6 525 m sutonomés 
3 060 lom 

Armamento: dos arrotraladoras, 7,82 mm 


Los derivados del Beech Model 18 fueron empleados para cometidos 
de entrenamiento/entace durante la Segunda Guerra Mundial. 





Beech T-34 Mentor 


E ] EE UL + BIPLAZA TÁNDEM DE ENTRENAMIENTO + 1948/1973 


El Beech T-34 con motor de émbolos 
fue el entrenador básico estándar de la 
USAF y la US Navy durante los años 
cincuenta. Los Mentor se vendieron 
bien y todavía hoy sireen como antro- 
nadores, en particular en las fuerzas ad- 
reas de palses sudamericanos. El T- 
34C Turbo Mentor, propulsado por un 
turbohélica, satisfizo la demanda de 
laU'S Nawy para reemplazar al 1-34 or 


: =p ñ = 


dede 


EMBRAER Tucano 


Pilatus PC-7 ici 
Yakowlew Yak-18 do 


ginal, Voló an 1973 +, desdo finales de 
los años setenta, substituyó progres! 
vamente a los Mentor 


CARACTERÍSTICAS 

Basch T-2MC Turbo Mentos 

Planta motriz; un motor turbohélice 
Prat E Whiney Canada PT6A-25 de 
533 Y 

Dimenslones: ervergadura10,16 m; 





decici Fic 
deci dodo 
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Beech C-12 Huron 


== EE UU + TRANSPORTE LIGERO BITURBINA + 1974 


Desarrollado del transporje comercial eje- 
cutvo Super King Air, el Beoch 6-12 03 
un imponante trensporte ligero mditar 
Más de 300 de estos 10005 $0 ONCUA- 
dran en cuatro de los principales sane 
cios de EE QU, pencipalmente en co- 
mandos de enleca, Trensporta Ao Y 
usos penarales, Lin centenar más es Uber 


lizado en unos 20 palses, incluso 6 fri- 
sones de patrulla mariima. El RCG-12, de 
reconocirmiarnto cirónico s000 el carre 


El AC-12 fue utilizado durante la 
operación "Desert Storm” para 
captar las misiones electrónicas 
y las comunicaciones iraquées. 





Bell P-39 Airacobra 


| = EE UU + CAZA MONOPLAZA + 1937 


El P-39 Alracobra lué un proyecto me 
novador. Sy motor estaba montado de- 
trás del piloto y fue también el primer ca 
za del US Arny dotado de tren de 
atomzaje incicio. Los Siracobía ienian po: 
cavelocadad dsconsional y 899599 Mas- 
taciones en altura. Sin embargo, Su ar 








memento era potente y los sométicos los 
aprovecharon con gran éxdto en misio- 
nes de ataque al subo. Prestaron sere 
cio eficazmente en el norte de África en 


El P-39 fue utilizado básicamente 
en el apoyo corcano. 


longitud 8,75 m; altura 2,92 m; super: 
fició alar 16,69 mr 

Pesos: en vacio 1 342 kg; máximo al 
despegue 1 950 kg 

Prestaciones: velocidad máxima 518 
km aalocidad ascermional imtal 451 
rmirrin: techo de 30retco 9 145 mm: au 
tonomía 1311 km 





Armamento: carga máoirria 544 kg de 
bombas de prácticas, góndolas para Mi 
nigun, bombas Mk 81 de 113 kg y gón 
dolas para cohotes 


Casi 300 T-34€ Turbo Mentor 
sireen en cinco squadron de 
entrenamiento de la US Navy. 


Un C-124 de enlace de la United States Aír Force. 


a 15008 


po de batalla, de escucha y localización 
de las emisiones enemigas, está an sar- 
wicio con el US Arrrry 


CARACTERÍSTICAS (Beech AC-12F) 
Planta motriz: dos tuwbohéloes Pratt E 
Whitney Canada PT6442 de 634 kW 
Dimensiones: envergadura 16,61 rr, 





EMBRAER Bandeirante — * AX 





longitud 13,34 m; altura 4,57 m; su 
perficia alar 28,15 me 

Pesos: en vacio 3 565 kg; máximo d 
despegue 5 670 kg 

Prestaciones: velocidad máxima 54 
lmóh; velocidad ascensional inicial 74: 
ruimin; techo de servici 10 670 rm; au 
tonomía 3 641 km. 


dede 


decida 
Mitsubishi MLI-2 E Hi 
Piaggio P.166 do Fi dei 


1942 y en el teatro del Pacético 


CARACTERÍSTICAS 

[Ball P-233%4 Suracooraj 

Planta motriz; un motor de climaros en 
linoa Alison W-171083 de 895 kWW 
Dimensiones: envergadura 10,36 m, lon- 
gitud 9,19 mi altura 3,81 m; supericia 
slar 18,79 rrr 

Pesos: en vació 2 545 kg; mévomo al 0as- 
pegue 3 810 kg 

Prestaciones: velocidad méxima 621 





La URSS fue el principal usuarit 
del P-39 con 4 778 aviones del 
total de 9 558 fabricados. Éste 
era la montura del as Rochkalos 


kméh; techo de sarmco 10 970 m, surte 
noria 1 046 kom 

Armamento: un cañón TS de 37 mer 
dos ametralladoras de 12,7 rim sobe 
capó disparando a trawés del arco de | 
héálica, cuatro arnetralladoras de 12.7 mr 
enel ala, más una bomba de 227 kg 


Messerschmitt Bf 100€ dede 
Mitsubishi ABM-2 "Coro' ix 
Spitfira Mk 1 Me 


ki dc 
dde dci 
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GRANDES 3 


5-92 STRATOFORTRESS 


El veterano 








El último B-52 salió de 
las cadenas de montaje 
á principios de los años 
sesenta, pero desde 
entonces ningún nuevo 
bambardero ha podido 
substituir al gigante 

de Boeing. 








Durante la Guerra de Vietnam, las 
bases norteamericanas en Guam 
estaban atostadas de Boeing B-52 
estacionados en ellas. 


mu 
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PESO MÁXIMO 
Con sus casi 230 000 kg, un “BUEF a plena ca 
pesa 501 más que un “Bear” y más del deble 

un Volcan com cárgá máxima. 




















Afortunadamente, los B-52 : 
no han lanzado nunca un arma | =, O 
nuclear en guerra. Sin embargo, , - 

estos aviones han arrojado en 
combate enormes cantidades 
de bombas convencionales 

sobre Vietnam e Iraq. Ps A, by 


El B-52 se proyectó para 
transportar bombas 
nucleares de caída libre. 
La adopción de misiles 
supersónicos Hound Dog 
confirió al “BUFF” una 
considerable capacidad 
stand-otff. A 


AUTONOMIA 
El B-52 poseo una autonomía asombrosa. Cor 
uiticación del roaprerisionaméento en wueelo 

duración de las emisiones es casi ¡limitada 























enormes aviones operaron desde bases di- portante componente de la disuasión nu- 
seminadas por todo el mundo. Algunos des- clear de Estados Unidos. El nuevo bombar- 
pegaron entre las nieves de febrero en In- dero demostró pronto su extraordinaria ca- 
glaterra para llegar al desierto iraquí; otros pacidad para atacar cualquier punto: tres 
venían de España, de Arabia Saudi y de la — aviones de la 93 Bombardment Wing (BW), 
base estadounidense de Diego Garcia, en el despegaron de Castle, en California, para 
océano Índico. Estos aviones bombardearon realizar un vuelo en formación alrededor del 
concentraciones de tropas iraquíes, aero- mundo en 45 horas. En 1958, los misiles 
puertos, fábricas y depósitos de municiones. Hound Dog de lanzamiento desde distancia 
Los B-52 arrojaron el 29 9% del peso total de de seguridad (stand-off), con un alcance de 
las bombas lanzadas desde aviones. Una vez 1 125 km, se añadieron al arsenal del B-52. 
7 más, el gran bombardero de Boeing había El desarrollo de los SAM (misiles superficie- 
demostrado su devastadora potencia contra aire) a partir de los años sesenta cambió por 
un blanco no protegido por modernas de- completo el ambiente para el que el B-52 ha- 
fensas misilísticas. El Boeing B-52 Stato- bía sido diseñado. Para superar las defensas 
fortress entró en servicio con el Strategic soviéticas necesitaba atacar a las cotas más 
Air Command (54.0) en 1956 como bom- bajas posibles. Las cargas y los esfuerzos a 
bardero estratégico de alta cota arma- 
, do con bombas nucleares y durante J— 

— EE, 







Stratofortress 
DATOS TECNICOS 










: Desde el 
En 0 principio, el 


z B-52 ha 


prestado 

E : servicio en el 

COX DO. OMA | ; | Strategic Air 
y : Command, 
VULCAN ps > " | MM absorbido 
1033 km bh enti992 por 
8-52 0000 ru : - el nuevo 

557 lerml , , " Ale 

Combat 
Command. 


los siguientes cuarenta años fue un im- 
















00-52 vuela a 


ofta cola púra 


horrar las que quedaban sometidas las alas y otras 

semen y ara partes del avión a 300 m de altura eran muy 

nro alcance superiores a las de una altura de 12 000 m 

A | para la que la célula se había calculado ori- 
ginalmente. Además, a causa de las cons- 
tantes turbulencias, el vuelo era brutal y la 
estructura (como los tripulantes) se resentía 
rápidamente. Las misiones a baja cota, por 
demás, consumen combustible a una velo- 
cidad casi tres veces superior a las realiza- 
das en altura, resultando la autonomía re- 
TN - ducida mientras aumentaba la necesidad de 
repostar en vuelo, Para complicar las cosas, 

















VELOCIDAD MAXIMA 
Ssorprendememente, el “Bear”, propalsado por | 
turbohélices es casi tan voloz como el B-52 
dotado do bastantos más reactores. El Vulcan es 
100 kmáh más rápido que ambos. 


TECHO 


El Vulcan poses excelentes prestaciones de alta 
cola. También el 8-52, aunque ahora destinada a 
cometidos de baja altara, poses un becha 
respetable. 


El B-52 necesita casi tres 
kilómetros de pista para Ñz 27200 kg 
despegar 


HEAR 20000 kg 






CARRERA DE DESPEGUE 


Tinto el 6-52 como el "Ecor” requieren pistas 
extremadamente largas. 






WIILCARN 15: log 


A CO 
WILCAT 
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—_____— — ¡El B-52 puedo llevar una enorme carga de bombas 
an as commencionales, seguido muy de cerca por al 
A Tu-29/142 y a considerablo distancia del Vulcan. 













en los años sesenta, la Guerra Fria estaba en 
una fase de tensión tal que siempre tenía que 
haber algunos B-52 en vuelo constantemente 
en estado de alerta para evitar ser destrul- 
dos en caso de un ataque con misiles sobre 
sus bases. El B-52 fue concebido original- 
mente para lanzar dos misiles de crucero 
Hound Dog. Desde 1971, tanto la versión 
B-526 como la B-52H fueron equipadas para 
transportar hasta 20 misiles termonucieares 
AGM-69 SRAM (Short Range Attack Missile, 
misil de ataque de corto radio), que tienen 
un alcance de 160 kr. Los SRAM pueden ser 
programados para volar en alta o baja cota 
o para seguir el perfil de vuelo más comple- 
jo volando apenas a la altura de las copas de 
los árboles. 


IMISILES DE CRUCERO 

Al final de los años ochenta, los B-526 fueron 
ulteriornente modificados para transportar 
el misil de crucero aerolanzado AGM-86 
ALCM (Air Launched Cruise Missile).Con un 
alcance de 2 500 km, este misil permitía al 
B-52 atacar objetivos profundamente al 
interior de la URSS sin penetrar en su espacio 
aéreo y sin arriesgarse a la destrucción por 
los cazas 0 los SÁM soviéticos. Hasta el 
estallido de la Guerra del Golfo, era opción 
común que los ALCM en servicio estuviesen 
todos dotados de cabezas nucleares. Sin 
embargo, 35 ALCIM con cabezas de guerra 
convencionales se lanzaron contra objetivos 
en Iraq y en Kuwait por B-526 provinientes 
de Luisana: la incursión de bombardeo más 
larga de la historia. Esta fue una impresionante 


Polivalente BUF 


El B-52H fue la última versión del 
Strafofortress que entró en servicio, en 





Armamento 


Conv 
La principal defensa del B-52 es 
electrónica; las baterias de 
ametralladoras usadas en 
bombarderos precedentes se 
redujeron a una única torreta de cola 
con dirección de tiro por radar. El 
B-526 lleva cuatro ametralladoras de 
12,7 mm, mientras que el B-52H lleva 
un solo cañón revólver de 20 mm. 





Los B-52 sólo han lanzado cargas 








manifestación del cometido estratégico del B- 
52, que permanecerá en servicio hasta el final 
del siglo. Entre 1963 y 1973, los B-52 se 
utilizaron en una prolongada campaña de 
bombardeo pesado en el sudeste asiático, 
Los B-52D y los B-52F realizaron la mayor 
parte de tales misiones. Ambos modelos 
pueden ser fácilmente distinguidos de las 
versiones siguientes gracias al tamaño de sus 
derivás, mucho más altas, y a los enormes 
tanques subalares. Estos bombarderos 
gigantes, familiarmente conocidos como BUFF 


octubre de1962. Desde entonces su 





electrónica no ha cesado de ser actualizada. 












ELEVADA AUTONOMÍA 
Equipado con tanques 
externos lanzables, el 
B-52H puede volar más 
de 16 000 km. Sin 
embargo, utilizando el 
repostaje en vuelo, el 
Stratofortress puede 
circunnavegar el mundo 
sin escalas. 


BODEGA DE BOMBAS 
En su cometido de bombardero 


nuclear puede transportar hasta 12 
bombas termonucleares 861 o B83 de 
caida libre u ocho misiles de crucero. 


SENSORES 

La proa del B-52 contiene un radar 
multifunción Norden APO capaz de seguir el 
perfil del terreno y adquirir el objetivo, y el 
sistema de visión electroóptico EVS. 





















































COMPARTIMIENTO 
DE TRIPULACIÓN 
El B-52 vuela con una dotación de 
seis miembros: dos pilotos, el artillero 
de cola (que dispara el arma a 
distancia) y el servidor de sistemas de 
EW (guerra electrónica) se alojan en 
la cabina, mientras que el navegante 
y al navegante/bombardero ocupan 
un compartimiento en la cubierta 
inferior. 


ECM 

El B-52 lleva un 
completo equipo 
de avisadores de 
descubierta radar 


PLANTA MOTALZ 
A diferencia de las 
versiones iniciales de B-52 





y aparatos que usaban los viejos y 
interferidores y humosos J-57, el B-52H está 
engaño propulsado por ocho 


turbosoplantes PRW TF33. 
Más livianos, más potentes 
y mucho más económicos, 
permiten al bombardero su 
excepcional autonomía. 


electrónico en 
morro, cola y p 
deriva y bajo el Al 

fuselaje. 


ESTRUCTURA DEL ALA 

La enorme ala del B-52, que puede arquearse 5 metros 
o más durante el vuelo, está construida en torno a una 
robusta estructura bilarguera. Virtualmente todo el 
espacio entre los largueros se usa para almacenar 
combustible: el ala “bañada” permite al enorme 
bombardero una excepcional autonomía. 





AUTODEFENSA 
El aguijón de cola del B-52 lo 
constituye un cañón Vulcan de 

20 mm, teleguiado y controlado 
por el radar de tiro. Con seis tubos, 
el Vulcan tiene una cadencia de 100 
disparos por segundo. 





¿> 1955 El Boeing B-52 
A entra en servicio con 
el Strategic Air Command 
como bombardero nuclear 
de alta cota 


7 1962 Para mejorar la 
- = capacidad de 
suporvivencia, el B-52 es 
reconvertido a la 
penetración a baja cota 

e 1965 Los B-52 

+ entran en combate 
en Vietnam y lanzan las 
primeras bombas de alto 
explosivo 


7 1991 Los B-52G 
4 venidos de Louisiana 
emplean ALCM en la 
misión de bombardeo más 
larga de la historia 


Las capacidades 
todotiempo del 
B-52 le son 
proporcionadas 
por las dos 
torretas de proa, 
el sistema de 
visión 
electroóptico o 
EVS, constituido 
por un FLIR y 
cámaras TV de 
baja luminosidad. 





Un B-52 


sobrecargado 
despega de la 


base de la RAF 
on Fairford, 
Inglaterra. Su 
objetivo es la 
Guardia 
Republicana 
iraquí, en 
Kuwait, a más 
de 4 500 km de 
distancia. 


(por Big Ulgly Fat Fellow, tio grande, gordo y 
feo) se enfrentaron a las extenuantes misiones 
va las cada vez más intensas defensas 
nordvietnamitas. El B-52D fue modificado para 
transportar una carga bélica superior a las 12 
t previstas. La reconstrucción operada en el 
ámbito del programa “Big Belly” (wentre 
grande) permitió a la bodega interna recibir 
84 bombas de 263 kg cada una. Pilones 
subalares, dotados de largos raíles para la 
sujeción en tándem de cuatro tripletes de 
bombas de 374 kg, consiguieron elevar la carga 
total a casi 32 000 kg. Con tal peso, los B-52 
despegaban de las largas pistas cubiertas de 
algas de la isla de Guam y realizaban las 
misiones “Arch Light” (arco voltaico) con una 
duración de 10 horas, para alfombrar de 
bombas el manto verde de la jungla donde se 
escondía el vietcona. 


OPERACION LINEBACKER Il 

La operación “Linebacker Il” constituía la fa- 
se estratégica final de la guerra. Fuerzas com- 
binadas de B-526 y B-52D despegaban des 
de las bases de Anderson, en Guam, y de 
U-Tapao, en Tailandia, hacia objetivos es- 
tratégicos en Vietnam del Norte. La opera- 
ción dio comienzo el 18 de diciembre de 1972 
y terminó el 15 de enero de 1973. Se reali 
zaron en total 729 salidas contra defensas 
antiaéreas bien dotadas de misiles superfi- 
cie-aire que eran disparados en abundancia. 
Muchas tripulaciones refirieron haber sido 
atacados con de 15 a 20 misiles en una sola 
misión. La consecuencia de este fuego de 
barrera infernal fue que (según las cifras ofi- 
ciales de la USAF, en la actualidad bastante 
discutidas) fueron derribados 15 bombarde- 
ros, seis de ellos en un solo día, el 20 de di: 












ciembre. Los da- 
ños causados por 
los bombardeos 
forzaron a los 
nordwietnamitas a 
la mesa de nego- 
ciaciones. Con la 
utilización de más 
misiles, o mas 
modernos, — las 
fuerzas de defen- 
sa vietnamitas hu 
bieran podido cau- ñ 2 

sar pérdidas E 
insoportables a la flota de B-52. La operación Pt 
puso fin a la desafortunada intervención nor- 
teamericana, En total se arrojaron 6 300 000 
tde bombas en 10 años y Laos obtuvo el tris- 
te mérito de pasar al “Guinness” como el pa- 
ís más bombardeado del mundo. La flota de 
B-52 se redujo hasta comprender sólo los B- 
526 y B-52H, además de un ala de B-52D que 
permaneció en Guam algunos años, y con- 
tinuó siendo dotada con nuevos sistemas de 
aviónica. El más aparente de estos añadidos 
fue el sistema de visión electrónica (Electro- 
optical Viewing System, EVS) que ha modi- 
ficado el perfil del bombardero con dos to- 
rretas bajo el morro. La de la izquierda está 
equipada con una telecámara para condí- 
ciones de baja luminosidad que puede ser 
empleada de noche con luz estelar, mientras 
que la torreta de la derecha aloja un sensor 
de visión delantera por infrarrojos (FLIR, For- 
ward Looking Infra Red). La avanzada avió- 
nica permite a este viejo guerrero permane- 
cer, en los años noventa, como un avión de 
combate extremadamente eficaz. 



















y a e P 
Arriba e izquierda: 
Durante casi cuatro 
decenios, los B-52 han 
permanecido en situación 
de prealarma on espera de 
entrar inmediatamente er 
acción. Es probable que 
sigan estándolo hasta 
finales del siglo. 




















8-61 AGM-142 









Las bodegas Los misiles 
internas pueden Popeye son 
alojar hasta llevados 
12 bombas B-61. bajo las alas 






NMK117 AGM-86E 
El B-52 puede El B-52 puede 
levar 27 bombas transportar en 
mM1K.117 totál 20 4GM-96: 
interiormente y 12 sujetos a los 


24 exteriormente. — pilones subalares 
y B£ en bodega. 





El B-52H posee un solo cañón 
de 20 mm como autodefensa, 
mientras que la versión G del 
“BUFF" está armada con un 
complejo cuádruple de 
ametralladoras de 12,7 mm. 
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y de sel 
a a, cesos es 


UE UNA DE LAS MAS ESPECTACULARES 
misiones de la Segunda Guerra 
Mundial. En plena noche, los 
bombarderos de la RAF reali- 
zaron un ataque de precisión contra los 
embalses del Ruhr, cuyas centrales 
eléctricas proporcionaban energía al 
mayor complejo industrial de Alema- 
nia. Las presas eran inmensamente re- 
sistentes y una bomba capaz de abrir 
brecha en ellas hubiera sido demasia- 
do pesada para ser transportada in- 
cluso por los Ávro Lancaster. Barnes 
Wallis, uno de los mejores proyectis- 
tas aeronáuticos británicos, propuso 
una bomba menos convencional. De- 
mostró que si el alto explosivo pudie- 
ra ser hecho detonar contra la porción 
inmersa de las presas, la onda de pre- 
sión hubiera sido suficiente para debi- 
litar y probablemente colapsar la es- 
tructura. Wallis proyectó una mina 
cilindrica que, lanzada a baja cota, re- 
botaría sobre la superficie del agua an- 
tes de hundirse junto al muro de con- 


O 





tención para después explosionar gra- 
cias a una espoleta hidrostática. Prue- 
bas realizadas con cargás de dimen- 
siones reducidas demostraron que la 
idea funcionaba. El Ministerio del Aire 
identificó los objetivos más importan- 
tes en las presas de Móhne, Eder, Sor- 
pe, Lister, Schwelme y Ennepe. El te- 


Lancas 





Los bombarderos utilizados en las 
incursiones fueron Lancaster B.Mk 11 
con cuatro motores Packard Merlin, 
Los portalones de las bodegas de 
bombas se habian desmontado y se les 





niente coronel Guy Gibson fue elegido 
para encabezar una nueva unidad, el 
617* Squadron. A Gibson, un veterano 
con tres turnos de operaciones a la es- 
palda, se le permitió seleccionar per- 
sonalmente sus tripulaciones. En los 
dos meses siguientes se completó el 
necesario entrenamiento en el vuelo 


r B. Mik 1 


había añadido una pareja de sujeciones 
en Y. Ántes de lanzar la bomba, de 

4196 kg, se le ponia en rotación 
mediante una cadena de transmisión 
para que pudiera rebotar sobre el agua. 











El Lancaster fue sin 
duda el mejor 
bombardero británico 
de la Segunda Guerra 
Mundial. Caractorizado 
por su elevada carga 
bélica y su adecuado 
armamento defensivo, 
el Lancaster era, a posar 
de su gran tamaño, 
bastante maniobrable. 


de extrema precisión, si bien, por mo- 
tivos de seguridad, no pudo revelar a 
los aviadores cuáles eran sus objeti- 
vos. El ataque se planeó para el 16 de 
mayo de 1943, para aprovechar la má- 
xima luz nocturna, el plenilunio, así co- 
mo del máximo nivel del agua en las 
presas. A las tripulaciones no se les dio 
ningún detalle sobre la misión hasta el 
día antes del ataque, Entretanto, se ha- 
bian entregado a la base de la RAF de 
scampton, en Lincolnshire, 20 Lan- 
caster B.Mk Ill especialmente modifi- 
cados. La suelta de la bomba había de 
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Arriba: El teniente coronel Guy 
Gibson sube a su Lancaster. Con 
sólo 25 años de edad, Gibson 
era uno de los más expertos 
pilotos del Bomber Command y 
el hombre ideal para encabezar 
las incursiones contra las 
presas alemanas. 


hacerse exactamente a 18,3 m sobre el 
nivel del agua, a una velocidad de 
402 km/h y a una distancia compren- 
dida entre 366 y 411 m del blanco. La 
precisión era vital para evitar que la 
bomba se desintegrase al impacto o 
saltase por encima del objetivo. La al- 
tura se medía mediante dos reflecto- 
res colocados a cola y proa del avión 
con sus haces convergiendo para for- 
mar una especie de “8” sobre la su- 
perficie del agua exactamente cuando 
el avión se encontrase a la altura pre- 
cisáa. Gibson guió nueve aviones con- 
tra la presa del Móohne. Un segundo 








a E 


grupo de cinco Lancaster, mandados 
por el capitán Joseph McCarthy, un 
americano enrolado en la RAF, debía 
atacar la presa del Sorpe. Los restan- 
tes cinco aviones, al mando del capl- 
tán W.C. Towsend, debía operar como 
“reserva móvil”, La formación desti- 
nada al Sorpe despegó poco antes de 
las 21.30, pero atrajo la atención de la 





La flor y nata de la 
Royal Air Force 
formó el 617* 
Sguadron, la 
unidad de élite a 
la que se 
asignaron las 
incursiones sobre 
las presas. 































flak, la antiaérea alemana, sobre Pal- 
ses Bajos. Dos Lancaster fueron des- 
truidos y otros dos obligados a regre- 
sar por daños. Quedó sólo McCarthy 
que volaba a casi 100 km detrás a cau- 
sa de un retraso técnico al despegar. 
La formación de Gibson, subdividida 
en tres secciones de tres aviones, vo- 
laba más al sur, Guibson guiaba la pri- 
mera sección, seguido a diez minutos 
de intervalo por el comandante 
*“Dinghy” Young. El grupo de reserva 
despegó alrededor de la medianoche. 
Evitando las principales reservas del 
Ruhr, Gibson localizó fácilmente su 
enorme objetivo gracias a la luz de la 
Iubna. Mientras las defensas antiaéreas 
abrían fuego, se situó en posición y re- 
alizó un ataque perfecto. El Lancaster 
del capitán J.W. Hopgood fue alcanza- 
do por la flak tan pronto intentó acer- 
carse. Mientras el Lancaster del co- 
mandante H.B. Martin realizaba el 
ataque, Gibson volaba sobre la presa 
para distraer a la antiaérea enemiga. 
La mina de Martin fue soltada con pre- 
cisión. “Dinghy"” Young, acompañado 
por Gibson y Martin para distraer a los 
artilleros enemigos, lanzó una tercera 
mina sobre el objetivo. Fue el siguien- 


te ataque, el del capitán D.J.H. Maltby, 
el que causó el colapso de la gran es- 
tructura de hormigón. Los pilotos que 
volaban sobre la presa observaban la 
escena con angustia cuando una bre- 
cha de 100 m se abrió en la estructura 
y la masa de 134 millones de tonela- 
das de agua retenida se desbordó so- 
bre el valle. 


Hacia EL EDER 

Tras ordenar a Martin y Malby el regre- 
so a la base, Gibson puso rumbo hacia 
el Eder. Situada en un valle más pro- 
fundo que la de Móhne, la presa del Eder 


La zona industrial 
más importante de 
Alemania estaba muy | 
bien defendida . | 
Cincuenta y sels 
jóvenes y valerosos | 
aviadores no | 
regresaron de las 
incursiones: ocho 
de los diecinueve 
aviones que 
tomaron parte en 
el raid se 
perdieron por 
accidentes o por 
el intenso fuego 
antiaéroo 
enemigo. 


resultó un objetivo mucho más dificil de 
batir, El capitán D.J. Shannon realizó 
seis tentativas, todas abortadas, de lan- 
zar con éxito la mina. La de Maud Slay 
golpeó el parapeto y explosionó al im- 
pacto, destruyendo al Lancaster. Fue la 
última carga, arrojada por el subteniente 
L.G. Knight, la que finalmente abrió una 
brecha en la presa del Eder, ocasionan- 
do un espectáculo aún más impresio- 
nante que el del Móhne, al precipitarse 
200 millones de toneladas de agua so- 
bre el estrecho valle. Un poco más le- 
jos, McCarthy se dirigía hacia el Sorpe, 
donde lanzá su mina con precisión, pe- 
ro sólo consiguió reducir a escombros 
una parte del parapeto de la presa. Gib- 


son ordenó ahora a los tres aviones de 
reserva que apoyaran el ataque, pero 
sólo uno consiguió hacerlo y la presa 
quedó intacta. A los dos últimos Lan- 
caster de reserva se les ordenó dirigir- 
se a las presas del Schwelme; esta últi- 
ma fue atacada pero sin ningún 
resultado, mientras que el avión desti- 
nado al ataque de la presa del Lister fue 
probablemente derribado ya que su tri- 
pulación no regresó a la base. Guy 
Gibson fue condecorado con la Vic- 
toría Cross por su excepcional 


valor y su evidente capacidad 
de mando. Este hombre se convirtió en 
el simbolo de la generación de jóvenes 
que, noche tras noche, desafiando la an- 
tisérea y la caza nocturna enemiga, lle- 
varon la querra al corazón de Alemania. 
Gibson perdió un año después la vida 
en territorio enemigo, pero su squadron, 
orgulloso de llamarse "Dambusters” 
destructores de presas), sobrevivió co- 
mo unidad de élite, encargada de reall- 
zaratrevidos ateques que comprendie- 
ron una larga lista de objetivos vitales, 
desde el hundimiento del Tirpizala des- 
trucción del viaducto de Bielefeld. 
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TÉCNICA Y ARMAS 


OS MISILES GUIADOS HAN REVOLUCIONADO 
el combate aire-aire, Se trata de es- 
coger un blanco en el radar, trabar so- 
bre él uno de los misiles de abordo y 

disparar. ¡Bang! El blanco destruido, ¿no es 

eso? Falso. Los misiles pueden funcionar de 

esta forma, pero en realidad están sujetos a 

un gran número de limitaciones que depen- 

den del sistema de guía. Una vez lanzados, 
los misiles de alcance corto para el comba- 
te cercano (“dogfight”), que se dirigen hacia 
el calor generado por el blanco, no requie- 
ren más guía. Estos misiles son muy ma- 
niobrables, pero el corto alcance del sensor 
obliga a acercarse bastante al blanco y por 
ello el atacante entra a su vez en la zona de 
alcance de los misiles enemigos. Además, 
los sensores infrarrojos son relativamente 
fáciles de engañar utilizando potentes ben- 
galas. Á distancias mayores, los misiles con 

cabeza radar semiactiva se dirigen gracias a 

la energía radar emitida por el avión lanza- 

dor y reflejada por el blanco. Cuanto mayor 
es la velocidad de tales misiles, mayor es la 
distancia desde la que pueden ser lanzados. Suficientemente ági ] EJE] 

El avión lanzador debe continuar luminan- 

do el enemigo con su radar, Para hacerlo, el combate cercano, pero 


también preciso más allá del campo 
visual, el AMRAAM es el misil 
más mortífero en servicio. 





El AMRAAM está destinado a ser 
el misil aire-aire estándar del 


mundo occidental, ya que puede | PROPULSIÓN 

armar cazas tan distintos como El balas; pri de » 
al Sea Harrier (izquierda) y el Scelera al AMRAAM 
Grumman Tomcat (arriba). hasta Mach 4 ocupa la 


mayor parte de la mitad 
posterior del misil. 






SISTEMA DE GUÍA 
| La primera sección de la estructura 
del AMRAAM contiene el => 
| transmisor radar y las baterias, 
Anatomía | junto a un piloto automático que 
controla la fase media del vuelo de 
| interceptación, 


SENSOR RADAR 
El AMRAAM lava su 
proplo radar, con la 
antena alojada en el 
morro, que $0 acliva 
pará controlar los 
últimos segundos de La 
interceptación. 





DATA LINK 
Lina antena en la 
trasera del misil 
permite al avión 
lanzador controlar 
el vuelo con un 
elstemna para la 
transmisión 


CABEZA DE GU ERRA codibeada de datos 
ESPOLETA El AMRAAM dispone de una a prueba de 
La cabeza de guerra del cabeza bélica interferencia 
misil es detonada mediante prefragmentada de alto data link. 
una espoleta de proximidad explosivo con un peso 
láser-radar, que se activa de 23 kg. 

cuando el mailse encuentra 

á pocos metros de su 

132 objetivo, 





1 Un objetivo es localizado por el 
radar del avión vector. 

2 Los datos del blanco son enviados 
al ordenador del sistema de guía. 

3 El misil AMRAAM es lanzado a una 
distancia máxima de 70 km. 









necesita mantener el blanco 
perfectamente centrado du- 
rante todo el vuelo del misil. 
tiempo en el que el enemigo 
puede interferir las señales o, 
peor aun, responder al fuego. 
El misil ideal de utilizar debería 
combinar las mejores caracte- 
risticas de ambos tipos de mi- 
siles. Debe ser veloz y manio- 
brable como un dogfighter, 
pero con el alcance y la precisión de un ar- 
ma guiada por radar, El AlM-120 AMRAAM 
(Advanced Medium-Range Air-to-Air Missi- 
le, misil aire-aire avanzado de alcance me- 
dio) reúne tales características. Entró en ser- 
vicio con la UISAF en 1991 y tuvo su bautismo 
de fuego en 1992, cuando algunos F-15 ar- 
mados con ellos abatieron dos reactores ira- 
quíes que violaban la zona de seguridad es- 
tablecida por la ONU sobre Iraq. Un derribo 
menos afortunado sucedió en 1993, cuan- 
do un helicóptero UH-60 Black Hawk del US 
Army fue abatido por error en la misma zo- 
na, 


SISTEMA DE GUIA MULTIPLE 

El AMRAAM posee un triple sistema de 
guía. El misil adquiere el blanco a través del 
radar del avión lanzador y, en el momento 
del lanzamiento, es controlado por las órde- 
nes enviadas desde el caza. Durante la fase 
intermedia del vuelo, el misil pasa a un sis- 


Secuencia de combate 





4 En la primera fase, la información 
de la ruta es transmitida al misil 
desde el avión lanzador. 


5 De inmediato, el AIM-120 se vuelve 
pasivo y se dirige hacia la posición 
prevista del blanco gracias a su 
sistema de guia inercial. 





Aunque tiene un alcance superior al 

del misil Sparrow que substituye, 

el AIM-120 es considerablemente más 
pequeño y, con un peso al lanzamiento 
de 158 kg, casi un 30 % más liviano. 
Cada avión puede por tanto transportar 
un mayor número de misiles y el 
personal de tierra lo puede manejar con 
más facilidad. 


tema de navegación inercial: su ordenador 
de a bordo calcula el punto de inte rceptación 
basándose en la ruta y la velocidad del blan- 
co. Dado que se trata de un sistema com- 
pletamente pasivo, el AIM-120 es inmune a 
las contramedidas. Una vez en las cercanías 
del punto previsto de interceptación, el mi- 
sil acciona su propio radar activo que lo di- 
rige hacia el blanco. El radar del misil puede 
variar la frecuencia de los impulsos y la lon- 
gitud de onda de sus emisiones para burlar 
las interferencias del enemigo. El misil pue- 
de asimismo ser programado para dirigirse 
contra el sistema de perturbación electróni- 
ca del enemigo. Una vez al alcance, una es- 
poleta de proximidad radar hace explosionar 
el misil a la distancia exacta y la cabeza de 
guerra de 23 kg siembra un círculo de frag- 
mentos que atraviesan el blanco. Con una ve- 
locidad de Mach 4, el AMRAAM puede supe- 
rara cualquier avión. Puede operar a cualquier 
cota comprendida entre 0 y 20 000 m y tiene 
un radio de acción de unos 65 km contra blan- 
cos en aproximación y de 10 km contra avio- 
nes supersónicos en fuga. El radio mínimo de 
empeño está estimado en 250 m. 





6 El radar instalado a bordo del misil se activa 


durante los últimos segundos del vuelo 
dirigiéndolo con precisión hacia el blanco y la 
espoleta de proximidad lo hace explosionar. 





GRANDES AVIONES HiSTC 
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Capaz de volar más velozmente y a ES 
mayor altura que cualquier otro avión, 
el espectacular SR-71 nunca ha sido 
interceptado por el enemigo. 


URANTE 25 AÑOS, La 94 SAW (Strate- 

gic Reconnaissance Wing, ala de 

reconocimiento estratégico) de la 

US Air Force voló El avión a reac- 
ción más veloz y capaz de subir más alto del 
mundo. Durante todos esos años, en los que 
elincreíble Lockheed SA-71 "Blackbird" (mir- 
lolrealizó misiones por todo el mundo, nun- 
ca fue interceptado ni derribado como su pre- 
decesor, el U-2. Y ello a pesar de centenares 
de misiones con un único objetivo: recoger 
información. Construido por la Oficina de 
Proyectos Avanzados de Lockheed, los "Ta- 
lleres Mofeta”, el SR-71 tuvo su origen en un 
avión monoplaza financiado por la CIA y de- 
nominado en código “Oxcant”. El “Oxcart” 
voló por primera vez el 26 de abril de 1962 
con la designación de A-12 y fue pilotado por 
personal de la CIA en misiones de reconoci- 
miento estratégico hasta mediados de 1968, 
cuando fue substituido por el SR-71 del Stra- 
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tegic Air Command. Dos 4-12 fueron modi- 
ficados para alojar un segundo miembro de 
tripulación y operar como transportadores- 
lanzadores de “drone” (vehículos teleguia- 
dos) de reconocimiento D-21, capaces de wo- 
lara Mach 4, Otra versión fue el interceptador 
biplaza YF-12, que voló por vez primera en 
1963. El YF-12 estaba fuertemente armado 
y, como era el avión operacional más veloz 
del mundo, fue utilizado para obtener un gran 
número de récord mundiales absolutos de 
welocidad y altura. En diciembre de 1964 vo- 
ló por primera vez la versión biplaza defini- 
tiva Lockheed SR-71, desarrollada a partir de 
las máquinas de la CIA. Con su ala fundida 
en el fuselaje, fue asimismo el primer ejem- 
plo de tecnología “stealth”. Dos potentes tur- 


Desde sus tres bases, los SR-71, reabastocidos en 
vuelo, podían alcanzar cualquier punto del globo 


terrestre en menos de cuatro horas. 





El Blackbird volaba 
a cotas 
estratosféricas, 
razón por la que 
sus tripulantes 
habian de llevar 
(trajes de vuelo 
¡similares a los de 
los astronautas, 








| 


El SR-71, el avión más 
veloz del mundo en el 
| momento de su primer 
vuelo, no ha sido 
superado en 30 años. 













boestatorreactores Pratt £ Whitney 158 de 
11 700 kg de empuje con posquemador le 
aseguraban una velocidad continua tres ve- 
ces superior a la del sonido. Una vez alcan- 
zada esta velocidad, utilizaban sólo un déci- 
mo de su potencia máxima 
para mantenerla, Como el 
5A-71 era intrínsecamente 
inestable en vuelo, era con- 
trolado por el ordenador 
de a bordo, el primer ejern- 
plo operacional de la hoy 
común tecnología "fMy-by- 
wire” (pilotaje mediante 
mandos electrónicos). La 
mayor parte de las misio- 
nes era realizada con el au- 
xilio del piloto automático. 
Las duras condiciones del 
wueéelo a alta velocidad eran 
tales que ambos miembros 
de la tripulación debian endosarse sendos 
trajes de vuelo presionizados similares a los 
de los astronautas. Las entregas al Strategic 
Air Command de la USAF comenzaron en 
enero de 1966; se cree que han sido fabrica- 
dos en total 32 aviones, incluidos dos ejem- 
plares de adiestramiento SR-71C obte- 
nidos por transformación de células 
recuperadas de un YF-12, Só- 
“lo 10 aviones estaban en ser- 
vicio en todo momento, dado que 
la política del SAC era la de alternar los 
vuelos de los aviones para igualar al nú- 
mero de horas de vuelo de cada má- 
quina. 4 pesar de que fue dado de baja 
en 1990, buena parte de la carrera del 
SA-71 permanece obscura. La misión prin- 
cipal de un sistema de reconocimiento as- 
tratégico es la de permitir al gobierno de un 
estado valorar correctamente la capacidad 
militar de una determinada nación en tiem- 
po de paz y conseguir continuar estas mi- 
siones si se inician las hostilidades. Este ti- 
po de operaciones, realizadas continuamente 
durante largos periodos apropiadamente co- 


1962 Proyectado como avión 
espía para la CIA, el monoplaza 
4-12 05 prosentado al mundo por el 
presidente Lyndon B, Johnson (que 
errónsamente lo Mlarmó 4-11, 
ocastlonando años de confusión) 

El A-12 tenía una proa más afilada 
que la del S5A-71 que lo subetituró. 


DEL MUNDO 





| La velocidad era la principal defensa del 5A-71. Era más 
| veloz que cualquier otro avión entonces existente. 


3 000 km/h Ma 





1963 Rumores sobre un nuevo 
bombardero supersónico sowiélico, 
el Mi 103M, dieron lugar al 
interceptador YF-12. Podía localizar 
y destruir desde130 km de distancia, 
suná altura de 20 000 m, blancos en 
wveelo a baja cota, 





















PLANTA MOTRIZ 

Los motores J58 son únicos. A baja 
velocidad son turborreactores con 
posquemador, pero a 3 200 km/h se 
convierten en estatorreactores. 






GRANDES AVIONES HISTÓRICOS y 
nocidos como vigilancia. Las plataformas pa- a | 
ra el reconocimiento estratégico deben ad- S R pa / y | Blac Kkbird 
quiñrel mayor número de informaciones so- 7 
bre una vasta superficie con una única A : 
pasada. til buscar indicios de los pre- Durante 25 anos, el Lockheed SR-71 fue 
parativos militares de la nación indagada, .. .s E , 
que pueden variar desde importantes ci el avión a reacción más veloz y capaz de 
mientos de tropas a la instalación de nuevas ' volar a mayor altura del mundo 
baterías de misiles, incluyendo los cambios en 
económicos, como la preparación de planes | 
de producción en tres turnos, para las fábri- 
cas que producen efectos militares y muni- 
ción. 
Un OJO QUE TODO LO VE . 
El SR-71 era capaz de vigilar 250 000 km* de A A 
superficie terrestre en sólo una hora, cru- | a fo 
zando a una velocidad tres veces superior a ! 7d d | 
lá del sonido, a cotas de 25 000 m. Este avión y 7 a > 
obtenía sus datos mediante una amplia va- .. bs ' a Y 
riedad de sensores especificos para la E nl d an A 
particular misión que debía realizar, df id £ 
en general cámaras fotográficas , Fl | 

ópticas o de infrarrojos o Ed 







ea 


siones adaptadas de aviones norma- ps 

les de altas prestaciones, También pueden es Le 

utilizarse, sin embargo, aviones de recono- 
cimiento estratégico con fines tácticos, pro- 

radares de barrido lateral. Los detalles es- porcionando informaciones sobre un obje- 

pecíficos de las misiones estratégicas del tivo específico en muy poco tiempo. 







a 
' 
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SA-71A permanecen todavia secretas, pero Los SR-71 realizaron vuelos de 'BCONOCÍ- — sTEALTH 

es fácil suponer que zonas como las costas miento de alta cota a Mach 3 para investigar El Blackbird, 
árticas y pacíficas de la Unión Soviética, así las defensas enemigas antes de las prime- revestido de titanio, 
como el mar Báltico y las fronteras entre las. ras operaciones militares llevadas a cabopor — fue uno de los 

dos Alemanias, fueron frecuentemente wisi- Estados Unidos en los años ochenta en lu- primeros aviones 


tadas en los tiempos de la Guerra Fria. Los gáares como Granada, Libia y Panamá. Los proyectados para 
tener una reflexión 


SA-71 realizaron misiones de vigilancia so- SA-71 operaban desde la base de Beale, en acia mínla: sel 
bre puntos calientes del mundo como el California y realizaban misiones operació- ¿omo una velocidad 
Oriente Medio. En general, el reconocimiento nales regulares desde Kadena, en Okinawa, insuperable, 

táctico se realiza a petición del comandante Japón y desde la base de la RAF de Milden- 

del campo de batalla y es cometido de ver- hall, en Gran Bretaña. 





El SA-71 ha sido retirado por 
razones presupuestarias, pero 
continúa volondo. Ningún otro avión 
puede realizar experiencias de alta 
welocidad y, desde los años sesenta, 
la NASA ha utilizado dos o tras A-12, 
F-12 0 5A-71, 


1965 Se fabricaron dos biplazas 
doblemando SA-718, uno de los 
cuales se perdió en 1963, paro se lo 
reemplazó por un hibrido obtenido 
con la parte trasera del fuselajo de 
un YF-124 y partes de un simulador 
de laboratorio. Este avión fuo 
denominado 5A-71€. 





1966 Para el reconocimiento, 
Lockheed desarrolló el GTD-31, un 
"drone” o vehiculo ño tripulado 
cápaz de volar a Mach 4, Don 
monoplazas 4-13 50 modificaron 
para llevar entro las derivas sendos 
oronñes y recibieron un segundo 
habitáculo pora el operador del 
mismo, Uno de ellos resultó 
destruido mientras volaba a Mach 
3,25 y el proyecto se cancalá, 





1964 El SA-71 fue el resultado de 
un amplio rediseño del A-12, Dotado 
de dos habítáculos en un fuselaje 
más largo y con mayor autonomba. 
el 5A-71 se construyó para la UISAF 
éñ cuyas unidades entró en servicio 
operacional en 1966, 
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SENSORES DE PROA 
El morro contiene los sensores de 
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edi ip ries reconocimiento. La proa es 

atea ad ocres desmontable, permitiendo el cambio 
torractores a WO de 14750 kg Y, hi de equipos de sensores, —__— 

de empuje con posquemador 3 . 4 

Pesos en vacio 27 200 kg; máximo al | , , 

despague 78 000 kg E 


Armamenta: ninguno 


Sensores: olocirónicos, ópticos, radar 
e infrarrojos 


TRIPULACIÓN 

El piloto y el operador de 
sistemas de 
reconocimientos tienen 
cabinas separadas. El 
habitáculo trasero carece 
de mandos de vuelo, 


BODEGAS DE SENSORES 

Cuatro compartimientos bajo el 
fuselaje acogen los sensores 
instalados en contenedores 
paletizables, El equipo puede incluir 
fotocámaras panorámicas y oblicuas 
de largo alcance, radar de barrido 
lateral, infrarrojos de barrido lineal, 
antenas y receptores de espionaje 
electrónico e interceptación de 
información. 















COMBUSTIBLE 
En el fuselaje y las alas se encuentran los sels tanques que 
contribuyen a la refrigeración. El combustible JP-7 es muy 
poco volátil: sería posible arrojarle una cerilla encendida 
sin que se incendia. 


Los SR-71 estuvieron destacados en la 
base de Kadena, en la ista de Okinawa 
durante 20 años. Una serpiente de la 
zona, la “habu”, se convirtió en el 
emblema extraoficial del avión y en el 
nombre de código de las misiones. 






Bell P-59 Airacomet 


== EE UU + CAZA REACTOR EXPERIMENTAL MONOPLAZA + 1942 


Aunque no haya prasiado SY 0pa- 
racional, el Bell P-59 Alracomet fue un 
amón importante como primer Caza E5s- 
tadouridense mondo por un mobor q Hr 
na. Copias del orga Mobor Diraruco 
Wéhtio hsron instaladas sobre este pan- 


El P-59, el primer caza 
estadounidense a reacción, 
| ño legó a entrar on servicio. 






El Bell P-63 Kingeobra era una mejora 
del P-39., Desde al parco hue desarmrro- 
lado corno caza de apoyo táctico Cerca 
ño, paró era mucha más veloz y estaba 
riós pesadamente armado que el P-39 
Como sucedió con el amienor, la merorla 
(80 9) de los P-63 fue ublizada por los so 
miéticos en el frense oriental Muchos pres- 
taron senácio con la Francia Libre 


CARACTERISTICAS 
Boll P-634 Kingcobra 





Boll P-63 Kingcobra kdd 


Focke-Wul! Fe 190F de 
Hawker Typhoon 
Reggiane A.2001 ai 


Bell 47 Sioux 


Bell P-63 Kingcobra 


EEE EE UU + CAZA MONOPLAZA DE APOYO CERCANO 0 1942 





- CARGA BÉLICA — 


diodo 
kid 


zudo y pequeño avión con ala de im- 
plantación media que fue consbruido con 
gran secrelo. Sin embargo, la evaluación 
del P-59 por la USAAMF evidenció inada- 
cuadas prestaciones y 6 Cazá ño $0 Far 
bricó an seno 







Planta motriz un motor Ímeal Alison 
W-1710-99 de 988 kW 

Dimensiones: envergadura 11,68 m: lor- 
gitud 9,96 m:; altura 3,84 m, superticia 
alar 23 04 ni 

Peso: 2 897 kg len vacio! 
Prestaciones velocidad má0ma 660 
lméh: techo operacional 1.3 110 m; gauño- 
namia ¿2d km 

Armameénto: un cañón Má de 37 mm y 
cuatro ametraladoras de 12,7 men y has- 
ta tres bombas de 237 kg 





deck 





do 


u_ EE UU + HELICÓPTERO LIGERO POLIVALENTE + 1945 


El clásico Ball Model 47 fue uno de los 
pPrrribros hebecópteros que iio Un ám 
pleo práctico. Era una máquina ocelente 
que resultaba económica y simple de 
utilizar. Fabricado hasta 1976, el Ball 47 


Y y 





triplaza fue usado por los principales ser- 

cos estadounidenses, 451 Comó pol 
muchas obras herías armadas de todo 
el mundo. $e le utilizó en los conflicios 
de Corsa, Argalia a Indochina 








CARACTERÍSTICAS 
Planta motriz: dos turbormaciores Ge 


neral Electric J31-GE-S de 8,90 kN de — despegue b 
empuje 
Dimensiones: envergadura 13,87 m, 


longitud 11,62 m; altura 3,66 mi; 3u- 


1d eu 
Prestaciones: velocidad máxima 6 
kmih; techo de seryncio 14 080 rr: : 
tonomia 644 krn 

drmamento: un cañón M4 de 37 rr 
y tres ametralladoras de 12,7 


perficia alar 35,84 rr 
Pesos: an “Bco 3 704 kg: máx má y 


mmm 





Ball P-59 Alracomeot do ac k 
Gloster Meteor dick de de 
Lockheed P-30 Shooting Star ***kAk*k *+ix e 
Messerschmitt Me 262 ki MAA di 


Después de la guerra muchos P-63 fueron 


El P-63 resultó ser un excelente caza de apoyo. 


Como el P-39, prestó servicio principalmente 
con las fuerzas sovióticas. 


Pa 


Nasa 1 


Un Bell 476 de la Royal Now 













CARACTERÍSTICAS (Bol Model 476-545) 
Planta motriz: un motor de émbolos An 
co Lycoming V0-435-814 de 198 MW 

Dimensiones: diámetro del rotor 11,32 


mo altura 2,84 mi: superficio del disco 
for 100,61 rf 

Pesos: en vació 786 ka; mésameo al a 
pegue 12% kg 

Prestaciones: velocidad máxima | 
krruhx techo de seraco 3 200 me al 
nomía 41.2 km 


El Bell 47 se ganó duramente la fama 
en Corea en misiones sanitarias, 






Bell 47 Sioux rr 
Bristol Sycamore EA 
Miller UWH-12 Raven ae dk 
Albrospatiale Alovette ll ***x 


El Bell UH-1 Iroquois revoluconéó la gue- 
rra con helicópteros. Conocido como 


“Huey”, este helicópiero y 5u5 SsUICasonas 
iveron empleados en gran número en Vat: 
$4) cometido sanmiano, el LA-1 


nam En 





Bell 204/UH-1 Iroquois 


EE EE UU 6 HELICÓPTERO DE USOS GENERALES + 1956 


taregoriaba hencios desde zonas de ate 
miaje en primera linea hasta los hospita 
les de retaguarda. Se le usó también para 
transpone de huerzas espectales y agentes 
de la CIA en misiones clandestinas 


Bel ¿08/0A-1 Iroquols 


CARACTERÍSTICAS 

Ball IHAL 

Planta motriz: una turbina 4wvco Lyco- 
ming T53-L5 de 776 kW 
Dimensiones: diámetro del rotor 13,41 
m:; longitud del fuselaje 12,98 m altura 


Los primeros modelos del LIH-1 
prestaron servicio en Vietnam. 





Bell UA-18 Iroquois 


MIL AI-2 *Hoplita” dede 
Piasecki HLI-21 Acc 
Sikorsky 5-55 e 


Kid kk 






Un Bell LUIH-11 
iroquols de la US Nav, 
3,84 mm; superhicia del disco del rot 
141,26 rr 
Pesos; tn vacio 2 300 kg; ribera al e 
pegue 4 309 kg 
Prestaciones: velocidad máxima 20 
kméáh: techa de sórado 3 505 mm: aut 
noamia 383 lor 
¿armamento cuatro ametralladoras dl 
7,62 rim y dos póndolas de 24 cohate: 





dich 
dede de 
kk dk 
eee det 





Bell 205/UH-1D/H Iroquois 
EEE EE UU + HELICÓPTERO DE USOS GENERALES +-1961 


El proyocio bárnico del LIR-1 ue postenor- 
mente refinado para producir el Modelo 
205, 0 UH-10: el UH-1H tenía motores 
más potentes. Estos hebcópteros fueron 
os verdaderos caballos de batalla de la 
Guerra de WMetnam. El US Arrry expearn 
moenó el arte de los asaltos helportados 
utilizando los mismos tipos de halicópte 
ros equipados distintarmente para operar 
como rines Palcks”|v arriados 
("hogs”). Los cometidos fueron desde La 








búsqueda y 1scafa, mando y Control, que: 
rra electrónica, cuiCÓN Santana, ana: 
porte de tropas y entrenamiento 


0 UA roguoa 

Planta motriz: una turbina 4wco Lyco- 
miña 153L-13 de 1044 kW 
Dimensiones Hámetro rotor 14,63 m 
longitud, rotor plegado 17/62 rr. altura 4,43 
m; superhic disco del rotor 163,06 rrr 


Bell 206 JetRanger 


= EE UU + HELICÓPTERO LIGERO DE USOS GENERALES + 1966 


E helicóptero ligero chal cuatrplaza Model 
206 JetRanger de Bell realza cometidos 
milarás que mchrren el entrenamiento, 
enlace y exploración. Presta servicio 4n el 
US Arrry como TH-87 Creek y con la US 
Many corro TH-57 SeaRanger 


CARACTERÍSTICAS [Bell 2068 Jer A. 11M 
Planta motriz: uma turbina Allison 250. 
420) de 313 EW 





Eurocopter Ecureuil dede 
Hughes OH-6 Cayuse dd 
Westland Scout id 


Dimensiones: diámetro del rotor 10,16 
m; longitud, rotor plegado 11,82 mi; altu- 
ra 2.81 m. superticia del disco del rotor 
23,04 m 

Pasos: en vacío 742 kg: méximo al des- 
pague 1 451 kg 

Presteciones: velocidad máxima de cru 
coro 216 kr másarma velocidad as- 
censional 384 mira; techo de senacio 
4 115 me autonomía 748 km 


aci dk 
Aoi dic 
Fi dci 


Pesos: en vacio 7 363 lg; ménorno al 065- 
pegue 4 309 kg 





los “Huey” se posan en tierra 


Prestaciones: vel mébirra 204 kh; techo para descargar soldados en el 


de sernico 3 840 m; autonomía 511 km 


Ball UH-1D broquois dk 


Agusta A 109 ie 
Eurocopter Dauphin xix 
Westland Lynx dec 


ca + 


deci 


doc 

Ae do 
Ac ae 
A ie 





Bell OH-58 Kiowa 


BÉ EE uu + HELICÓPTERO LIGERO DE EXPLORACIÓN + 1968 
— 


En 1968 el 0'H-584 Kiowa entró en pro- 
ducción para el US Army como halicóp: 
toro lipero de observación. Fue amplia- 
mente utilzado en Vietnam en cometidos 
de exploración, control aéreo aranzado y 
transporte VIP. El DIH-580 Kiows Warrior 
es la última vorsión. Su cometido prima 
pal es operar como explorador y designe 
dor láses para seronaves como el hal 
cóptero de ataque 4H-54 Apache 


CARACTERÍSTICAS (Bell OIH-58D Kcal 
Planta motriz una turbina Alison TES 
44-720 de 313 kW 

Dimensiones: diámetro del rotor 10,77 
m; longitud, rotor plegado 12,48 m; al 
tura 2,91 ri: supenticio del disco del no- 
tor 91,08 m' 

Pesos: en vacío 718 kg. máximo al des- 
pegue 1 451 kg 

Prestaciones; velocidad méáuma ¿22 


Lali Aa 


Hughes S00MD Delender A x* Fi acc 
Eurocopter Ecurauil kid ati 
Westland Gazelle dci dic deci 


Bell AH-1 HueyCobra (primeras versiones) 


- EEUU 4 HELICÓPTERO DE ATAQUE+ 1965 


E 
== 

El Bell AH-1 HueyCobra fue el prrrer he: 
icóptero especiticamento diseñados para 
el atague: fue obtenido montando el moto 
y el mtor del ben probado UA-1 Huey en 
un nuevo tuselaje. Las misiones del 4H-1 
comprondian la escola srmada y la acción 
como plataforma de “artilleria aderma”, ln 
trodujo el deeño de cañonero biplaza an 





tindem Bol produjo más de un mella 0 
AH-16 para el servico en Wrnam, La wer- 
són AH-1) Seatobra del US Marne Corps 
era la versión armada con cañones de 
4-16 del ejárcao. 


CARACTERÍSTICAS 
Bell 4441-6 HueyCobra 


Bell AH-1 HueyCobra úttimas versiones) 


ME E Yu + HELICÓPTERO DE ATAQUE + 1990 
a i 


Tras la Guerra de Vietnam, el US Army 
dotó a sus 4H con una mejorada Car 
pacidad contracaro medante Cuatro me 
silas TOW, Desdo entonces, los Cobra 
han adoptado cubiertas de supertiiciós pla 
nas, motores más potentes y un arnma- 
mento a base de cañones. El LIS Arrrmy s+ 
que siendo el parcipal suarno Con casi 
800 AH-1F y A4H-15 en sóricio. La ur 
má versión € el AH-1W “Whisky Co- 
bra” del US Marine Corps, Más grande y 
más efcaz que cualquier otro 4-1, prat 
de lanzar tano misiles TOW como Held 


Agusta A 129 Mangusta dic 
Mil Mi-28 "Havoc” decicion 
Westland Lynx A 


fire, Sus cometidos incluyen ahora la hu 
cha contiacamTó y 6) dpOyo COPCañao 


CARACTERÍSTICAS (Bol AH-WW H. Cobra! 
Planta motriz: dos turbinas General Elpo 
tre T7D0-GE-401 de 1212 kN 

Dimensiones: diámetro del rotor 14,63 
mo. longitud, rotor plegado 17,68 m; ab 


Durante la Operación "Desert 
Storm”, los AH-1W del USC, 
destruyeron numerosos caros 
iraquíes en apoyo a los marines. 
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dira dedeokok 





kernih; velocidad ascensional inicial 54.3 
mámiñ techo 56:57 me auñonomia em mé 
sión de exploración 491 lom 

Armamento: una ametralladora de 7,62 mm 






Planta motriz; una turbina Lycoming 
153-1-13 de 1044 kv 

Dimensiones: diámetro del rotor 13,41 
m; longitud, rotor plegado 16,18 m; al 
tura 4.09 rr supenticia del disco del ró- 
tor 141,26 m 


El 4A-1)4 montaba dos motores 


para aumentar la seguridad en el 





Bell AH-1G HueyCol 
de la Air Cavalry Divisii 


Pesos: en vacio 765 kg; máximo al d 
pegue 4 310 kg 

Prestaciones: velocidad máxima 3 
km velocalad ascensional inicial é 
rrumin; techo de servicio 3 702 m; 
dió de combale 414 kr 
Armamento: una torreta bajo la p 
con dos ametralladoras de 7,62 n 
más cuatro larzacohetes de SO rn 


CFI 


Bell UH-18 gunship kk dk ec 
Mi NMI-£TB "Hip-E" ai ei dde 
Aúrospatiale Alouette 11 dd deci ei 






tura 4,32 m; superficie del disco del ro 
tor 168.11 m 

Pesos: envacio 4627 kg; máomo al des- 
pague 6 691 kg 

Prestaciones: velocidad máxima 287 
rruh; velocidad sscensional inicial 244 





Fuerzas de Defensa de lsra 
mimin; techo de sencio 3 6060 m, ra 
de combate 635 kom 
Armameéntoc un cañón M1 de 20 n 
beho misiles contracaro TOWW o Hp 
w dos contenedores LAU-68 con si 
cohoses de 70 mm cada uno 





GRANDES AVIONES DE COMBATE 








Los Hornet entraron en 
acción por primera vez 

en 1988, desde la cubierta 
del viejo portaaviones 
US$ Coral Sea, al atacar 
emplazamientos 

de misilos antiaóroos 

en Libia. 


de su misión original de 
bombardeo. Pocos avio- 
nes bombarderos son 
tan versátiles como el 
McDonnell Douglas F/A- 
18 Hornet. Sus origenes 
se remontan a los años 
setenta. Por entonces, la 
US Navy deseaba ad- 
quirir una versión naval del nuevo Light 
Weight Fighter (LWF), el caza ligero de la 
USAF, como complemento de bajo coste del 
caza F-14 Tomcat y como reemplazo para el 
avión de ataque 4-7 Corsair Il. Sin embar- 
go, la US Navy deseaba un bimotor, dado 
que este tipo de aeronaves tendría mayor 


probabilidad de regresar a bordo en caso de 
daños de combate o parada de motor. Cuan- 
do la USAF eligió el F-16 monomotor, la Ár- 
mada se decantó en cambio por el perde- 
dor, el Northrop YF-17. Sin embargo, el 
YF-17 era demasiado pequeño y Northrop 
carecía de experiencia naval. McDonnell 
Douglas se convirtió en el contratista princi: 
pal y asi nació el más grande y más capaz 
F/4-18 Hornet. Este avión se ha convertido 
con el tiempo en el más versátil cazabom- 
bardero de la historia de la US Navy y en su 
monoplaza más importante actualmente en 
servicio. La característica principal del Hor- 
netes precisamente la versatilidad, de la que 
se deriva su designación F/A que significa 









CEET + 


F/A-18 Hornet' 
DATOS TÉCNICOS 






MILG-23 
y 2450 hm ha 
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Para A F A posar de Eu 
trasormar 1n F/A-18 BScAsa puto- 
Horrei r 1915 km/h | nomba, ql 
en bombardero ” FA-18 vwela 
basta un into ms lejos que 
ruptor " al Phantom 
Le 
VERSATILIDAD DE MISIONES VELOCIDAD | CARGA BÉLICA 
La gran ventaja del McDonnell Dowglas F/A-18 Los Hornet vo alcanzan velocidades extremas, Los Homel son capaces de transporiar cualquier 
resido en su versatilidad; es tan eficaz como ca- Aunque es capaz de volar a Mack 1,8, el F/[A-18 arma táctica del inventario de la US Navy, del 
za que como bombardero. combatirá generalmente a velocidad subsónica. Marino Corps y de la USAF, 
e q SS SS Y SS O O A o 
A F/A-18 E 
Ll 
CG e 
L 
Pp MIG-23 El F/-18 es capaz de soportar lactores de carga | 
limite similares a los de un caza. 
rm » F-15 O 
Los Hornet pueden seguir y 
empenar simultáneamente nm 


AGILIDAD numerosos blancos. | 

En los combates sérgos la velocidad es normalmen- Con un radar y un sistema de control de tiro aván- 

te menor de 750 keyh. Los Hornet fueron diseñados zadisimos, el F/A-18 puede empeñar su armamen- 
para la máxima agilidad a esta velocidad. to coa mortal eficacia. 





Sin embargo, a velocidades inferiores, el Hor- 
net posee una extraordinaria agilidad y es 
capaz de superar en virada a los restantes 
cazas norteamericanos. En combate cerca- 
no puede utilizar su cañón M6141 de 20 mm, 
montado sobre el eje central para obtener la 
máxima precisión y alojado sobre la antena, 
en una instalación tan eficaz para el amorti- 
guado de las vibraciones que el radar pue- 
de seguir funcionando aunque el cañón es- 
té disparando. El F/A-18 puede llevar misiles 
Fighter/Attack, es decir, caza y ataque/bomn- AIM-9 Sidewinder, AlM-7 Sparrow o AlM- 
bardeo en un solo avión. Á pesar de ser un 120 AMRAAM a pesar de ir cargado de bom- 
caza soberbio y un eficaz interceptador, el bas, gozando con ello de una notable capa- 
Hornet no está optimizado para velocidades cidad de autodefensa. Así, cada misión puede 
muy altas (sus difusores de admisión de ali- ser de paso una patrulla contra aviones, tan 
re limitan la velocidad a cerca de Mach 1,8), pronto el objetivo terrestre es batido. 





¡AMPLIA GAMA DE ARMAS 

El Hornet puede transportar prácticamente 
toda la variedad de armas aire-superficie de 
la US Navy: bombas de caida libre, bombas 
de guía láser o frenadas con un peso máxi- 
mo de 1 000 kg; misiles como los AGM-88 
HARM, los AGM-65 Maverick o los AGM-84 
Harpoon; bombas nucleares y cargas de pro- 
fundidad. Una gran ventaja de la que gozan 
los pilotos del F/A-18 es la de recibir la in- 
formación de vuelo y de combate con gran 
claridad gracias a la pantalla de presentación 
de datos “de cabeza alta”, el HUD (Head-Up 
Display), apoyado por tres grandes visores 
multifuncionales a color. El habitáculo mo- 
noplaza del Hornet es uno de los mejores de 
los años ochenta. Todos los mandos vitales 
para el vuelo y el armamento se controlan 
desde la palanca de mando y la de gases. El 
excelente radar AN/APG-65 del F/4-18 pue- 
de mudar de función con sólo pulsar un bo- 
tón. Puede localizar blancos de lasidimen- 
siones de un caza a distancias de 150 km y 
puede seguir hasta 10 blancos aéreos de for- 
ma simultánea. Este radar es también un so- 
berbio sistema aire-superficie capaz de fun- 
cionar en modo cartográfico, calcular la 
distancia al blanco y realizar el ataque auto- 
mático. Las prestaciones en ataque noctur- 
no y con cualquier condición meteo pueden 
ser aumentadas a posteriori mediante el em- 





pleo de un FLIR AN/AAS-38 de Ford Áeros- 
pace y/o un sistema de localización e ilumi- 
nación lasérica AN/ASO-173 de Martin Ma- 
rietta, Á las primeras versiones del avión, el 
F/A-18A y la biplaza B, les siguió en 1986 la 
mejorada F/A-18C, Esta versión incluye una 
dotación defensiva EW (Electronic Warfare, 
querra electrónica) mejorada y la capacidad 
para lanzar los misiles 4GM-65 Maverick y 
AIM-120 AMRAAM. De inmediato, los F/A- 
18€ han sido potenciados en sus capacida- 
des de ataque nocturno, con un tablero de 
instrumentos compatible con el sistema NVWG 
(Night Vision Globes, anteojos de visión noc- 
turna), un FLIA y una pantalla para cartogra- 
fía digital a colores. 


CONTROL AEREO AVANZADO 

El US Marine Corps ha dado un paso ade- 
lante en el concepto de ataque nocturno con 
el Hornet, al desarrollar una versión biplaza, 
la F/A-18D, para reemplazar a sus A-6 Intru- 
der. Los Marines utilizan además el F/4-18D 
como FAC veloz (Fordward Air Controller, 
controlador aéreo avanzado) para mantener 
el enlace entre las unidades aéreas y las del 
terrano. Se ha emitido además una propuesta 
para un avión de reconocimiento biplaza to- 
dotiempo basado en el F/A-18D y denomi- 
nado F/A-18/CR). Un gran número de F/A-18 
prestan actualmente servicio. El USMCE ha 


“Fast FAC” 


Los biplazas F/A-18D Hornet del VMFA(AW)-121, los Green 
Knights (Caballeros Verdes], operaban desde la base aérea de 
Sheijlsa, en Bahrein. Su misión era el empleo de avanzados 
sensores y armamento en ataques nocturnos y en el cometido 





de “FAC veloz” para localizar e iluminar los blancos 


para otros aviones, menos capaces, 
de la Coalición. 


RADAR MULTIFUNCIÓN 


El APG-65 sigue simultáneamente 10 blancos, mostrando 
ocho al piloto 0 al oficial de vuelo. El sistema de control 
de tiro emplea el radar para indicar el lanzamiento de los 
misiles, la suelta de bombas o el fuego del cañón. 
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ARMAMENTO 


En misiones 
de"FAC veloz” los 
Hornet, armados 
con góndolas lan- 
zacohetes LAL! 
97, señalaban los 
blancos a otros 
aviones de la Coa- 
Iición. 


























CAÑÓN . 
El cañón de 20 mm del Hornet dispara a E 
través de una abertura situada directa- 
mente delante de la cabina. Es una arma 
extremadamente precisa tanto para el 
combate aire-aire como alre-suelo. 





1974 El Northrop YF-17 
4 hace su primer vuelo 
1978 El primer F/A-18 


+ Horret despega de la 
CABINA 






















: factoría McDonnell Douglas 
El F/4-18D dispone de doble- ALA PLEGABLE en 3t Louls 
mando en la posición trasera. Proyectado para 
Las tres pantallas de tubos ca- operar desde por- HT 1980 El Hornet hace 
tódicos del oficial de vuelo es- taaviones, el Hor- sus pruebas de vuelo en 
tán destinadas a los sensores net poses los ex- los portaaviones America, y. 
yal control del armamento. remos F. Kennedy y Carl Vinson 
marginales de los 
A iclados ple- : , 1983 El aquadron vVM- 
gables hacia arri- FA-314 es la primera 
ba mediante una unidad operacional de F/A-18 
charnela inmedia- Hornet 
ta al borde inter- 
no de los alero- 1986 Bautismo de fue- 
nes. de go sobre Libia. Los 
F/[A-18 destruyen posiciones 
$ de radar y de misiles en los 
F ataques de marzo y abril 
1991 Hornet de la US 
MAI UFAC? > Navy desde portaavio- 
os F/[A-18 “FAC” eran sóla, 
equipados con un sistema nes y los del USMEC 
de designación láserffoto- desde bases en Bahrein, en- 
cámaras de ataque coloca: tran en combate en la Guerra 
do en al lado izquierdo del y del Golfo. Los Hornet fueron 
fuselaje y un FLÍR en un 4 — los únicos aviones de la US 







contenedor en el lado de- 
p recho. 


REGISTROS “Y 
La mayoría de los paneles del fu- 
' e selaje puede ser desmontada ac- 


+ 
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cionando tres o cuatro ga nchos 
de apertura rápida que permiten 
un fácil acceso para las repara- 
ciones y los recambios. 


ALAW)-225 
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Nr E Los motores del Hornet, capaces de rapidisi- 

A po LES : : 
7 A mas variaciones de potencia, permiten una 
lo e per excelente aceleración a bajas velocidades. 


La 
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equipado con este avión 14 squadron regu- 
lares, más dos unidades dotadas de F/A-18D 
y otras cuatro en vías de alistamiento. Un 
quinto squadron empleará la versión de re- 
conocimiento, mientras que cuatro unidades 
de la Reserva efectúan su transición al Hor- 
net monoplaza. La US Navy dispone de 24 
squadron regulares y de cuatro unidades de 
la Reserva. También los portaaviones desti- 
nados al retiro del servicio activo han sido 
equipados con dos unidades de F/A-18. Fi- 
nalmente, este avión está entrando en servi- 
cio en cometido de “agresor electrónico” (es 
decir, simulando el enermigo) en el adies- 
tramiento real de los pilotos. 


FLEXIBILIDAD DEL ALA (cvw) 

Los Hornet operan en el núcleo de la estruc- 
tura de la CVW (Carrier Vessel air Wing, ala 
sérea de portaaviones) formada por cinco 
squadron. Un comandante de Air Wing con 
dos squadron de 12 Hornet cada uno puede 
utilizarlos como dos squadron adicionales de 
caza para complementar la capacidad de in- 
terceptación de sus F-14 Tomcat o como dos 
squadron extras de aviones de ataque todo- 
tiempo para coadyudar a sus 4-6 Intruder, 
Tras su bautismo de fuego, en 1986, con la 
destrucción de emplazamientos libios de SAM 
mediante el empleo de misiles AGM-88 
HARI, este avión ha sido ampliamente uti- 
lizado durante la Guerra del Golfo. Nueve 
squadron de la US Navy embarcados y sie- 
te sgquadron del Marine Corps con base en 
tierra tomaron parte en la operación *Tor- 
menta del desierto”. Los F/(A-18 realizaron mi- 
siones de defensa aérea de la flota, misiones 
defensivas de contraaviación, de interdicción, 
de apoyo aéreo cercano y también misiones 
de supresión de las defensas antiaéreas. Los 
pilotos Fox y Mongillo, a bordo de sendos 
F/(A-18 del Squadron VFA-81, obtuvieron los 
únicos derribos de reactores veloces conse- 
guidos por la US Navy durante la querra. Un 
solo Hornet fue derribado por las defensas 
enemigas, en concreto por la acción de un 
misil S4A-6 iraquí, 


CORTO RADIO DE ACCION 

Al F/A-18 se le achaca un corto radio de ac- 
ción, defecto especialmente preocupante co- 
mo substituto del 4-6. Su versatilidad ha con- 
seguido, sin embargo, numerosas ventas. 
Canadá fue el primer usuario extranjero, ad- 
quiriendo, en 1988, más de 110 aviones. Es- 
paña adquirió 72 ejemplares entre 1986 y 
1990, encuadrados en las Alas 12 y 15. Algu- 
nos de ellos realizan cometidos de interdic- 
ción aérea sobre Bosnia, como parte de los 
efectivos de la OTAN e incluso han entrado 
en acción. Otras exportaciones se han reali- 
zado a Australia, Kuwait, Suiza y Finlandia. 





del Dos mil 


Bombardero 


| El Hornet F/A-18€ y ol biplaza 


F/A-18F entrarán en servicio a + po 


les de los noventa, Estos modelos 
llevarán una carga bélica y de 
combustible incrementadas, para 
corregir el principal defecto de es- 
te excelente cazabombardero, su 
escasa autonomía. 
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AGM-88 HARM 


Alcance: 75 km 


Dimensiones: longitud 4,16 m; 


diámetro 250 mm; peso 360 kg 


Cabeza de guerra: 66 kg de al- 


to explosivo (HE), espoleta de 
contacto y láser de proximidad 
Sistema de guía: lanzamiento 
preprogramado, inercial y guía 
radar pasiva 


nornel 


HARPOON 


Misil antibuque 


Alcance: 120 km 
Dimensiones: longitud 3,84 m; 
diámetro 343 mm; peso 522 kg 
Cabeza de guerra: 227 kg (HE) 
de detonación retardada 
Sistema de guía: perfil de vue- 
lo a ras de agua, guía radar acti- 
va con corrección de datos por 
un tercer operador 





Destructo 


de SCUD 


Durante la Guerra del Golfo, la amenaza de los 
misiles *Scud” iraquíes provocó un enorme es- 
fuerzo por neutralizarla. El medio principal utili- 
zado en esta caza fue el F-15E Strike Eagle. 








AS SIRENAS DE ALARMA LANZARON SU 
aullido. ¡Ataque inminente con 
misiles! ¡Corred a los refugios, 
| rápido! Y en los bares y en los 
búnkeres, en las viviendas civiles y en 
los cuarteles militares, todos esperaban 
la inevitable explosión mientras se co- 
locabán las máscaras entigós. Todos se 
hacían la misma angustiosa pregunta: 
¿es habría llegado el turno de ser al- 
canzados por un *Scud”"? Durante la 
Guerra del Golfo, los misiles tierra-tie- 
rrá “Scud” iraquíes fueron lanzados so- 
bre objetivos en Israel y en Arabia Sau- 
dí. Muchos fueron abatidos por los 
misiles Patriot, pero algunos consi- 
guieron penetrar las defensas y causar 
muchas víctimas. Aunque las imáge- 
nes televisivas fueron espectaculares, 





en términos militares, 

el bombardeo intermi- 
tente de los “Scud" fue 
de limitado valor estra- 
tégico. Sin embargo, el 

efecto político fue muy 

superior al causado por 
cualquier destrucción. El 
objetivo de Hussein era 
simple: provocar a Israel 
auna rescción militar y mi- 
nar así la frágil coalición 
guiada por los árabes contra él. Lo que 
hacia a los ataques más terribles era el 
saber que Iraq había experimentado con 
cabezas químicas para sus misiles. Es- 
ta amenaza dio lugar a que los "Scud” 
se convirtieran en objetivos prioritarios. 


SE ABRE LA VEDA 
Nunca se sabrá cuán cerca estuvo el dic- 
tador iraquí de conseguir su objetivo, 
pero el que no tuviera éxito se debe en 
gran parte a los esfuerzos de muchos 
aviadores y soldados aliados empeña- 
dos en la gran caceria del "Scud”. Lo- 
calizar los misiles en vuelo era bastan- 
te fácil. Eran descubiertos por los 
. satélites y los aviones radar AWACS e 
inmediatamente se daba la alarma. Des- 
cubrirlos antes de que fueran lanzados 
era una tarea mucho más difícil. Los ri- 
siles se lanzaban desde el desierto 0c- 
cidental de lrag. Mowéndose sólo de no- 
che, los complejos móviles 
| de transporte, emplaza- 
2 mientoytiro delos “Scud”, 
“S larnados TEL (Transporter, 
É Erector Launcher) por los 
estadounidenses, aprove- 
e] chaban las caracteristicas 
a del terreno como cobertu- 


teras o en tramos de gran- 
des canalizaciones; eran buscados por 
los AWACS, por los dos prototipos del 
E-8 JSTARS, por aviones de reconoci- 
miento como los Tornado GR.14 de la 
RAF y los Mirage FICA de la Armée de 
Air y por escuadras de las Fuerzas Es- 
peciales norteamericanas y británicas 
que operaban en el interior del territo- 
rio iraquí. Los 4-10, los F-111 y los AH- 
64 que surcaban los cielos de Iraq des- 


e 18. Durante el día, los 
Ms TEL se escon- 
dian bajo los 

puentes de las carre- 


Veloz, fuertemente armado y capaz 
de reaccionar más rápidamente 
que cualquier otro avión, el F-15E 
fue el más eficaz cazador de misi- 
les “Scud”. 










El misil antiaéreo Patriot fue uno 
de los principales protagonistas 
de la guerra a través de los “me- 
dia”. Desplegado como sombrilla 
protectora en torno a objetivos 


Algunos soldados, embutidos en sus trajes 





El “Scud” es un misil balístico trans- 
portado sobre un vehículo plataforma 
de lanzamiento. La versión iraquí “Al 
Hussein” era un "Scud B” modificado; 
llevaba una cabeza de querra de 150 
kg con un alcance de casi 600 km. El 
lanzamiento necesitaba muchas horas 
de trabajo (izquierda), que implicaban 
el levantamiento top do la zo- 
na. la disponibilidad de precisos datos 
meteorológicos y el llenado del misil 
con el propergol liquido. 



















ABO, esperan un ataque con gases que 
nunca llegaría, afortunadamente. A pesar 
de ello, las cabezas de alto explosivo que 
lograron burlar a los Patriot causaron da- 
ños ingentes. Las victimas fueron numero- 
sas, con un total de 335 muertos y casi 350 
heridos. Sólo en Tel Aviv, casi diez mil vi- 
viendas resultaron dañadas, muchas de 
ellas por fragmentos de misiles intercep- 
tados por los Patriot. 


MISIONES 


Ma 


truyeron numero- e. 4 
sas rampas móviles  "W 

de lanzamiento, pero 
sólo cuando tal oportunidad 
se les presentaba. Pero de todos los ca- 
zadores de "Scud”, un solo avión re- 
sultó ser realmente válido. El F-15E Stri- 
ke Eagle era el avión de combate más 
moderno de la guerra, dotado con los 
más avanzados sensores y armado con 
la última generación de ordenanza "in- 
teligente”. El F-15E pudo llevar com- 
bustible y armamento suficiente para 
patrullar durante horas, caer a veloci- 
dad supersónica hacia la posición de los 
"Scud” y sembrar la zona con bombas 


LLUVIA 
DE 
DESTRUCCIÓN 


— —18 enero 1991 Siete misiles 

< *Scud”, los primeros de la gue- 
rra, son lanzados contra Haita y Tel 
Aviv, en israel, causando muchas 
victimas. Dará la señal de salida para 
la “Gran Cacería de“Scud”", Los 
P-15E comienzan las misiones de re- 
conocimiento armado sobre las ca- 
rreteras donde se supone que transi- 
tan las rampas de los misiles 


¿19 febrero 1991 La búsqueda 

de las rampas de misiles alcan- 
za su cénit: en un periodo de 24 ho- 
ros se realizan 100 misiones de caza 
de “Scud” 


— 26 febrero 1991 Un“Scud” es 
<< Janzado contra Arabia Saudi, el 
último lanzamiento de la guerra 


-———Tanteo final: lraq lanzó 86 

< o PBcud”, El 335* Tactical Fighter 
Squadron destruyó 48 rampas móvi- 
les de misilos 


: > dl LL 


de racimo, bombas de 
caída libre convenciona- 
las y acabar con bom- 
bas de guía láser. En el 
momento inicial de la inva- 
sión de Kuwait, sólo un squadron 

de P-15É estaba listo para ser emplea- 
do, pero un adiestramiento intensivo 
permitió poner a punto hombres y má- 
quinas y cuando llegó la hora cero es- 
taban ya presentes en la zona del Gol- 
fo 48 Strike Eagle en configuración de 
ataque, Las misiones fueron largas y ex- 
tenuantes. Los F-15£ volaban durante 
horas a lo largo de una ruta preordena- 
cla en espera de que sucediera algo. Era 
el único avión presente en aquel teatro 
de operaciones capaz de aceptar en vue- 
lo la señalización de un blanco y tener 
luego la probabilidad de descubrirlo. 


PERFIL DE LA MISION 

Los Strike Eagle podían recibir infor- 
maciones sobre el objetivo de una gran 
diversidad de fuentes, incluidos los 
AWACS y las escuadras de exploración 
en tierra, pero operaban particularmente 
bien con las plataformas radar E-8 JS- 
TARS. Ambos vehículos poseen la mis- 
ma tecnología radar de apertura sinté- 
tica, así que tanto el JSTARS como el 
F-15É podian “ver” imágenes similares. 
El E-8 localizaba los potenciales lanza- 
dores de los *Scud” o bien recibía da- 
tos sobre las posiciones de los misiles 
iraquíes por otros medios de reconoci- 
miento. Transmitía después la posición 
y los datos del blanco a los F-15E, Las 
inpulaciones de los Strike Eagle, utili- 
zando sus pantallas de cartografía mó- 
vil, obtenían una reconstrucción carto- 
gráfica de la zona indicada por el 
JSTARS. Comoquiera que ambos avio- 
nes velan imágenes similares, resulta- 






ba fácil para la tripulación del JSTARS 
indicar la exacta localización de los 
"scud” a los Eagle. Los dos hombres a 
bordo podían insertarlos o cambiarlos 
muy rápidamente en los sistemas de 
navegación y ataque. El jefe llevaba el 
contenedor para la designación de blan- 
cos LANTIAN y cuatro bombas de guía 
láser GBU-10, mientras que el gregario 
llevaba bombas de racimo CBU-87 y 
bombas convencionales Mk 82. A me- 
dida que la guerra proseguía, el éxito 
en la cacería de los “Scud” resultó evi- 
dente, ya que las presas eran cada vez 
más raras. El Strike Eagle resultó una 
arma terriblemente eficaz. 


Los F-15E localizaban los “Scud” 
de noche con sensoros infrarrojos. 
Sin embargo, se necesita cierta 0x- 
periencia para comprender que la 
pequeña mancha que aparece 

en la pantalla era en realidad una 
rámpa móvil. 
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Los ojos de la/Tofínenta 


Probado en combate con éxito durante la operación 
“Tormenta del desierto”, el sistema JSTARS ha 
revolucionado la guerra terrestre al proporcionar un 
cuadro exacto del campo de batalla. 


LJSTARS (Joint Surveillance and 

Target Áttack Radar System, siste- 

ma radar conjunto de vigilancia y ata- 

que) es un avanzado sisterna aero- 
portado para mejorar la capacidad de 
reconocimiento táctico y de recogida de in- 
formación sobre el campo de batalla; está en 
vias de desarrollo por cuenta del Departa- 
mento de Defensa de Estados Unidos. Un gi- 
gantesco radar Norden de barrido lateral es- 
tá instalado bajo el fuselaje de un Boeing E-4, 
una transformación del viejo avión de línea 
Boeing 707, con puestos para los operado- 
res en la cabina de pasaje. Para la vigilancia 
de una amplia zona, el JSTARS utiliza su ra- 


dar de barrido electrónico para descubrir y 
localizar objetivos que se muevan lentamente 
sobre una superficie de varios centenares de 
kilórnetros cuadrados. Restringiendo la lo- 
calización en un proceso conocido como 
“búsqueda de sector” y utilizando un com- 
plejo sistema de elaboración, el J5STARS pue- 
de reconocer la diferencia entre vehículos de 
ruedas, como camiones y automóviles, y ve- 
hículos de cadenas, como los carros de com- 
bate yv los vehículos acorazados de transporte 
de tropas. El sistema JSTARS opera en va- 
rios modos. Además de un indicador de ob- 
jetivos en movimiento (MTI, Moving Target 


indicator), emplea también un sofisticado ra- 


1 BÚSQUEDA. El 

JSTARS localiza 

vehículos en movimiento «4 D 
enel sur de Iraq y Kuwait LU 





Esta imagen de radar 
tomada del JSTARS al 
final de la operación 
*Tormenta del desierto” 
muestra la retirada iraquí 
en masa de Kuwait City, 
descrita como “la madre 
de todas las retiradas”. 
Cada cruz señala un 
vehículo o un pequeño 
grupo de vehículos. 


2 DEFENSA AÉREA. a 
El JSTARS es un siste 


de año valor y debe 30! 


o por Catas. 
protegido A a eS 
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Los dos prototipos de 
¿STARS fueron 
enviados rápidamente 
al Golfo para reforzar 
la capacidad de 
vigilancia de la 
Coalición antes y 
durante la Guerra del 
Golfo; estos aviones 
totalizaron más de 
600 horas de vuelo 
operacional en tan 
sólo 54 misiones. 





















Los dos primeros E-8 
estaban equipados 
con?ÚÓ consolas, pero 
los JSTARS de serie 
dispondrán de 
puestos para 17 
operadores. 
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4 DATA LINK. La = = E 
información puede TE _— AH 
pasar directamente 

a un comandante 

de tropas de tierra 
mediante un data link. 





dar de apertura sintética (SAR, Syhthetic 
Aperture Radar) en modalidad de explora- 
ción para proporcionar imágenes de calidad 
casi fotográfica, identificando blancos fijos 
que pueden variar desde grandes infraes- 
tructuras industriales a puentes, así como 
identificar objetivos de dimensiones medias 
tales como parques de artillería, blancos li- 
neales como barreras de alambradas y sis- 
temas de trincheras, hasta convoyes y vehí- 
culos aislados. Una pantalla para la indicación 
de objetivos fijos (FTI, Fixed Target Indica- 
tor) puede ser seleccionada mientras el ra- 
dar opera en modo SAR, mostrando así só- 
lo los blancos fijos más grandes de la zona 
barrida. Además, a pesar de que el E-8 trans- 
porta operadores apropiados y puede actuar 
como puesto de mando volante, la verda- 
dera ventaja del J5STARS reside en el hecho 


Derecha: Los dos E-8 
estuvieron en vuelo 
día y noche durante | 
la operación “Tormenta 
del desierto”. 

Su contribución fue tan 
importante que uno de 
ellos estaba siempre en 
vuelto, 


| 


de que todas las informaciones pueden ser 
enviadas a través de un enlace de transmi- 
sión de datos (data link) a una apropiada es- 
tación en tierra que puede así proporcionar 
al comandante del campo de batalla una 
exacta visión de la situación táctica y estra- 
tégica. Estos datos pueden ser enviados di- 





5 GESTIÓN DE LA 
BATALLA. 

El JS5TARS proporciona 
informaciones a las | 
tropas de tierra y a los 
alactivos aéreos 
permitiencio la 
coordinación en batalla 
detodas las fuerzas 
disponibles. 
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JSTARS OJOS DE LA TORMENTA 


rectamente a los comandantes de las fuer- 
zas aéreas, en tierra o en vuelo, con un sis- 
tema conjunto de distribución de informa- 
ciones tácticas, el JTIDS (Joint Tactical 
Information Distribution System). Como el 
JSTARS opera muy por detrás de las líneas 
propias, las estaciones en tierra pueden ser 
situadas en lugares de mayor seguridad. 


CUADRO DE LA BATALLA 

Cuando se emplean conjuntamente, las mo- 
dalidades MTI y FTI proporcionan un cuadro 
casi completo del campo de batalla. Esta ca- 
pacidad puede ser empleada para dirigir tan- 
to las fuerzas en tierra como las aéreas con- 
tra blancos específicos, Los datos del ejército 
son proporcionados mediante módulos pa- 
ra el apoyo al suelo (GSP, Ground Support 
Modules), que elaboran los datos del radar 






7 = da FE a y 





53 





PEO ; - 
> Ed Y y 
Y A 4 


proporcionando un cuadro de la situación 
táctica a los comandantes a nivel divisional 
o de cuerpo de ejército. El empleo de los de- 
tos aéreos comporta la elaboración de la in- 
formación a bordo y su envío a sistemas Cl 
(Command, Control, Communications and 
Intelligence) como el E-3 AWACS o también 
a aviones apropiadamente equipados. De es- 
ta forma fueron usados en el Golfo los F-15É, 
que recibían los datos de los “Scud” direc- 
tamente del JSTARS, reduciendo el tiempo 
entre localización y ataque. Los E-8 astuvia- 
ron muy solicitados. Las planas mayores los 
requerían para las patrullas largas de reco- 
gida de información, pero los planificadores 
los querían a su disposición para que quia- 
ran a los aviones tácticos en sus ataques. 
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GRANDES AVIONES HISTÓRICOS 


Ha habido, hay y habrá, 
grandes aviones de caza, 
pero ninguno tan famoso 
como el Supermarine 
Spitfire, verdadero 
simbolo de una nación. 


L SPITFIRE FUE UNA CREACIÓN CLASICA de 
A.J. Mitchell, proyectista de los hidra- 
viones Supermarine que consiguieron 
el Trofeo Schneider entre finales de 
los años veinte y el inicio de los treinta. Cons: 
truido para responder a una petición del Es- 
tado Mayor del Aire británico, que deseaba 
un caza monoplano armado con ocho ame- 
tralladoras, con cabina cerrada y tren de ate- 
rrizaje retráctil, el prototipo Type 300 de lit- 
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chell voló por vez primera el 5 de marzo de sa. Durante la Batalla de Inglaterra, en el ve- 5 Y AR 

1936, casi diez meses después que su gran — ranode 1940, y a pesar de que el Hawker Hu- — Batalla de 

rival, el Messerschmitt Bf 109. Dotado del nue-—— rricane formó, en mayor número, el grueso | rd 

vo motor Rolls-Royce Merlin, el Type 300era de la caza británica, el Spitfire ganó la fama ri de Ñ 

un pequeño avión metálico, con elegantes inrnortal de que goza. En septiembre de 1940, role 

alas elípticas que se convertirian en la carac- el Mk | dio paso en las cadenas de produc- deceo para 
teristica peculiar del Spitfire. Las entregas del ción al Mk Il propulsado por el Merlin Mk XII, enfrentarse a hi 
Spitfire Mk | operacional, dotado con al Mer- en dos versiones, la WIk Á con ocho ame- la Luftwaffe. 

lin 1 y ocho ametralladoras comenzaron en tralladoras y la Mk IB con dos cañones de 

agosto de 1938 y al inicio de la guerra ya ha- — 20mmy cuatro ametralladoras. En marzo de delo 7% 


bía en servicio un cierto número de ellos. El 
bautismo de fuego tuvo lugar el 16 de octu- 
bre de 1939, cuando Spitfire del 603* Squa- 
dron derribaron un Ju 88 en la costa escoce- 


1941, el Spitfica Mk NV de reconocimiento fo- 
tográfico fue seguido del excelente Spitfire 
Mk V; este último llevaba un fuselaje robus- 
tecido para poder alojar el más potente mo- 


1939 Los primeros Spithiro Mk | 
tonión hálica bipala de madera y 


paso fijo y una cobina alargada bajo 
la cublarta. Los majoras introducidas 
inclutan una cublerta de somiburbuja 
para mejorar la visibilidad del piloto. 





1936 Daesdo su primer vueto, el 
prototipo del Spitfire reveló óptima 
maniobrabilidad y excepcionales 





1941 En 1941 y en 1942 el Spitfico 





U N CAZA prestaciones. Era 200 lomyh más estándar ora el Mk V. Esta versión 
veloz y estaba mucho mejor armado fue la variante más producida, con 

1 NMORTAL que al Gloster Gauniet, el caza un total de más de 6 500 ejemplares 
diurno estándar de la RAF. fabricados. 
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tor Merlin 45 de 1074 kW, Tres fueron las ver- 
siones principales: el Mk VA con el tipo ori- 
ginal de ala y ocho ametralladoras, el Mk WB 
con dos cañones y cuatro ametralladoras 
y el cazabombardero Mk YC que podía 
llevar una bomba de 227 kg o dos de 
113 kg. Estuvieron disponibles tam- 
bién modelos con ala corta y larga: eloearicgaicd Tila 0 
el ala recortada permitía una mejor ! 7 A ametral Er metralladorms de 77 
maniobrabilidad a baja cota, mien- | 

tras que la larga se adaptaba mejor a las al- 
tas cotas. El Mk VB fue el caballo de batalla 
del Fighter Command (Mando de Caza) des- 
de mediados de 1941 hasta mediados de 1942. 








1941 5 Mi V introdujo 
una A formas de a 


a a dos Sola con | MA. MA perl cele elena da 


] ae aa levels y AN ET | potente Rolls-Royco Griffon. Se 
más mantobrables a baja cota. | | os construyeron 100 ejemplares. 


01942 El Spitfire Mk Vi era un caza 1942 El Mk IX llevaba un motor 
de alta cota proyectado para Merlin con compresor de dos 
interceptar los bombarderos de atapas. Aunque proyectado como 
reconocimiento Ju-26. Tenia cabina | caza provisional, se fabricaron rrás 
presionizada: los bordes marginales | de 5000. En 1944 era todavía el caza | 
alargados maejoraban el control a la | estándar de la Royal Air Force. | 
altura de 12 000 m. 











CABINA 

El fuselaje posterior aligerado y la 
cubierta de burbuja eran caracteristicas 
de los últimos modelos de Spitfire. Se 
introdujeron en el Mk XIV y todos los 
Mk XVI las recibieron también. 


GRANDES AVIONES HISTÓRICOS 


CAÑONES 
El FR.Mk XVIII disponía de un ala 
tipo “E”. Cada semiala alojaba un 






cañón de 20 mm con 120 disparos 


y una ametralladora pesada de 
12,7 mm con 250 disparos. 


AIJIRE-SUELO 
El FA.Mk XVII Nevaba seis 
puntos de fijación 
subalares para bombas de 
227 kg o proyectiles cohete 
de alto explosivo Mk 1X. 


re 


28” Squadron de la RAF Far East 
Air Force (Fuerza Aérea del 
Extremo Oriente), aeropuerto de 
Kai Tak, Hong Kong 1950. 


SUPERPOTENCIADO 

Para contrarrestar al nuevo Focke-Wulf Fw 
190, el Spitfire fue rápidamente equipado 
con el potente motor Merlin 61 de 1 238 kW, 
dotado de un compresor de doble etapa y 
doble velocidad. La versión resultante fue el 
Mk X, que, aunque concebido como un caza 
de transición, permaneció en producción 
casi hasta el final de la guerra. El Spitfire Mk 
VI y el Mk Vil eran cazas de alta cota con 
bordes marginales alargados, pero el Spitfire 
definitivo con motor Merlin fue el Mk VII, 
empleado como caza y cazabombardero. 
Estos aviones fueron empleados 





1944 El Spitfire XIV propulsado 


Ea 


1946 La úlima versión del Spltfiva 
fue un avión novalirado con motor 
Grifica, hálico contrarrotativa de sais 
palas y cola y alas rediseñodas, 
Capa: de alcanzar los 725 km/h, 
prestó servicio 6n Malaysia y en 

| Conca on los años cincuenta. 
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Ea... 


MOTOR 
El Mk XVIII 
llevaba un motor 
Rolls-Royce 
Griffon con hélice 
de cinco palas. 


principalmente en el Mediterráneo y en el 
Lejano Oriente. El Spitfire Mk X y el Mk x1 
eran versiones de reconocimiento fotográfico 
desarmados y el Spitfire Mk XVI tenía una 
velocidad máxima de 652 km/h, Aunque el 
Spitfire se desarrolló radicalmente en los 
seis años de la Segunda Guerra Mundial, 
este proceso se produjo de forma gradual. 
El cambio más importante tuvo lugar 
cuando, después de 18 298 Spitfire 
equipados con motores Merlin, se introdujo 
al más potente Rolls-Royce Griffon IV, que 
entregaba 1 294 kW de potencia. El Spitfire 





1954 La última misión de los 





Spitfire de la RÁF fue realizada por un 
avión de reconocimiento fotográfico 
Mk XIX on Malayzia. En Baños de 
producción, s0 fabricaron casi 22 000 
Spitfire y Seafiro que prestaron 
servicio en 16 Fuerzas Aéreas. 


por el motor Grifion entró on sorrició 
para enfrentarse a las bombas 
wolantes W-1, El 4 de octubre de 1914 
vn cara del 401* Squadron fue el 
primer avión aliado que derribó un 
Mo 262 a reacción, 
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Seafire (Spitfire 
navalizados) a 
bordo del 
portaaviones 
británico Triumph 
en navegación por 
em el Mediterráneo a 
 finalos de los años 
cuarenta. 

















FOTOCÁMARAS 

La sigla "R” de la 
versión Mk 18 era por 
"reconocimiento”. El 
caza transportaba 
a tres fotocámaras en 
506 latrasera del 

fuselaje, una dirigida 
lateralmente y las 
otras dos hacia abajo. y 


A 


Mk XII, introducido en 1943 para disputar la 
superioridad a las nuevas versiones del 
Focke-Wulf 190 y del Me 109, fue el primer 
modelo con este nuevo motor. Le seguiría 
el Spitfire Mk XIV, propulsado por motor 
Griffon 65 de 1 529 kW, en versiones de caza 
y cazabombardeo. Este avión era lo 
suficientemente veloz como para dar caza a 
las bombas volantes Y-1. 


RECONOCIMIENTO 

El caza de reconocimiento Spitfire Mk AVI 
comenzaba a entrar en servicio en la RÁF 
al finalizar la guerra. Tenía una célula 
reforzada, tanque de combustible de mayor 
capacidad y cabina de burbuja, y era capaz 
de alcanzarlos 712 km/h. Le seguirían en la 
posguerra las versiones Mk 21, Mk 22 y Mk 
24, Aunque se tratase todavía del Spitfire, 
los últimos modelos apenas tenian algo en 
común con el Spitfire Mk | original. El cambio 


Tres Spitfire Mk 21 sobrevuelan la 
factoría de Castle Bromwich. Aunque 
prácticamente sin nada en común con 
los modelos de motor Merlin, estos 
aviones son, sin la menor duda, 
descendientes del mismo proyecto. 


BANDAS DEL FUSELAJE 











j normas 

Las fajas blancas y negras del actuales, el 
fuselaje las llevaban todos los soblero de 
aviones aliados que operaban Instrumentos 
en la Guerra de Corea. del Spitfire 
parece pobre 

y primitivo. 


más notable era el ala, completamente 
nueva, dotada con cuatro cañones. Spitfire 
navalizados prestaron también servicio con 
la Fleet Air Arm, donde eran conocidos como 
Seafire. Los Seafire estuvieron dotados, 
paralelamente a sus colegas terrestres, con 
motores Merlin y Griffon: el último ejemplar 
de la familia de los Spitfire fue el Seafira Mk 
47. Equipado con un motor Griffon provisto 
de compresor de dos etapas, era capaz de 
superar los 730 km/h y sirvió eficazmente 
como avión de ataque al suelo durante la 
Guerra de Corea. El Spitfire fue el único caza 
aliado que estaba en producción al iniciarse 
el conflicto y continuaba estándolo al 
concluir, en 1945. Se fabricó un total de más 
de 22 000 ejemplares y prestó servicio en 
todos los teatros de operaciones de la 
guerra, con centenares de unidades 
británicas, de la Commonwealth, francesas, 
soviéticas y norteamericanas. Después de 
la guerra continuó prestando servicios 
eficaces durante muchos años y su última 
misión operacional con la RÁF tuvo lugar 
en 1954, en Malaysia. Actuó además con las 
fuerzas aéreas de muchos paises, entre ellos 


Egipto e Israel. 





















El desarodo del "Huey" fue el Ball Mo- 
del 212. Este combinaba el fuselaje de 
14 plazas del UH-1H con dos rotorás 
PTET. El helicóptero entró en servicio 
como UH-1N en 1970 y fos utilizado 
por la USAF Muerzas especiales], la US 
Hany usos generales SAR) y 0d UISMC 





Bell 2 12/U H-1N Iroquois 


== EE UU + HELICÓPTERO POLIVALENTE + 1370 


itraneporelataque ligera! Ha conocida 

un gran doito de exportación: es util 
zado por otras 40 fuerzas séreas. La 
mayoria de los LUMH-=1N de Sri Lahica 05- 
tó equipada como cafonaros volantes 
con góndolas de arnetralladoras. mon- 
tadas en los Mancos 


Bell/Boeing V-22 Osprey 





El cormentiplano o serodiño con rotores 
basculántós se ha convántido en una 
reabedad con ol W-22 Osprey. Esto apa- 
rato combina la capacidad de despegue 
entical de un helicóptero con la alto ye- 
tocidad y la autonomia de un avión de 
turbéna y ala fija. Las verssones pro 
puestas mecluyan lo versión de asalto 
MWV-22A para el US Marino Corps (que 
puede transportar 2d soldados), al CW- 
224 de la UISAF (transporte de largo al- 


Bosing Vertol CH-46 


— EE UU + AVIÓN POLIVALENTE DE ROTORES BASCULANTES + 1989 


canco de fuerzas especiales y al HW- 
224 de la US Navy [búsqueda y res- 
cate en combate y transporte especial). 


Un prototipo del V-22 59 
Propara para repostar en vualo. 
El Deprey puede volar en 
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Beriev Be-6 'Madge” 


URSS + HIDROAVIÓN DE RECONOCIMIENTO MARÍTIMO + 1943 


En 1945 Bariev comerizó a proyectar 
un grán hidroavión de reconocimiento 
martino y bombardeo. El Be-8 | “Mad- 
ga” para la OTAN) entró en servicio 6n 
1949 y operó hasta los primeros años 
sesenta. Sus roles mnclulan la patrulla 


el reconocimiento marítimo y la hucha 
anteubrmarina 


El hidroavión Bs9-6 prestó un 


servicio distinguido con la 
Aviación Naval soviética. 





CARACTERÍSTICAS 

Planta motriz PSC PT6T-3 Turba 
TenPac de 962 VW [dos motores tur 
bina paralelos que sccionan un único 
eje motriz] 

Dimensiones: diámetro del rotor 14,69 
m longitud con rotores funcionando 
17,46 m., altura 4,53 m: superficia del 





disco del rolor168 06 mi 

Pasos: 2 786 kg en vacio; máximo al 
c0speque 5 080 kg 

Prestaciones: velocidad rmmácima 259 
má velocidad mábima de subida 402 
mámin; techo de servicio d 330 m; due 
toncaméa 420 km 


Los UH-1N de la USAF han prestado servicio en apoyo de las Fuerzas 
e ens lus operación comtragunrillaras, 


Eurocopter 45 365 Dauphin 11 


Fi kk e 
Sikorsky UH-60 Black Hank E A 
Silcorsky 5-76 Spirit dede ee dee 
CARACTERÍSTICAS res 210,72 mé 
Plants motriz: dos turbinas AÑson Pesos: on vacio 14 463 kg: máximo al 
1406-4400 de d 586 k44 despegue 27 440 bar carga útil máxima 


Dimensiones: dárnotro del rosor 11.58 
Ám cada uno; envergadura 15,52 mi lon- 
gtud 17,47 m; altura en los tmones de 
cola 5,38 m; supertica botal dicos roto- 


CARACTERÍSTICAS 

Planta motriz: des motoras radiales 5» 
watsow AShH73TK, de 1715 kW 
Dimenalones: errvorgadura 33,00 rrc lor 
gitud 23,50 rm; altura 7,45 m; superficia 
alar 120 rf 

Pesos; en vacío 18 827 kg; máximo al 
despegue 23 456 kg 

Prestaciones: velocidad máxima 415 





3072 log 

Prestaciones: velocidad rrilcarna 556 km 
én modo aeroplano; techo de servicio 
d 225 m; autonomá etica 2 234 lom 





krnifh; techo de sericio 6 100m: auiono- 
mía 4 B00 krn 

Armamento: cuatro cañones NS-23 de 
23 mer, rá minas, cargas de profunad- 
dad y torpedos 


Awro Shackleton 
Consolldated PESY Coronado * 
Lockheed P-2 Neptune 


de 
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Uno de los últimos hidroamiones mil 
tares en senacio, el Beriewv Be-12 con- 
serva 6l ela on gamola y la doble duen 
va de su predecesor, el Bo6, Este avión 
fue dotado de tuwbohélces, tren retráctil 
y un MAD (detector de anormalas mag- 
nóticas), El Be-12 entró an servicio con 








Beriev Be-12 Tchaika “Mail' 


GUI vuss + anrisio arrisusmarino + 1960 


Blackburn Beverley 


la dación Naval sowética a medados 
de los sesenta y Obbuwo Numerosas mar 
cis mundiales de carga para su clase. 


CARACTERÍSTICAS 
Planta motriz: dos turbohélices he 
chento 41200 de 3129 Y 


JE ñam mneraña + TRANSPORTE MEDIO + 1950 


Entrado en serca en 1956, el Blagk- 
burn Beverley esa el añón más grande 
de la RAF. Tenés un enonma husalaa, Cd 
pez de albergar una carga útil de 22 to- 
neladas: una amplia gama de 6QUIDPO Mi: 
litar, 94 soldados o 70 paracaidistas 
Prestó sanacio con cinco squadron de 
la RAF en todo el mundo. 


CARACTERÍSTICAS 


Planta motriz cuatro motores radia: 


les en doble estrella Bristol Centaurus 
213 de 2 125 kW 

Dimensiones: envergadura 49,38 mm; 
longitud 30,30 m; altura 11,81 m; su 
porhcos alar 270,9 m* 

Pesos: en vacio 35 940 kg; máximo al 
despegue 64 864 kg 

Prestaciones: velocidad máxima 383 
kriih: techo de seracio 4 75m: au- 
icnomla 2 0592 km 





Blackburn Boverloy 


de Ac deck 
Douglas C-124 Globemaster ll dei dci cc 
Lockheed C-130 Hercules AAA dee 
Nord Noratlas kdd dede dede 





Blackburn Buccaneer 






HE cra sneraña + AVIÓN DE ATAQUE EMBARCADO + 1958 


El Blackburn Buccanesr comenzó a 
cc00rar desde los portaaviones de la Ho- 
yal Nay en 1962. Erá un bombardero 
ds baja cola, capaz de Dewar una elawa- 
da carga bálica a altas velocidades Sub 
sórnicas. A parte de 1970, cuando la Ro- 
wal Mawy comenzó a retirar del Sarnacio 
acto sus portaaviones, los Buccaneer 
fueron cedidos a la Royal Ar Porco, Hias- 
ta su baja, ocurrida en 1994, los Bwe- 
caneer de la RÁF cumplieron comet 

dos antibuque srmados con misiles Sea 
Eagle. La última campaña del Bucca- 
neer tuvo lugar en 1991, cuando tomó 


parte en la Guerra del Golfo, sirviendo 
como señalzador láser para los. Torna- 
do y lanzamiento de bombas de guía l$- 
ser sobre los puentes iraquíes 


CARACTERÍSTICAS (5. Mie 28) 

Planta motriz: dos turbosoplantes 
Rolls-Royce RB.162 Spoy MK 101 de 
50.06 EPM 

Dimensiones: envergadura13,41 rr; 
ongitud 19,33 mi altura 4,97 m; super- 
ficas alar 47,82 mi 

Pasos: en vacio 13 608 kg ; máximo al 
despegue 28 123 kg 





dci dede dedo 
Dassaulht Étendard INM dehehe de do 
Grumman A-6 Intruder e doc 
F-48 Phantorn II Arde dr dr de dede de 








Dimensiones: envergadura 29,71 mm; 
longitud 30,17 m; altura 7,00 m; su- 
porticóó alar 105,00) rr 

Pesos: on vacio 21 700 kg; máximo al 
despegue 31 000 kg 


Los Be-12 prestan aún servicio 
on la Armada rusa 6n misiones 
ASW, SAR y patrulla de 
protección de la pesca. 


AS AIN TA 


El Ba-12 ss utilizado on Rusia, 
Siria, Ucrania y Vietnam. 


Prestaciones: velocidad máxima 5608 
kmáh; velocidad ascensional máxima 
912 mmin; techo de servicio 11 280 
m; antonomiía 4 000 kr 
Armmámeénto: hasta 5 000 lg de rorpa- 
dos, cargas de profundidad, minas y 
lanzacohetes 


Boriov Bo-12 Tchaika ae dock do 
Dassault-Breguet Atlantic did dede 
Martin PS5M4M Marlin de dede alle e de 
Shin Meiwa PS-1 dede **kk $ 





Los Bovorloy de la RAF volaron en apoyo de las operaciones 
británicas en África, Brunoi, Orionte Medio y Singapur. 





Prestaciones: velocidad mávma 1 040 
len'h ; techo de servicio12 190 m; auto- 
nomía 3 701 km 

Armamento: cuatro bornbas de 454 kg, 
un tanque 0 pod de rocorocimeento em 
bodega interna y hasta 5 443 kg de born- 
bas o misiles en soportes subalares 
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El Buccaneor prestó servicio con 
lo Floot Air Arm hasta finales de 
los sesenta. 


Ln Buccanesr de la RAF n su 
cualidad más sobresaliente: el 
alo veloz en rasanto. 





Blackburn Firebrand 


mms 
= 11 g GRAN BRETAÑA + CAZATORPEDERO MONOPLAZA + 1942 


El Blackburn Pirebrand era un caza pe- 
sadamente armado con torpedo para rre 
siones antibugue. Subió un prolongado 
desarrollo porque el Napior Sabre, con el 
que debía ser equipado, se necesitaba rrús 
urgentemente para el caza Hawker Typ- 





boon. Los primeros Frebrand no entraron 
oñsenicio, pero el modelo final TF. Mk 5 
equipó dios LIM de la Fleet “ur Bam. 


CARACTERÍSTICAS 
Planta motriz: un motos radial Bristol 


Blackburn Roc y Skua 


E = g GRAN BRETAÑA + CAZA NAVAL/BOMBARDERO EN PICADO + 1937 


El Skua de la Royal Navy fue el primer 
bombardero en picado de Grán Breta- 
ña. En 1938 equipó dos unidades de la 
Fleet Sir Arm poro vstaba ya obsoleto 
al estallido de la Segunda Guerra Mun 
dial, En abel de 1940, 16 Skua hundie: 
ron el crucero alemán Kómsberg en el 
puerto de Bergen. Desarrollado a par: 
tir del Skua, el Roe fue el primer avión 
de la Fleet 4 Arm en disponer de to- 


Aichi D3A “Val' dede 
Douglas 5BD Dauntless: Ak 
Junkers Ju-87 Stuka kdd 


rá acexnada elecincamente. 


CARACTERÍSTICAS (8-24 Skua 
Planta motriz: un radial de doble es- 
trella Bristol Porseus 211 do 664 KW 
Dimensiones: envergadura 14,07 m 


Como el Boulton Pal Defiant 
de la RAF, el Roc fue un caza de 
escaso dxito. 


Le dde 
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Bloch serie M.B.150 


A | | FRANCIA + CAZA MONOPLAZA + 1908 


La soria Bloch M.B.150 corstiiuró el 


grueso de la caza francesa al estallar la 
Segunda Guerra Mundial. Los rrodelos 
M.8. 151 y M.8. 152 entraron en ser: 
wicio con al Arméás de l'Alr en 1939. Duw- 
rante la Batalla de Francia, en 1940, vo- 
laron con gran peñcia y valor, anfligpendo 
ala Luttwalto pérdidas sorprendente- 








mente altas. 4 causó de la inmasión de 


Francia, la versión mejorada M.B.155 


entró en serca demamado tarde C0- 


mo para tener alguna infivencia en el 


resultado de la batalla. 


CARACTERÍSTICAS (Bloch M.B.152) 
Planta motriz: un motor rada Gram 


— 
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Cenar IX de 1 879 kW 
Dimensiones: ervergadura 15,643 m: 
longitud 11,81 m; altura 4,04 m; su: 
perficie alar 35,58 mi 


El anñorme Firebrand podía 


transportar un único torpedo 
de 839 kg. 






Pesos: en vacio 5 38% kg: máximo al 
despegue 7 998 kg 

Prestaciones; velocidad máxima 547 
kmáh; techo de servicio 8 85m, auto- 
nomía 1191 km 

Armamento: cuatro cañones de 20 
mé, más un torpedo 0 16 cohetes de 
27 kg 


Douglas Skyroider dci 
Douglas Skyknight dede 
Westland Wywern dde 


longitud 10,85 m.; altura 3,81 m,; su- 
perficia alar 28,98 rr 

Pasos: en vacio 2 490 Eg; Máximo dl 
despegue 3 732 kg 

Prestaciones: velocidad máxima 362 
kmúh; velocidad ascongional másimia 
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Rhóne 14-25 de BO5 kwW 
Dimensiones: envergadura 10,55 mm, 
longitud 9,10 m;, altura 3,95 m; super: 
fics alar 15,00 mi 

Pesos: en vacio 2 020 kg: máximo el 
despegue 7 680 kg 


El M.B.151 yo MB.152 
la Batalla de Francia. 





Curtiss P-40 Warhawk 
Hawker Hurricane Mk il 
Massersehmitt Bf 105 


ki A 
ali ici 
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482 méímin; techo de servicio 6 160 m 
autonomia 1 223 km 

Armamento: cinco ametralladoras de 
7.7 rim, más una bomba de 227 kg ba- 
jo el fusalaje y ocho bombas de 14 kg 
para ejorescios bajo las alas 


Lin Bloch M.B.155 de las Fuerzas 
Aéreas de Vichy, con base en 
Marignane, Francia, julio 1940. 


Prestaciones velocidad mipama 515 
kméfh; techo de servicio 10 000 m; au 
tonomia 600 km 

Armamento: dos ametralladoras de 
2.58 mm y dos cañones de 20 rm 
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El versátil P-3 se 
ha convertido en el 
estándar con el que 
comparar otros 
aviones ASW. 
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Dia tras día, una guerra silenciosa tiene lugar entre 
los aviones antisubmarinos y los mortíferos 
monstruos que se ocultan bajo las olas. La punta de 
lanza de esta flota aérea es el versátil Orion. 


L LOCKHEED P-3 Orion HA SIDO LA, COLUIVINA 
vertebral de las fuerzas de patrulla de 

largo alcance y de guerra antisubma- 

lrina con base en tierra de la US Navy 
durante más de un cuarto de siglo y, como- 
quiera que su producción continúa, aun a rit- 
mo reducido, parece que lo será todavía por 
muchos años. El desarrollo del Orion comenzó 
en agosto de 1957, El Jefe de Operaciones 
Mavales de la US Navy emitió una solucitud 
de especificaciones para un avión antisub- 
marino de largo alcance para reemplazar a 
los hidroaviones con motores de émbolos y 
a los bombarderos de patrulla en servicio, 
que se remontaban a la Segunda Guerra Mun- 
dial. Numerosas fueron las propuestas aván- 
zadas para este proyecto potencialmente ren- 
table, pero el Lockheed P3V-l era el candidato 
favorito con mucha ventaja. Basado en la cé- 
lula del L-188 Electra, uno de los primeros 


aviones de linea a turbohélice, el Orion 
tenía un fuselaje ligeramente más cor- 
to. Delante del ala se añadió una bo- 
dega de armas no presionizada, así 
como una serie de pilones subala- 
res para cargas externas y un largo 
mástil en cola para el detector de 
anomalías magnéticas (MAD). 


DesiDO A CUBA 
Dado que este avión representa- 
ba un notable avance en la tecnolo- 





gía de la guerra antisubmarina, pasaron mu- El Orion 
chos años antes de que el proyecto pudiese nació para cazar 
completarse. El Orion no entró en servicio y destruir los 


submarinos soviéticos. 
Este P-3 proyecta su 
sombra sobre el mar 
mientras sobrovuela 
un submarino de 
ataque claso “Victor”. 


hasta agosto de 1962, cuando el primer P-34 
de serie fue entregado al Patrol Squadron 
WP-8, basado en Patuxent River, en Mary- 
land. La crisis de los misiles de Cuba estaba 
en el momento álgido, y la primera tarea del 


El bon puse 
A TA 
1 horas con des 


motores parados 


TECHO DE SERVICIO 


Las prestaciones de alta cota po 20 May 
importantes, ya que los aviones de patrulla 
maritima vuelan principalmente a baja cota. 
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NIMROD 
3926 km 


P.3 


9,6 khmih 


1232 km 


== ..+$: m0) 


VELOCIDAD 


El Nimrod, propulsado por reaciores, 03 el más 
weloz, aunque el Orion es sólo un pocó más lento 








Orion fue el control del bloqueo naval de Cu- 
ba y el seguimiento de las fuerzas navales 
soviéticas en el Atlántico. Con una autono- 
mía de casi 17 horas, el Orion se adaptaba 
muy bien a las necesidades específicas de la 
patrulla marítima y la guerra antisubmarina 
(ASW, anti-submarine warfare). Sus moto- 
res turbohélices permitían al P-3 alcanzar la 
zona de patrulla a una velocidad razonable 
y, una vez en proximidad del objetivo, o de 
un posible objetivo, orbitar de forma mucho 
más económica que un reactor o un avión 
de émbolos. El P-3 puede patrullar hasta sie- 
te horas a más de 1 850 km de su base. El 
Orion se proyectó principalmente como pla- 
taforma de armas antisubmarinas, dedicán- 


P-3 Orion 
DATOS TECNICOS 
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AUTONOMÍA 
Los tres aviones aumentan el tiempo 

de patrulla, parando uno o más motores para 

aborrar combustible. 
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CARRERA DE DESPEGUE 


Incluso a plena carga, el Orion tiene la 
carrera de despegue más corta. 
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El Orion es uno de los 
avi de helice más 


veloces en servicio. 
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Esta 0s la 
insignia de 
instructor de un 
sguadron de 
entrenamiento 
de P-3, 


en [armes Mares 


CARGA DE COMBUSTIBLE 
| El excolonte radio de acción se debe e sus 
MA trugales turbobélicos 155. Cada uno consumo 
| 11150 kgíáh de combustible, 
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P-3 Aras 
A 
IL-38 Aena 
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CARGA BÉLICA 


La cargo bélica del P-3 Orioa 03 equivalente a la 
del 6-29 de la Segunda Guerra Mundial, 





Los rivales 


Bño NIMROD 

También el Nimrod s0 deriva de un 
avión de linea, el Comet. Movido por 
reactores 5por, tiene mejores 
prestaciones que el Orion a cambio 
de dos horas menos de antonomia. 
Bien equipado y armado es al rival 
más temible del Orion. 















ILYUSHIN 11-38 

El 10-38 os una versión militar del 11-18 

"Goot” de linea. Es muy parecido al 

Orion, aunque sus prestaciones 90m 

algo inferiores debidas a la menor 
ectrónica parece que no a 

A de sus rivales occidentales, 


dose a la descubierta y neutralización 
de la enorme flota de submarinos de 
propulsión convencional o nuclear 
construida por la URSS durante la Gue- 
rra Fría. En una misión típica, un solo 
Orion puede cubrir una vasta zona de 
mar. Aunque la misión primaria de un 
P-3 sea la guerra antisubmarina, no debe 
olvidarse que gran parte del trabajo desarro- 
llado por este avión está asociado al papel de 
simple vigilancia. Con tal intención se utiliza 
a bordo una amplia gama de sensores tales 
como el radar, las sonoboyas y el detector 
de anomalías magnéticas. El radar es el sen- 
sor principal empleado para la observación 
de unidades de superficie, pero el sensor bá- 
sico, Utilizado en ese juego del gato y el ra- 
tón tridimensional que es la moderna lucha 
antisubmarina, es la escucha. El Orion trans- 
porta un gran número de sonoboyas activas 
VA Y pasivas: se trata de pequeños flotadores 
dotados de sensores acústicos que se enla- 
zan vía radio con el avión lanzador. 





El P-3 transporia 
lú mayor parte 
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SENSORES ACUSTICOS 
Las sonoboyas de la US Navy se fabrican 
normalmente en dos formatos: tamaño "A* 
(12,4 x 92 cm) y tamaño "B”, mayor (17,5 x 
150 cm). El P-3€ lleva 48 sonoboyas tipo “A” 
en una serie de tubos de lanzamiento situa- 
dos bajo el fuselaje inmediatamente detrás 
del ala; son cargados y descargados desde 
el exterior cuando el avión está en tierra, pe- 
ro en la cabina hay asimismo cuatro tubos 
para boyas tipo “A” y *B” y los estantes exis- 
a tentes permiten almacener otras boyas en el 
interior del avión. Las boyas sonoras son em- 
pleadas principalmente para la caza de sub- 
marinos y sólo son lanzadas según patrones 
predeterminados que permiten cubrir una 
- amplia zona. El detector de anomalías mag- 
néticas (MAD) es un sensor mucho más pre- 
ciso. Instalado en un largo mástil que so- 
bresale por la cola del avión, descubre y 
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registra las variaciones del campo magnéti- 
co terrestre causadas por la presencia de 
grandes masas de metal, como la de un sub- 
marino. Extremadamente preciso, pero do- 
tado de un alcance limitado (el avión ha de 
volar exactamente sobre el blanco para que 
el sensor se active) se le emplea únicamen- 
te para determinar la posición exacta de un 
submarino tras su detección por la red de so- 
noboyas. El Orion es un avión altamente com- 
puterizado. Todos sus sistemas proporcio- 
nan los datos directamente al ordenador 
central para la elaboración y su proyección 
en las distintas pantallas de tubos de rayos 
catódicos situadas en la cabina y en el puen- 
te de vuelo. Al eliminar la necesidad de rea- 
lizar cálculos matemáticos y registrar la ges- 
tión normal, el ordenador ha revolucionado 
realmente la ejecución de las misiones ASW 
y es, con mucho, la mejor ventaja, ya que la 
tripulación puede dedicarse ahora, casi ex- 
clusivamente, al desarrollo de la situación 
táctica. 


PREPARACION DE LA MISION 

Igualmente importante es la posibilidad de 
preparar el “software” relativo a cada misión 
especifica. Basado en los datos de navega- 
ción y en los últimos expedientes del servi- 
cio de información, el "software" es instala- 
do en el ordenador del Orion poco antes del 





C Orion 


despegue y, una vez en vuelo, pue- 
de proporcionar un cuadro razona: 
blemente preciso de la situación del 
buque que, con toda probabilidad, 
será encontrado en la zona bajo vi: 
gilancia. El sistema de transmisión Pe 
de datos permite además recibir o' 18 
transmitir informaciones actualiza- z 
das durante el curso de la misión, 
que pueden provenir, O ser pro- 
porcionadas, por otros aviones 
ASWW, satélites o buques de super- 
ficie. Los datos suministrados por 
los sensores son gestionados por 
el coordinador táctico (“Tacco”, TACtical CO- 
ordinator) que puede variar la ruta del avión 
enviando puntos de sobrevuelo al indicador 
del director de vuelo en la cabina. Una vez 
que el Orion ha alcanzado la zona de opera- 
ciones, el puesto del coordinador táctico se 
convierte en el centro neurálgico de la mi- 
sión. Este consta de una consola con una 
gran pantalla capaz de proporcionar lectura 












Éste es un ejemplar de la versión P-30C Ulpdate ll, asignado a 
uno de los squadron de patrulla de la Flota del Atlántico. 
Normalmente se encuentran destacados a bases en Islandia y 
Europa. La versión Update Ii permite al Orion transportar el 
misil Harpoon, que proporciona al P-3 una mayor capacidad 


antibuque. 





MOTORES 

El P-3 amplea cuatro 
turbohélices Allison 156, 
con una potencia 
unitaria de 3 662 kW y 
alimentados por un 
difusor de admisión 
situado sobre el eje de 
transmisión de la hélice. 


TV DE BAJA 
LUMINOSIDAD 

Una telecámara de baja 
intensidad lumínica, bajo 
la parte interna del 
semiplano derecho, 
mejora la capacidad del 
P.3 para identificar de 
noche sus objetivos. 


Actualmente se la 


substituye por una 
torreta dotada de FLIR, 
instalada bajo el morro. 
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MISIL ANTIBUQUE HARPOON Mm > 





El P-3 puede ser equipaddo con el misil Harpoon, 
esencialmente para incrementar su capacidad de 
eliminar los “pesqueros” de vigilancia electrónica de 
escolta a los grupos de submarinos soviéticos. 









LAS 
VERSIONES 247 
DEL P-3 




















El Orion ha tenido un gran éxito tanto 
en sus cometidos de avión ASW como 
en otros, Ál apárecer nuevos modelos, 
los viejos se utilizan paro el 
reconocimiento meteorológico, la 
calibración de instrumentos y 
pruebas de nisiles, la investigación 
medioambiental, la cartografía magnética, el 
entrenamiento y el transporte, A la izquierda 
puede verse el EP-3EW, mientras que a lo 


A > P-3A Primer modelo 


¿2 ASW entró en servicio 
on 1962 


A PB Esto versión 
22 Mevaba el misil 
Bullpup antibuque y se 
exportó a Nueva Zelanda y 


dando sp acia el P-3 AEWEC del Noruega 
servicio aduanero norteamericano : ) 
destinado a control acreo, A E rá de la 










definitiva; ha sido después 


HABITÁCULO PILONES SUBALARES mejorada gracias a 

La tripulación de vuelo del El Orion lleva su carga diversas actualizaciones. 
Orion está formada por bélica en 10 pilones Está on servicio en 14 
piloto, copiloto y mecánico, subalares. Puede estar países | 

los tres en la cabina de compuesta por bombas, 

wuéelo. El resto de la minas, torpedos y misiles, 4 P-3) Ésta es la 
tripulación, formado por pero también equipos de 2 versión del P-30 
especialistas de guerra búsqueda y señalización construida bajo licencia y 
antisubmarina (ASW) se tales como sonoboyas, en servicio en Japón 

aloja en la cabina principal. fumigenos y cohetes. 


1, El Aurora sirve con las 
Fuerzas Armadas de 
Canadá. Es un P-3C dotado 

con la instrumentación del 
—- 534 Viking 


je 7 EP-3 Es una 
4 plataforma para 
escucha e interceptación 
electrónica (Elint), 
provista de grandes 
antenas y radomo 





4 P-3 AEWE-C Esta 
=, versión especial del 
P-3 ha sido utilizada por el 


RADAR DE BÚSQUEDA CONTENEDOR ESM 
El radar principal del P-3 El contenedor ESM, 


se utiliza para la para la vigilancia US Customs Service para 
descubierta de blancos. electrónica, contiene identificar los aviones de 
Existen dos antenas que un detector pasivo que los traficantes de drogas 
permirten una cobertura descubre si el P-3 está 

de 3601, una a proa y siendo iluminado por 

otra en el cono de cola, un radar hostil. . Los P-3 de la US Navy 
detrás del mástil del realizan regularmente 


maniobras con las 
fuerzas aliadas para 
perfeccionar sus 
capacidades 
antisubmarinas. 


MAD. 






, MÁSTIL DEL MAD 
El mástil que sobresale por detrás del fuselaje 
es el detector de anomalias magnéticas que 
registra las variaciones del campo magnético 
terrestre provocadas por un submarino. 





estabilizada a tierra o centrada en el avión. 
Este sistema presenta una gran variedad de 
datos como dirección y velocidad del vien- 
to, posición de las sonoboyas, escala de dis- 
tancia, rumbo del avión y velocidad respec- 
to del suelo, así como distancia y rumbo del 
objetivo. Estos datos son registrados en cin- 
ta magnética y son analizados una vez el 
avión se encuentra en tierra. 


CONTROL DE LAS SONOBOYAS 

También la gestión de los datos almacena- 
dos es confiada al ordenador. Las informa- 
ciones sobre la posición de las sonoboyas 
es, asimismo, gestionada por el ordenador 
antes de aparecer sobre la pantalla del “Tac: 
co”; el calculador se ocupa también de la 
gestión del armamento, seleccionando el ti- 
po de arma a utilizar y proporcionando los 
datos de lanzamiento a la tripulación. El Orion 
dispone de una bodega de bombas que pue- 
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de alojar 3 250 kg de minas, cargas de pro- 
fundidad, torpedos y sensores. Además, otros 
5 750 kg de armamento, comprendiendo mi- 
siles antibuque 4GM-84 Harpoon, pueden ins- 
talarse en los 10 pilones subalares. Actual- 
mente, 24 squadron de patrulla disponen de 
las versiones P-3B y P-3C, mientras que otros 
13 de la Reserve Force operan aviones P-34 
y P-3B. Otras naciones que emplean varian- 
tes del P-3 incluyen a España (P-34), Japón 
(P-301, Países Bajos (P-30), Noruega (P-3B), 
Irán (P-3F), Australia (P-3C), Nueva Zelanda 
(P-3B) y Canadá (CP-140 Aurora). Desde el 
principio, el desarrollo del proyecto de par- 
tida se dirigió hacia un incremento de la ca- 
pacidad de descubierta y elaboración de da- 
tos; sin embargo, actualizado constantemente 
mediante las apropiadas Update, el actual 
Lockheed P-3 Orion es una máquina muy 
distinta de la que entró en servicio hace ya 


30 años. 





__ MISIONES) 


RAS LA CAIDA DE FRANCIA y los 

Países Bajos, la Wehrmacht, 

en mayo y junio de 1940, vol- 

vió su atención hacia Inglate- 
rra. La derrota de Gran Bretaña presu- 
ponía su invasión y ésta implicaba a su 
vez el dominio de sus cielos. La Luft- 
waffe desplegó tres grandes flotas aé- 
reas en la Francia nordoccidental y en 
los Paises Bajos, en Noruega y en Di- 
namarca. Hacia primeros de julio se ha- 
bian concentrado cerca de 2 800 avio- 
nes. Estos incluían 1300 bombarderos 
medios Heinkel He 111, Junkers Ju 88 
y Dornier Do 17; 280 bombarderos en 
picado Junkers Ju 87; 790 cazas mo- 
noplazas Messerschmitt Bf 109; 260 ca- 
zas pesados Messerschmitt Bf 110 y 170 
aviones de reconocimiento de warios ti- 
pos. De todos ellos, sólo cerca de la mi- 
tad podía considerarse listo para el com- 
bate inmediatamente. 


UNA SUTIL LINEA DEFENSIVA 
Para enfrentarse atan imponente des- 
pliegue aéreo, el Air Chief Marshal (Ma- 
riscal Jefe del Aire) del Fighter Com- 
mand de la RAF, sir Hugh Dowding 
podía disponer de tan sólo 640 cazas, 
es decir, 347 Hawker Hurricane, 199 Su- 
permarine Spitfire, 69 cazas nocturnos 
Bristol Blenheim y 25 Boulton Paul 
Defiant, la mitad de los cuales se 
hallaba dispersa por los aeródro- 
mos del sur de la isla. Las bases cla- 

ve de Biggin Hill, Kenley, Croydon, 
Hornchurch, Manston y Tangmere 
formaban un anillo defensivo en tor- 
no a Londres y al estuario del Táme- 
sis. Aún más importante era el hecho 
de que las costas meridional y orien- 
tal estaban cubiertas por una red de 
estaciones de radar que podía detec- 
tar las incursiones aéreas a una dis- 
tancia de casi 160 km; se había desa- 
rrollado además una red de control que 
permitía el mejor empleo posible de 
los cazas disponibles. El ata- 

que comenzó en julio, y se 

dirigió contra la navegación 

v objetivos costeros. Inicial- 

mente, los cazas británicos 

realizaron patrullas sobre los 
convoyes, hasta que reci- 

bieron la orden de no trabar 

combate con la caza ene- 

miga a menos que fuese ab- 
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El núcleo de las defensas británicas 
era el Fighter Command, que sólo 
podía poner en acción menos de 600 
cazas Hurricane y Spitfire. 
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solutamente necesario. Las pérdidas 
británicas en julio totalizaron 77 cazas, 
pero la mitad de sus pilotos sobrevivió 
al derribo. 


SE INICIA EL ATAQUE 

El ataque principal sobre las bases aé- 
reas británicas comenzó el 8 de agos- 
to. Los alemanes constataron bien 
pronto que los tan cacareados Mes- 





'0- 

rer y los torpes Junkers Ju 87 Stuka 
eran presas fáciles para los cazas mo- 
dernos. A pesar de ello, los bombar- 
deros medios Heinkel, Junkers y Dor- 
nier, escoltados por enjambres de 
Messerschmitt Bf 109, continuaban su 
vuelo hacia sus objetivos, que incluían 
las estaciones de radar, los centros de 
control y los aeródromos. Los cazas 
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El largo y cálido verano de 1940 fue el escenario 
de épicas batallas en los cielos del sur de 
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enfrentaron fueron el alen á 
05 109 y el británico Supe 





MESSERSCHMITT BF 109€ ho 
Dotado de un motor Daimler 
Benz de inyección directa, el 


Bf 109 tenia sobre el: on 
la gran ventaja de no: 


monoplazas alemanes eran en muchos 
aspectos superiores a los Hurricane, y 
por eso los controladores aéreos, cuan- 
do era posible, dirigían los Spitfire con- 
tra ellos, mientras los Hurricane ataca- 
ban a los bombarderos. El 15 de agosto, 
los aviones de la Luftflotte Y, basados 
en Noruega y Dinamarca, atacaron sin 
escolta el norte de Inglaterra, pero fue- 
ron brutalmente diezmados por los ca- 
zas del 13 Fighter Group, hasta el pun- 
to que este tipo de ataques no volvió 
arepetirse. Á consecuencia de las pro- 
testas de los pilotos de Bf 109, que se 
consideraban muy desventajados en 
el cometido de escolta de bombarde- 
ros, a finales de agosto se decidió pa- 
sar a la táctica de "caza libre”. Sobre- 

















wolando sin una me- 
ta precisa sobre el sur de 
Inglaterra, mientras los bam- 
barderos martilleaban los aeró- 
dromos, los cazas alemanes sorpren- 
dieron con frecuencia a sus colegas de 
la RAF durante los despegues y aterri- 
zajes cuando, cortos de combustible y 
municiones tras el combate, regresaban 
asus bases. 


Un ERROR FATAL 

Si los alemanes hubiesen persistido en 
esta táctica habrían puesto de rodillas 
en poco tiempo a las defensas británi- 
cas. Sin embargo, el rumbo de las ope- 
raciones estaba a punto de cambiar ra- 
dicalmente. El 24 de agosto, una 
tripulación de un bombardero alemán 
lanzó por error sus bombas sobre Lon- 
dres. En represalia, el premier Winston 
Churchill ordenó a la RAF el bombar- 
deo de Berlín. Un furioso Hitler, exas- 
perado por las continuas pérdidas, or- 


estelas de 
ndensación que se 
AH entrelazaban 
elimitando la arena 
dondo los jóvenes 


“aviadores se enfrentaban 


ta Eo Ñ 


con la muerte. 


denó a su vez a Goering el cambio de 
objetivo: en vez de atacar a la RAF, se 
atacaría a la población. El cambio que- 
dó de manifiesto en las primeras ho- 
ras de la tarde del 7 de septiembre, con 
un ataque en masa sobre los barrios 
orientales de Londres. 


PUNTO DE INFLEXION 

Este fue el cambio decisivo, ya que el 
alivio de la presión que soportaba la 
caza británica permitió su recupera- 
ción. Durante los intensos ataques diur- 
nos sobre Londres, en particular, el 15 
de septiembre, y sobre la Inglaterra su- 
doriental a finales de mes, los alema- 
nes sufrieron una dura derrota. Los pi- 
lotos de los cazas británicos pudieron 
concentrarse sobre las grandes flotas 
aéreas enemigas. El 17 de septiembre, 
tras continuas y pesadas pérdidas, Hi- 
tler canceló por tiempo indefinido la 
operación León Marino (la proyectada 
invasión de Inglaterra). La amenaza de 
invasión había desaparecido: la RAF 
había ganado la Batalla de Inglaterra. 
A la Luftwaffe, los combates le supu- 
sieron casi 2 000 aviones destruidos y 
más de 5 200 aviadores muertos o de- 
saparecidos, incluidos muchos de los 
mejores. Sin embargo, también los de- 
fensores habían pagado un alto pre- 
cio. Más de 500 pilotos fueron decla- 


CRONOLOGÍA 


DE LA 
BATTALLA 


rados muertos o desaparecidos y los 
aeródromos clave hablan sufrido da- 
ños considerables, hasta el punto de 
que algunos hubieron de ser tempo- 
ralmente abandonados. El 31 de octu- 
bre, considerado generalmente como 
el último día de la batalla, Gran Bre- 
taña tenía en primera línea ocho 
squadron de cáa- 

za más de los que 

pudo desplegar el 

primer día. Los pilo- 

tos de reemplazo 
acudían a las es- 
cuelas de adías- 
tramiento a un MA ci 
ritmo doble respecto del Ni 
de julio. Los nuevos pilotos eran $ 
los orgullosos herederos de una tra- 

dición de victoria, en la que la super- 
vivencia de la nación había queda- 

do asegurada por el valor en 

combate de apenas 3 030 avia- 

dores. Aunque los ataques 

aéreos prosiguieron a fa- 
wor de las tinieblas, el y 
Fighter Command de 

la RAF había venci- ¿qe 
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El misil antibuque, 
probado en el campo de 
batalla, es una de las 
armas más letales y 
temidas de los océanos. 


L MISIL ANTIBUQUE $6 ha convertido en 
el arma principal de la guerra naval 

de superficie, reemplazando al cañón 
| que había dominado el combate na- 
wal dura nte cuatro siglos. Debe golpear con 
precisión el objetivo designado, para impe- 
dir al buque enemigo que cumpla su propio 
cometido. Existen tres formas de poner fue- 
ra de combate a un buque. La primera con- 















RADAR ACTIVO 
El e vorpcan lowa un 
año radar activo de 


úsqueda de bancos. 





Detrás del radar, la 
electrónica de estado 
sólido está asociada ú 
un radar altimétrico. 


Killer de los 








Mares 


siste en anular la movilidad del buque ya sea 
destruyendo el aparato motriz o el sistema 
de transmisión, o bien causando daños gra- 
ves que impidan al buque moverse sin co- 
rrer el riesgo de hundirse. La segunda es la 
destrucción del armamento o de los senso- 
res para anular su capacidad de combate. 
Para eso se requiere que el misil alcance el 
armamento externo, los lanzadores de ar- 
mas o sensores como el radar, suprimiendo 
asi su posibilidad de empleo. Un resultado 
bastante eficaz se obtiene cuando un misil 





ORDENADOR DIGITAL 

El ordenador recibe los 
datos del blanco procedente 
del radar de a bordo y de las 
fuentes de radar externas. 





TOMA DE AIRE 

Una toma de airó en la parte 
inferior asegura al pequeño 
motor, de 2,6 kN de empuja, 
el flujo de altre necesario. 
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Perfil de 
ataque 


Tan pronto como el blanco es adquirido, el 
avión lanzador (el F/A-18 Hornet, a la 
izquierda) acelera hasta entrar en el 
alcance y lanza el arma, un AGM-94 
Harpoon. El misil asume un perfil sea- 
skimming a pocos centímetros sobre las 
olas, para no ser detectado por el radar del 
buque. En la fase terminal de su vuelo, el 
misil realiza las oportunas correcciones a 
su ruta, hasta alcanzar (a la izquierda) el 
blanco, penetrando casi un metro antes de 
explosionar, para aumentar al máximo los 
daños causados (abajo). 


explosiona en el centro de mando, comuni- 
caciones y control del buque, paralizando su 
capacidad para combatir. El modo defi- 
nitivo de poner fuera de combate a un 
buque es, obviamente, provocar su hun- 
dimiento. De forma general, los misiles 
alcanzan al buque por encima de la línea 
de flotación, y por eso sólo una cabeza de 
guerrá muy potente, superior a los 500 kg, 
será capaz de causar daños tan grawes co- 
mo para que impidan que el buque per- 
maánezca a flote. Los alemanes fueron los 
pioneros en el desarrollo de los misiles an- 
tibuque, al introducir y emplear durante la 
Segunda Guerra Mundial una variedad de 
proyectiles guiados aerolanzables, pero fue- 
ron los soviéticos los que dieron impulso a 
las modernás armas de este tipo. Á partir de 
los años cincuenta, desplegaron una enor- 
me variedad de misiles antibuque lanzables 
desde unidades de superficie, submarinos y 
aviones, entre ellas el SS-N-2 *Styx” que 
hundió el destructor israelí Eliaten 1967. 


MISILES OCCIDENTALES 

Las armas occidentales, proyectadas en res- 
puesta a aquel suceso, son más pequeñas 
pero más precisas. Tienen un perfil de ata- 
que al ras de las olas (sea skimming); viajan 
veloces y bajos para no ser detectados y, 
aunque no garantizan el hundimiento del ob- 
jetivo, pueden provocar graves daños al ar- 
mamento y a los sensores. El norteamerica- 
no Harpoon, el francés Exocet y el israelí 
Gabriel son misiles de este tipo. Los misiles, 
sin embargo, son económicos si se compa- 


Derecha, arriba: Los Lynx armados con 
el Sea Skua realizaron un papel 
fundamental en la destrucción de la 
pequeña armada ¡iraquí durante la 
Guerra del Golfo. 


Derecha: El arma antibuque principal de 
los Dassault Super Etendard de la 
Armada francesa es el temible misil 
AM.39 Exocet. 


MISIL ANTIBUQUE KILLER DE LOS MARES 


ra su coste con el del buque de guerra de 
grandes dimensiones y por eso muchas ar- 
madas se han dotado de pequeñas y velo- 
ces unidades navales armadas con misiles 
de la última generación. Estos últimos se han 
conwertido en años recientes en el arma con 
la que pequeñas naciones son capaces de 
desañar la supremacia naval de las super- 
potencias. El mayor éxito de Argentina en su 
por demás desastrosa campaña de las Mal- 
vinas, fue obtenido gracias a los misiles Exo- 
cet que hundieron el destructor Sheffield y 
el sobrecargado portacontenedores Atlantic 
Conveyor. En el curso de la querra lrán/iraq, 
en los años ochenta, los iraquies amenaza- 
ron el tráfico mercante del Golfo destruyen- 
do o dañando con los misiles Exocet casi 40 
petroleros. 


EMPLEO EN COMBATE 

Sin embargo, también las armadas tradi- 
cionales, a pesar de la amenaza de los mi- 
siles antibuque, han demostrado ser ca- 
paces de usarlos con eficacia. En los 
encuentros ocurridos en el Mediterráneo 
en 1986, los 4-6 Intruder de la US Navy uti- 
lizaron misiles Harpoon para hundir varias 
lanchas de ataque y corbetas libias. Du- 
rante la Guerra del Golfo, la Armada iraquifue 
despedazada por los helicópteros Westland 
Lynx de la Royal Navy. Demostrando que no 
se necesitan veloces reactores para lanzar con 
eficacia misiles ASM, los Lynx destruyeros 15 
buques, incluidos cinco kuwaities capturados 
armados con Exocet. Los Lynx emplearon el 
misil británico Sea Skua, probablemente el 
mejor de su tipo lanzable desde helicóptero. 
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GRANDES AVIONES HISTÓRICOS 
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L JU 88 FUE UNO DE LOS MAS VERSATILES 
¡ Sviones de combate de la Segunda 
Guerra Mundial. Fue utilizado por la 
Luftwaffe desde el Ártico al Sáhara, 
distinguiéndose en los servicios prestados 
como bombardero, avión de ataque antibu- 
que y caza nocturno. Concebido en 1936 co- 
mo bombardero triplaza medio de gran ve- 
locidad, el primer prototipo voló el 21 de 
diciembre de ese año, propulsado por dos 
motores Daimier-Benz DB 6004 V12 de 746 
kW. Cuando se inició la producción de los 
diez aviones de preserie Ju 884-0, en 1939, 
el morro y la cabina se modificaron para alo- 
jar un cuarto hombre. Además se le instala- 
ron frenos de picado en el intradós de las 
secciones externas de los planos, incre- 
mentándose la carga bélica, de 500 kg en bo- 
dega interna a un total de 1500 kg, median- 
te soportes externos para bombas en las 
secciones internas de intradós. Los bom- 
barderos de serie Ju 884-1 entraban en ser- 
vicio apenas, cuando se inició la guerra. La 
unidad de pruebas mandada por el Haupt- 
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El factótun Ll 














mann (capitán) Pohl, el Erpro- 
bungskommando 88, fue rede- 
signada I'KG 25 en agosto de 
1939 y al mes siguiente pasó a ser 
la VKG 30. Esta unidad realizó su 
primera misión el 26 de sep- 
tiembre, al atacar buques de gue- 
ra briténicos en el Firth of Forth. 
Una posterior incursión tuvo 
lugar el 16 de octubre y en ella 
resultaron abatidos dos Ju 88 
por los Spitfire. En al mo- 
mento de la invasión de No- 
ruega, siete Gruppen esta- 
ban equipados con Ju 884, 

y la producción alcanzaba ya 300 
aviones de ese tipo al mes. Las nuevas ver- 
siones de bombardeo incluían el Ju 884-2. 
dotado de equipo para el despegue asistido 
par conetes, el Ju 884-4, con mayor enver- 
gadura, tren de aterrizaje más robusto y mo- 
tores Junkers Jumo 211.J-1 0 J-2 de 1000 
KW, y el Ju 884-5, similar al precedente. El 
Ju 88A desarrolló un importante papel du- 


Los Ju 88 basados 
en el norte de África 
y en Sicilia causaron 
terribles pérdidas 

a los convoyes 
británicos en el 
Mediterráneo. 















Un Ju 884 calienta 
motores antes de 
despegar para realizar 
una incursión más 

del “bombardero 


milagro”. 
VELOCIDAD 
» Aunque fase 
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bombardero 
Walor, laa 
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versiones del 

. Ju 88 lueron 
pronto 
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áalfedos. Las 
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rante la Batalla de In- 
glaterra. Gracias a su 
elevada velocidad, 
resultó para la RAF el 
bombardero alemán 
más dificil de inter- 
ceptar. Los Ju 88 ope- 
raron asimismo en 
los Balcanes, en el Mediterráneo y en el fran- 
te oriental, donde se les utilizó para atacar las 
líneas de comunicaciones de los soviéticos. 
Avanzada la guerra, el Ju 88P contracarro, ar- 
mado con un cañón de 75 mm, fue utilizacio 
con cierta eficacia. Los Ju 88 demostraron ser 


eficaces 
contra la navegación, 
realizando con éxito misiones en la campa- 
ña de Noruega, en abril de 1940. Los Ju 88 
del KG 30 atacaron a los buques británicos 
durante la Campaña de Grecia, en 1941, y 
más tarde, los convoyes allados que hacian 
la ruta desde los puertos en Islandia y la 
URSS. Los Ju 88 del LG 1 operaron asimis- 
mo contra los convoyes hacia Malta. 


CAZA PESADO 
En 1939, el Ju 88 fue propuesto como Zertó- 
rer (destructor, en la grandilocuente ter- 
minología de la Luftwaffe) o caza pesado 
de largo alcance. Un cierto número de Ju 
884-1 fue convertido en la versión de ca- 
za Ju 880-2, con una proa sólida en lugar 
de acristalada y con dos cañones MG FF 
de 20 mm y dos ametralladoras MG 17 de 
7,92 mm. La bodega podia alojar 10 bom- 
bas de 50 kg para misiones de hostiga- 
miento. En la primavera de 1940, la 4 Sta- 
fell/KG 30, equipada con Ju 88C-2, obtiana 
sus primeras victorias frente a las costas 


Junkers Ju 88 
EN COMBATE 


CARGA BÉLICA 

d Bn. 
MOSQUITO FB.Mk VI 307 ko Ame 
suecas Ao 


El Ju 23 Nlevaba uno buena carga bélica y se le UÍITO 
pora lanzar una vasta gama de armamanio 





El veloz Mosquito 
era el avión más 
vorsótil do la 

: Royal 

Air Force. 



























Aunque veloz, el Ju 88 no podía 
competir con los cazas monoplazas y, 
tras las pérdidas sufridas en combate 
diurno, pasó a misiones nocturnas. 


noruegas. Posteriormente, la unidad se 
convertiría en la I/NJG 1 para dedicarse a 
la caza nocturna. La versión de esta espe- 
cialidad Ju 88C-6b disponía ya de radar 
FuG 202 Lichtenstein EC. El Ju 88R, pro- 
pulsado por motores radiales BMW 801, 
era en lo demás similar al Ju 88C-6; mo- 
delos SUCesivos re- 

cibirían alertado- 







Estos avionas 
oran oquipados 
con ditinioa 
ssguamas de 
armámento 
según las 
sHiuacion»ez, Las 
“ersciones de cazo 
dal Ju Ed estaban 
fuertemente 
ernedas, las de 
bombordeo 
dal Mosquito 


careción du | de 1,42 mm 
dalenaivas 








TRIPULACION 

Los hombres se sentaban 
muy Cerca Unas de otros. 
El piloto y el mecánico de 
vuelofarmero en la parte 
superior; el copiloto y el 
operador de 
radio/'bombardero en el 
habitáculo inferior. 


GRANDES AVIONES HISTÓRICOS 


VISOR DE BOMBARDEO 
La posición del bombardero en la 

proa se utilizaba sólo para el 
bombardeo en vuelo horizontal. Para 

el bombardeo en picado, el piloto 
apuntaba sus armas gracias a un 
visor montado en el tablero dao 









PLANTA MOTALZ 


Muchos Ju 88 


instrumentos. 


EL BOMBARDERO 


llevaban motores 
Junkers Jurmo 211 
de 12 cilindros en Y 
invertida 
refrigerados por 
liquido, Los 
radiadores anulares 
estaban detrás de 
las hélicos. 


Junkers Ju 88AM-5 


Avión de ataque antibuque, 9” Staffel, 
Kampfgeschwader 30, basado en Gilze-Rijen, 


Países Bajos, 1941. 

res de descubierta radar de cola FuG 217 
Neptun AR. En 1943 el enorme incremento 
de los bombardeos aliados impuso el de- 
sarrollo del Ju 886, que sería el caza noc- 
turno más importante del último periodo 
de la guerra. Con motores BMW 8010, te- 
nia una deriva rectangular y de mayores 
dimensiones y estaba equipado con el ra- 
dar Liechtenstein SN-2 y cuatro cañones 
de 20 mm. Se produjeron muchas versio- 
nes, pero sólo la Ju 88G-6 se utilizó en 
una cantidad significativa. El Ju 88G-6 lla- 
vaba el radar SN-2 y posteriormente el FuG 
218 Neptun y el FuG 240 Berlin. Algunos 
de los mejores ases de la caza nocturna de 
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1936 El prototipo del Ju 83 voló el 
21 de diciombre de 1936, Dotedo de 
motores Daimier-Benz, demostró una 
excelente maniobrabilidad. Tras las 
pruebas, resultó destruido en 
socidente en 1937 


la Luftwaffe volaron en los Ju 88, como por 
ejemplo Helmut Lent (102 victorias noc- 
turnas), Heinz Rokker (62 victorias) y Paul 
Zorner (59 victorias). 


DESARROLLO AVANZADO 

El Ju 188 nació como una versión agran- 
dada del Ju 88. Tenía un habitáculo acris- 
talado mucho mayor, era más veloz y lle- 
vaba una carga bélica superior. Las 
versiones de ataque antibuque estaban 
equipadas con el radar de búsqueda ma- 
ritima FuG 200 y podía transportar bajo el 
ala dos torpedos de 800 kg. Era muy po- 
pular entre sus tripulaciones pero, a cau- 





1938 Los bombarderos de sorio 

Ju E34 entraron en servicio con la 
Lultwalía pocos días anbes che la 
inspaión de Paloma. Fueron los 
primeros de los casi 7 000 bombarderos 
queen 1943 fornaban la espina dorsal 
de los KCamplgruppen de la Luttwate 
























Un Ju 8844, pintado 
de blanco, en vuelo 
sobre el frente 
oriental, donde se le 
utilizaba en el apoyo 
cercano. 





1940 El caza pesado Ju 88€ entrá en 
seracio como incursor naval, paro los 
rd de la RAF sobre Alemania 
obligaron a su transformación (ñ c026 
rsocturno, En 1942, el Ju ESE ora un 
arñón pesadamente armado y dotado 
de equipo de radar, 


ARMAMENTO 





A AO 4 


Las primeras versiones del 
Planta motriz: dos motores Junkers Jumo de Ju 88 disponian de tres 
cilinciros en Y invertida y ref ametralladoras en el morro y 


rigerados por 
liquida, con una potencia unitaría de 1 000 14W 
Pesos: en vació A 000 kg; e plena carga 14 000 kg 
¿Srmamento: de 3 2 E ametralladoras de 
autodofensa; 500 kg de bombas en bodega 
interna y hasta 2 500 kg de bombas en 
iaciones subalares 


en posiciones wentral y 
dorsal, 


FRENOS DE PICADO 
Instalados bajo el borde de 
ataque, los frenos de picado 
ranurados basculaban hacia el 
, fujo de 

alre 
durante el 
bombardeo en picado. 


sa de los cambios en las prioridades ope- 
racionales, en favor del caza en la segun- 















CARGA BÉLICA 

Las dos bodegas del 
fuselaje podian alojar 
hasta 28 bombas de 


50 kg. ingenios mayores, 


de hasta 500 kg, podían 
serenganchados en los 
soportes subalares 

internos y externos. 


2 ; SO A ME A AS p 
= Ñ e o 


| 1942 Desarrollado a partir 





da mitad de 1944, la producción del Ju 188 
se interrumpió. Un desarrollo aún más ra- 
dical comenzó en 1943, con el programa 
Ju 388. Este programa, que prevela la 
realización de un avión veloz y de alta co- 
ta de bombardeo, de caza y de reconoci- 
miento, desarrolló ulteriormente el pro- 
yecto original del Ju 88, El 
caza nocturno 388.) habría 
debido ser un avión ex- 
cepcional, con una ve- a 
locidad de casi 580 kmyh 

a 12 000 m de altura. Dis- 
ponía de cabina presioni- / 
zada y estaba fuertemen- 
te armado con dos cañones 
de 20 mm y dos de 30 mm en 
tiro de caza, dos cañones de 20 rim en la par- 
te trasera del fuselaje y con tiro hacia arriba, 
y otra pareja de ametralladoras pesadas de 
13 mm en una torreta de cola, telemandada. 
Hacia el final de la querra muchos Ju 884 
retirados de los combates fueron conver- 
tidos en el componente no pilotado y ates- 








| 1943 El major cata noctumo 














Abajo: Un Ju 88€, pintado 
para parecer un 
bombardero, muestra el 
pesado armamento fijo de 


su proa. 




















Izquierda: Las 
versiones de 
caza del Ju 88 
no tenian 

la proa 
acristalada. 


tado de explosivos de la combinación Mis- 
tel, un heterodoxo avión compuesto que 
acoplaba un Ju 88 transformado en *mi- 
sil” con un caza Fw 190 o Bf 109 pilotado; 
los Mistel se utilizaron con limitado éxito 
en los últimos y desesperados meses del 
Tercer Reich. 






1945 1 Muchos Ju 38 dados 






| dela guerra, el Ju 286 ora 
| espaz de prestaciones 
| sorprendentes, tenía un 


de a fueran convertidos an 
*“misilas” rellenada la proa con 
casi dt de alto explosivo y 






e prototipo del Ju 88, el 

























Veloz, maniobrable y con una | pesado armamento y un acoplados a un caza (81 109 0 
- pesada carga bélica, fue wn l| soberbio radar. Fue montura Fw 190) que los llevaba hasta 
avión ecepciónal del que sólo || de muchos de los grandes el blanco. El avión compuesto 





1944 La familia del Ju 3898 
fue ol desarrollo dofiniiiro del 
Ju E; sólo ol caza nocturno 
alconzária lao producción en 
seria, pero no su empleo 
operacional. Valoz a alta cota, 
fue bautizado “Stórtabaloer”, 
porn pirata alomán del 
siglo que depredaba las 
naves de la Liga Hanseática. 


ara conocido como Mistal 


(muérdago). 


A | ases de la caza nocturna. 


se fabricaron 1 000 ejemplares. 


1942 Proyectado para 
contrarrestar a los blindados 
del Ejército Rojo, el Ju ESP era 
un cara de la seria *C” 
modiicado, con dos cañones 
de 37 mm o un potente cañón 
contracarro de 75 mm 




















Blohm und Voss BV 138 


MS auemania + HIDROAVIÓN DE RECONOCIMIENTO + 1937 


podado Der Fiegende Holzschuh la 
zapatilla volante), 0l BV 138 tua el ho 
droavión de canoa alemán de mayor 
úxito de toda la guerra. Erá un auón ax 
ttemadamente robusto y fiable capaz 
de operar sobre rutas oceánicas. Fue 
utilizado por primera vez por la Lutt- 
wee en 1940, durante la invasión de 





El BV 222 fue el hidrogwión más gran- 
de que prestara sarácio durante la S4- 
gunda Guerra Mundial. Las primeros 
BW 222 fueron usados como transpor: 
tes de largo alcance. Capaces de alojar 
97 soldados, apoyaron a "uorzas ad0- 
manas del norte de África. Las versio- 
nes sucesivas llamadas Wiking) fue- 





Blohm und Voss BV 222 


[ES] auemania + HIOROAVIÓN DE LARGO ALCANCE + 1940 | 


Moruega y prestó servicio en el Arlán- 
bio soptantroñnal, añ el ocóano Ártico 


y enel mar Báltico. 5u cometido prin- 


cipal era la descuibrerta y vigila ncia de 
os convoyes y la navegación alada 


El BV 138 era un robusto y bien 
armado hidroavión. 






ron dotadas de armamento. Los WWiking 
fueron empleados como patrulacores 
martimos de largo alcance y como avio- 
nes de apoyo de los Ulboote en el Atlár- 
tico 


Los BV 222 prestaron óptimos 
servicios durante la guerra. 







CARACTERÍSTICAS (BV 138C-1/U-1] 
Planta motriz tres motores de É e: 
lindros en insa Junkers Jumo 1050 de 
656 kW 

Dimensiones: envergadura 27,00 mm: 
langitud 19,90 m: altura 6,60 m: su- 
parhció alar 112,00 rr 

Pesos: en vacio B 100 kg: mávomo al 
despegue 14 700 kg 





Blohm und Voss BV 138 dark 


PBY Catalina deci 
CANT 2.501 Ade 
Kawanishi H6K “WMavis 


an marzo de 1943. 


CARACTERÍSTICAS ¡BW 2220) 
Planta motriz: seis motores desal Jun- 
kers Jumo 2070 de 746 kw 
Dimensiones: envergadura 46,00 rm, 
longitud 37,00 m; aftura 10,90 m; 31 
perficia alar 255,00 ni 

Pesos: an vicio 30 650 kg; máxmo al 





A 


BV 222 Wiking 

PB2Y Coronado dk 
Kawanishi HEK "Emily *+F*kikkx* 
Short Sunderland det 


ii 


Este BV 2224-0 desde Finlandia 


El BV 138 tenía 
ena insólita 
configuración, con 
dos motoras alojados sobre ln 
doble viga de cola y un tercaro 
sobre el plano contral, 


Prestaciones: velocidad máxima 275 
krrúh, vocho de senicio 5 000 m; auto- 
rnomia 5 000) krn 

Armamento: dos cañones MG 151 de 
20 mm y una ametralladora MIG131 de 
13 mm, más seis bombas de 50 kg o 
cuatro cargas de profundidad de 150 kg 


de dd 
e Ae 
do dci 


dd 


despegue 49 000 kg 

Prestaciones velocidad máxima 390 
ken hi; techo de servicio 7 300 m; auto- 
nomía 6 0095 kom 

Armamento: bres cañones MG 151 de 
20 mm y cinco arnotrafladoras MG 131 
de 13 mm 


* a 
dci aci 
di dei 
decide cc 





Boeing F4B e P-12 


BS c£ uu + CAZA MONOPLAZA + 1923 


El combativo F4B/P12 fue el caza b- 
plano más famoso de Boeing. Con la 
designación de FAB, fue ordenado ini- 
cialmente por la US Navy y bos Mart 
nes. Tuvo una larga carrera, prestando 





gorila de la película “King 
Kong” se usaron los P-12, 





servicio hasta 1937, El US Arrmy Air 
Corps evaluó el FB y tomó la sor- 
prendante decisión de comprar el auón 
de la ármeda como P-12. Seria el caza 
biplano más grande del USAAC, en- 


carnando al podor aéreo de Estados 
Linidos. en los años vaina. Se Tabrcs- 
ron 400 ejemplares, con frecuencia pin 
tadas con vistosisimos distintivos de 
escuedrilas 


CARACTERÍSTICAS 

Boeing F4B-4 

Planta motriz: un motor racial Pratt A 
Mihtiney A-1340-16 de 410 44 
Dimensiones: envergadura 9,14 mi: lor 
gitud 6,12 m; altura 2,84 m; supericia 
alar 21,13 ef 

Pasos: en vacio 1 068 kg: méoumo al 
despegue 1638 kg 

Prestaciones: velocidad máxima 303 


lemóh; techo de sarmcio 8 200 m; radio 
de acción 595 km 

Armamento: dos ametralladoras de 
7,82 mm 





biplano de la US Navy. 





do 


Bosing P-12 A 

Fiat CR.1 kick A E 
Gloster Gamecock dei nic de 
Nisuport-Delage Ni-D 42 dec de dk 


Boeing P-26 Peashooter 


dE EE UU + CAZA MONOPLAZA + 1932 


El Bosing P-26 inauguré una nueva épo 
caen la enmación nodoes+mericana. Fua al 
prirnmór caza monoplano, y también el pr- 
mero constrádo por enteró en metal 
Denominado "Peashooter”, era veloz, al 


AN 
ll 3% 
Sure] 





4 mediados de los años treinta, el US 
Army Air Corps era consciente de que 
para atacar de día obpetros estratági- 
cos se precisaba un bombardero de al- 
ta cota pesadamente armado.El Model 
299 de Boeing fue proyectado para tal 
necesidad. Con cuatro motores y dhez 
tripulantes, entró en sercio en 1947 
como Y18-17. En 1940 algunos B-17C, 
conocidos ya como Fortress, fueron 
entregados a la Royal Aur Force, que 


A.W. Whitley 


dee 
Junkers Ju 86 Tr 
Tupolev ANT-8 (TB-3) Xx 


tamente marmbrable y con mejoras pres 
taciones Que cualguser bplano extstena. 


El P-26 entró en servicio én 
1933 y equipó16 unidades. 


A A e 


Ao de e E 3 > 
EE A sed 


has + 7 5 a ns 
CN mu E 6 y 





Boeing B-17 (modelos iniciales) 


pa - EEUU + BOMBARDERO MEDIO/PESADO + 1835 


nerementó su armamento defensivo 


CARACTERÍSTICAS 

Bosing B-170 Flying Fortress 

Planta motriz: cuatro motores rada- 
les de 9 cilindros Wright Cyclone A- 
1820465 de 696 kW 

Dimensiones: envergadura 31,82 m: 
longitud 20,70 mm; altura 4,70 m; su 
parficio alar 131,92 m' 

Pesos: en vacio 16 391 kg; méximo al 





dee A 
de dd 
dc ade 


Boeing B-17 (modelos finales) 
E EE UU + BOMBARDERO DIURNO MEDIO/PESADO + 1941 


La experiencia en combate con los pri- 
moros 8-17 cho hgar al modalo con de- 
iva mayor, tanques autosallartes, mu 
yor blindaje y armamento más pesado 
Empleado en formaciones cerradas pa- 
fa mavamizar su fuego defensivo, los 
Flying Fortress fueron dos bormbarde- 
ros pesados de la USAAF durante la Sa- 


gunda Guerra Mundial. Aunque sufrie- 
ron pronto muchas pérdidas, los B-17 
llevaron la guerra al corazón dal Tercer 
Reich, Se fabricaron casi 4 000 B-17E 
y B-17F, saguidos por el modelo defi- 
nitro, el B-176. El 8-17 sirvió también 
como parrullaro maritimo con el Coas- 
tal Command de la RAF, 








CARACTERÍSTICAS 

Planta motriz: un motor de cilindros 
radiles Prat A Whitney A-1340-27 
Wasp de 447 kW 

Dimensiones: erverngadura 8/52 mi lor- 
guiud 1,26 mm, altura 3,107 m; suportició 
alar 13,89 mi 





Fiat CR.32 


Los P-26 combatieron en Filipinas al 
inicio de la Segunda Guerra Mundial 





Pesos: en vacio 396 kg; máximo al des- 
pague 1368 kg 

Prestaciones: velocidad máxima 377 
lomyh; velocidad ascencional micial 7AZ 
mimin; techo de serutó B 352 m ay: 
tonomiía 901 km 

Armamento: una ametralladora de 7,62 
rar y una de 12,7 mm, más dos bom- 
bas de 45 kg 


dich dec ace 
Heinkel Ha 51 dci A deci 
Polikarpov 1-15 AAA AA dc 





despegue 32 660 kg 

Prestaciones: velocidad miixima 468 
km'h; techo de servicio 10 973 m:; auto- 
nomía con 1 814 kg de bombas 3 5862 km 
Armaménto: una ametralladora de 7,62 


mem y seis de 12,7 mem, más 4 781 kg 
ds carga bélica 


En 197, ol B-17 oro ul 
bombardero más voloz. 





Desde bases ón Gran Bretaña, los B-17 realizaron 
mies de bombardeos diurnos sobre Alemania. 


CARACTERÍSTICAS ¡Bosirg 8-1761 
Planta motriz: cuatro motores de Y 
cilindros en estralla Wright Cyclone 
A-1820-97 de 895 kWW 

Dimensiones: envergadura 31,62 m: 


El B-176 tonía una torreta de 
ametralladoras bajo la proa. Se 
fabricaron más de 9 000. 


dc 
dr 


Awro Lancaster 
B-24 Liberator 
Hainkal Ha 177 Gral 


Fidik dc 







longaiud 22,78 me afiura 5,82 m; supart 
cia alar 131,82 

Pesos: en vacio 16 331 kg; máximo al 
despegue 32 660 kg 

Prestaciones: velocidad máxima 462 
iem'h; techo de sarvicia 10 850 rn; auto- 
nomía con 2 722 kg de bombas 3218 km 
Armamento: rece ametralladoras de 
12,7 ren, más 7883 kg de carga bálica 


Acc deci 
A Ai 
dick 






Boeing B-29 Superfortress 


EE == EEUU + BOMBARDERO PESADO ESTRATÉGICO + 1942 


El B-29 oy PA fue la máxima 

expresión de la tecnología seronáuntica 
estadounidense en la Segunda Guerra 
Mundial. Fue proyectado, desarrollado y 
producido en sólo cuatro años. Todos los 
B-29 fuaron asignados a la guerra con 
Japón, prirnero desde bases en Inda y 
China y después desde islas del Pacit- 
co. Realizaban ncursiones de alta cota, 


Bosing B-50 


FR mionds mcandanas y de bombardeos 
á baja cota sobre las ciudades japonesas 
El B-29 lanzó las primeras bombas ató- 
micas que pusieron fina la guerra. Des- 
pués de ella pros1ó soracio en la RAF 10 
mo bombardero pesado llamado Was- 
hingtoni. Los soviéticos fabricaron una 
copia a parte de pones miemados 00 
mo Tupoler Tu-4 





EA - EEUU + BOMBARDERO PESADO ESTRATÉGICO + 1947 





Lima id del Supertoriross fue de- 
sarrollada como B-50. El B-50 fue muy 
pronto convertido en B-504, un paro- 
cistorna pera reaprovisionamiento en 
vuela, dotada de reactores en góndo- 
as suspendidas de las alas para incrá- 
mentar su velocidad a 7156 kmh. Los 
K8-50 huron apoyo a las primeras mé 
siones de la USAF al comienzo de la 
Guerra de WMetnam. Su cárrara Pue bro- 
ve, pero honorable 


CARACTERÍSTICAS (Boeing B-504) 

Planta motriz: cuatro motores radid 
les de doble estrella con turbocompre- 
sor Pra E Whiney R-4360-35 Wasp 


Similar al B-23, el B-50 Hevaba 
motores más potentes y una 


Major de 2 5610 EW 

Dimensiones; envergadura 43,05 rm; 
longitud 30,18 m:; altura 9,96 m; su- 
perficóa alar 161,55 nm 

Pesos: en vacío 36 763 kg: máximo al 
despegue 76 389 kg 

Prestaciones: velocidad mávwma 620 
kom h; techo de servicio 11 280 m., ay- 
tonomía 7 483 km 

Armamento: un cañón de 20 mira, do- 
ce ametralladoras de 12,7 mmy35072 
kg de carga bélica 


Boeing C/K-97 Stratofreighter 


EEE EE UU + TRANSPORTE/CISTERNA DE LARGO ALCANCE + 1944 


Elamón de transporte de largo alcance 
Boeing Model 367 tuo el úbirmno desa- 
rrollo del bombardero 8-24. Con la mus 
má ala y los mesrrios motores, 58 Ca- 
rectorizaba por un luselaje agrandado 


mediante la instalación d6 LF ua 
sección situada encima de la otra. En- 
ró en senicio como C-974 y era capaz 


de transportar una carga de ¿4 040 kg 
o 134 soldados. En 1951, Boeing co- 
mánzó a producir el KC-97 para la to- 
rea de reaprovisionamiento 0n vuelo y 
transponte. Los KC-97 israelíes presta 
ron servicio como serocistermas y pla- 
talorrmás de esproñaja edectróneco has- 
ta medados de los años ochenta 





CARACTERÍSTICAS 

Boeing B-294 Supertortress 

Planta motriz: cuatro motores radia 
les de 18 cilindros Wrigh: A-3350-57 
da1641 

Dimensiones: envergadura 43,36 m: 
longitud 30,18 m. altura 9.01 m: su- 


El B-29 fue, por excelencia, el 
bombardero del periodo bélico y 
uno de los más innovadores 
aviones de lo historia, 





Avro Lincoln cr 
B-32 Dominator do 
Heinkel He 277 de dd 


Ánro Lincoln * 
Bosing B-47 Stratojet 


Tupolew Tu-85 "Bargo” dede 


El KC-97 prestó un largo servicio con la US Air 


CARACTERÍSTICAS (Boeng KC-97G) 
Planta motriz cuatro motores radia- 
les de doble estrella con tubocompre- 
sor Pratt 4 Whitney A-4360-59B Wasp 





Boeing KC-135 
Tupolev Tu-16 "Badgor-A" ***kk kdd 


Vickers Vallant B.(K). Mk 1 dedica 


A 


kick + 


El potente Superfortress prestó 
servicio también en Coros, 


porficio alar 161,27 mi 

Pesos: en vació 32 369 kg: máoumo al 
despegue 64 003 kg 

Prestaciones: velocidad máuma 576 
km techo de servicio 9 695 m, auto- 
nomía 6 5394 km 

Armamento: un cañón de 20 mm, do- 
co ametralladoras de 12,7 mm más 
9 072 kg de carga bélica 


ik doi 
dci ic 
dede * 





ae dci 
dc 
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Major de 2610 kw 

Dimensiones: envergadura 43,05 m, 
longitud 33,63 m; altura 11,86 m:; su- 
particós alar 164,34 mr 

Pasos: en vacio 37 421 kg: máximo al 
despegue 79 379 kg 

Prestaciones velocidad máwma 604 
kmyh; techo de servicio 9 206 me auto- 
nomía 6 920 km 


Fi 
dede 


dei dr 





























“con un coste de más de - A 
7 dos mil'millones de Eg 
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[avión más VEIA. eo 
el avión más ca qué se A O ASA Se 
IENERE pito [MA A E A O 
E : | eya 
L B-2 TOMO FORMA COMO RESULTADO de — sibilidaddedetección por —”” Ei e TR "e 2% e , PET 


un programa “negro”, conocido co- infrarrojos desde abajo. 
mo "Project Senior C.J.”, que después En el intento de reducirla 
sería rebautizado ATB, o Advanced observabilidad del avión, 
Technology Bomber. En las primeras fases los proyectistas del B-2 
de su desarrollo muy pocos oficiales y fun- han diseñado su insóli- 
cionarios tenían conocimiento del ATB, y mu- ta forma recurnendo a un 


l chos jefes de la USAF creían que la máxi- amplio uso estructural de 
| ma prioridad correspondía al bombardero materiales radarabsor- 
B-1. bentes y compuestos (s0- 


dE bre todo resinas epoxi- 
EXPERIENCIA EN ALAS VOLANTES — dicas y grafito). La 
Basándose ampliamente en proyectos an- existencia del B-2 fue pu- 


teriores de “alas volantes”, un grupo de in- blicamente revelada en 

dustrias guiado por Northrop, con Boeing, 1987 y, en abril de 1988, 

Vought y General Electric, empleó una avan- la USAF difundió una concepción artística del ES 
a: cs as El B-2 Spirit es 

zada técnica de proyecto por ordenador pa- avión, por entonces todavía en fase de aca- distinto de cualquier 

ra crear el innovador concepto de "ala uni- badoenla Factoría 42 de Northrop, en Palm- otro avión 

da en W" del B-2. La propulsión es dale, California. El avión fue presentado el 22 actualmente en 

proporcionada por cuatro turbosoplantes sin de noviembre de 19388, en Palmadale, y el pri- servicio. Su perfil 

posquemador General Electric F118-GE-110 mer vuelo tuvo lugar el 17 de julio de 1989, aplanado y sin 

de 8 620 kg de empuje, montados en pare- cuando fue entregado en la Edwards AirFor- — "elieves ha sido 


jas en el interior del ala y adyacentes a la zo- ce Base, El vuelo había sido precedido, el 13 se franc 


na de la tmpulación y de la bodega central, y de julio, por una serie de carreras de rodaje y ha sido proyectado 
con tomas de aire y difusores de escape si- a alta velocidad, durante las cuales, el ate- para reducir al 
tuados en el extradós alar para reducirla po- rrizador delantero se mantuvo en el aire por minimo el eco radar, 
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e AE noviembre de 1989. Cuandc en 
tn. A A A eel Octubre de 1990, comenzaron las 


pruebas de baja visibilidad, hos 
Al primer vuelo del B-2 dente que el B-2 no estaba completamonto a 
desde la pista de la punto como se había anunciado. Los si- 
_fábrica de Northrop en — dujentes vuelos del programa se anularon y 
e Pp cine ti se realizaron modificaciones en la célula 82- 


1066 del bombardero original. 


INVISIBLE “MA NON TROPPO” 
En aquel momento se admitió que el avión 


















Visto de lado, el B-2 parece 
corto y rechoncho comparado 
con el enorme B-52. Sin embargo, 
las apariencias engañan, ya que 
el ala volante puede transportar 
una notable carga bélica. 


Aunque el B-2 
s0 asemeje 
exteriormente a sus 
predecesores de los 
años cincuenta, el 
empleo de sistemas 
de mando 
computerizados ha 
permitido a este 











[552 SPIRIT El bombardero de dos mil millones de dólares 


podía ser detectado por potentes radares — inmediatamente detrás del vértice del pla- 





a " . mu - 
de alerta avanzada instalados en tierra. Se re- no para terminar a la altura del borde de fu- Los rivales 
alizaron de inmediato modificaciones para ga, suavemente unida a las superficies de ex- => A — - 
reducir la firma del avión ante una determi- — tradós alar. Los dos miembros de la [PS A pr 
| de 


nada gama de frecuencias. Las pruebas de tripulación, ambos pilotos, se acomodan la- 
evaluación stealth continuaron en 1993, Los do a lado en sendos asientos eyectables de 
primeros lanzamientos de cargas fueron re- concepto avanzado (ACES, Advanced Con 

alizados por el cuarto ejemplar, que lanzó una cept Ejection Seat), A pesar de que el habi- 
única bomba inerte Mk 84 de 908 kg el 4de — táculo parece pequeño para un bombarde- 





septiembre de 1992. A fines de 1993, los pri- ro estratégico destinado a misiones E 

meros seis B-2 tenian en su activo 1500 ho- intercontinentales, el B-2 puede recorrer Tu-160 “BLACKJACK: 
ras de vuelo; de estos seis prototipos, cinco 10 000 km con una carga bélica de 11 000 El bombardero Tupolow es mucho mayor y 
serán reacondicionados y entregados a la kg. Contra objetivos fuertemente defendidos, "e velez que el B-2, poro su sección de 


eco radar es aún bastante grande. 

e s B-52 

; El veterano "Bulf” 
es un soborbio 


USAF para ser destinados al servicio acti- 
WO, 








HABITACULO B-2 Spirit Smedoia 
La ¡ión habitáculo/bodega del E Deremate 
avión, la única parte en el B-2 que DATOS TÉCNICOS carrito 






se asemeja a un fuselaje, comienza proporciona una 
enorme Firma 


radárica. 
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AUTONOMÍA 


e ' Enel despegue $6 torome más combustible que 


SECCIÓN EQUIVALENTE RADAR (RCS) ALCANCE DE DESCUBIERTA RADAR 













mu La Radar Cross Section del B-2 es similar a la Un haz radar capaz de detectar un B-57 a 180 km Ñ 
, mo J : ; 
pora odon po ala ul de un ave grande, esénos de 1100 de la del podría localizar a un 6-2 en ataque o tan sólo 
Blackjack y 11000 de La del B-52 Sim del objetivo. 


notablemente la ya amplio asiosomía del E-2 





TIEMPO DE DESCUBIERTA RADAR 
La detección a cinco kilómetros de al enemigo 
sólo unos pocos segundos para interceptar al B-2 
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y í 957 km/h 
: HZ E 
1) ¿64 kmjh y 
0 - . .. 
En la Guerra del Golfo un - 


e CARGA BÉLICA solo 8-2 habria podido VELOCIDAD e 
El B-52 lleva uno carga bélica más perada que el | hacer la tarea de 25 F-117 Gracias a la “invisibilidad”, el B-2, como el F-117, | 
B-2, pero ol stealth puede Lanzar sus bombas. con 66 precisa servwelor para penetrar en las 

más procispón y eficacia. defensas anemigaz. 
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GRANDES AVIONES DE COMBATE — 
Fabricación por ordenador 


puede llevar cargas más pesadas a distan- 
cias superiores a las alcanzables por el B-52H 
o el B-1. El B-2 está construido en torno a dos 
grandes bodegas ventrales, cada una de ellas 
con un lanzador rotativo CASL (Common Ro- 
tary Strategic Launcher). Delante de cada bo- 
dega se bajan pequeños expoliadores para 
producir vórtices y asegurar asi el lanzamiento 
preciso de las armas. Los lanzadores rotati- 
vos pueden alojar una carga de 34 000 kg (has- 
ta dieciséis bombas termonucleares de cal- 
da libre B61 o B83) pero según los planes de 
guerra estratégicos norteamericanos SIOP 
[Single Integrated Operational Plan) para la 
asignación de objetivos estratégicos en caso 
de guerra, cualquier carga nuclear se limita- 
rá a sólo 9 000 kg. Para misiones estratégicas 
stand-off, el B-2 puede transportar dieciséis 
misiles AGM-69 SRAM llo AGM-1294. 


RESPUESTA FLEXIBLE 

Tras el éxito del Lockheed F-117A durante la 
Guerra del Golfo, el Departamento de De- 
fensa pensó en el B-2 como un posible bom- 
bardero convencional. En junio de 1991, la 
USAF organizó una exhibición para los di- 
putados del Congreso en la Andrews AFB, en 
Maryland. Se mostró el B-2, el F-1174, el YF- 
22 y el misil de crucero avanzado AGM-1294, 
La USAF sostuvo que el B-2 habría podido 
“transportar una enorme carga bélica a cual- 
| quier punto del planeta en pocas horas”, AÁl- 





- B-2 Spirit 


Los ordenadores son la clave de la 
“invisibilidad” del B-2. El caza 
stealth F-117 fue construido con 
superficies planas, la única manera 
en la que los ordenadores de los 
años setenta podían realizar los 


cálculos necesarios para proyectar 


un avión de baja observabilidad. 
Para el F-117 se llegó a obtener 
una ACS minúscula, pero al 
precio de una alta resistencia 
aerodinámica. Diez años de 
progreso de la ciencia 
informática han permitido a los 
superordenadores, usados para 
proyectar el B-2, resolver los 


gunos estudios afirmaron que 
dos B-2, con una carga de ocho 
grandes bombas perforantes, po- 
diían aplastar uno de los búnke- 
res iraquíes para armas químicas 
que habían resistido a 50 salidas 
del F-117A. 


MARMAS “INTELIGENTES * 





más complejos cálculos necesarios 
para reducir la sección equivalente 
radar de las superficies curvas. Ello 
ha permitido al B-2 ser fabricado 
con superticies más limplas que 
logran una resistencia aerodinámica 
bastante más baja. 
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A pesar de que pueda transportar ochenta 
bombas Mk 82 de 227 kg, el B-2 es un avión 








Su corta y rechoncha silueta esconde el hecho de que el 
B-2 es un avión muy grande y muy capaz. Puede 
transportar un pesado armamento a grandes distancias y 
puede hacerlo con menores probabilidades de 
ser interceptado que cualquier otro 
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TREN DE ATERRIZAJE 
El tren de aterrizaje se retrae hacia el interior y 
se basa en el proyectado para el Boeing 767. 
Los portalones del tran tienen bordes en sierra 
para reducir la reflexión radar de las uniones 
con el fuselaje. 


PLANTA MOTALZ 

Los cuatro turbosoplantes 
General Electric F118 son un 
desarrollo sin posquemador 
del motor F100 adoptado por 
el caza F-16. Cada uno 
desarrolla 3 620 kg de 
empuje al despegue. 






































CABINA 


TOBERAS DE ESCAPE 
Los gases descargados por 
los motores a través de un 
canal poco profundo pasan 
por una sección, revestida 

de carbono, en el extradós 


alar. El calor es asi CONTROL DEL VUELO 
disipado reducióndose la En las secciones | 
firma infrarroja. marginales alares existen 


superficies de mando que 
se levantan o bajan para 
permitir al avión cambiar 
de dirección sin 
necesidad de alabear. 





TOMAS DE AIRE 
El aire para los motores pasa a 
través de complejas aberturas de 
bordes en sierra. Los conductos 
curvos se han proyectado para 
ocultar los álabes del compresor al 
radar enemigo. 


La US Air Force 







presentó 

oficialmente el 

; primer prototipo 

SUPER RADAR del B-2 a la salida 
El sensor principal de ataque del B-2 es de factoría, en 
el radar Hughes LPI (de baja Palmdale, el 
probabilidad de interceptación) 22 de noviembre 
montado en la proa. de 1988. 





El Spirit está 
tripulado por 
dos hombres 
que se sientan 
lado a lado. 


— 





dd 1986 Se termina el 
4 modelo del 
Advanced Technology 
Bomber 


h> 1989 El bombardero 
¿AL B-2 es finalmente 
revelado y realiza el 
primer vuelo en julio 





Los singulares timones 


horizontales del B-2 ze 
utilizan como serofronos 
on el momento de 
aterrizar el avión. 


3 7 1992 Un B-2 lanza 
¿4 su primera bomba 
durante las pruebas del 
sexto prototipo. Casi 
todos los prototipos 
pasarán al servicio 
activo 


sl 

<= 1995 Está previsto 
4, que el B-2 alcance 
capacidad operacional 
con la 5094 Bomb Wing 
de la base de Whiteman, 
en Missouri, a finales de 
1995 
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demasiado caro para que pueda ser utiliza- 
do como”transporte de bombas”. Su fuerza 
en un papel convencional reside en la capa 
cidad de lanzar, en una sola pasada, hasta die- 
ciséis armas inteligentes sobre una amplia zo- 
na con una precisión de diez metros. Los 
problemas con las prestaciones no ayudaron 
sin embargo al B-2 en la batalla para conse- 
guirfondos. El objetivo original era una flota de 
13 aviones, reducida a 76 en 1991. En 1982 
se habian pedido seis, y otros tres se comen- 
zaron a fabricar cuando era aún un proyecto 
*negro”, 


FONDOS CONGELADOS 

En 1989 se consiguieron fondos para otros 
tres aviones, seguidos de dos más en 1990 y 
dos en 1991. El Congreso congeló a conti- 
nuación las adquisiciones a dieciséis (quin- 
ce para la USAPF). La USAF declaró que no po- 
dría disponer de capacidad operacional con 
menos de 20 aviones y así consiguió comprar 
otros. cinco ejemplares en 1993, Estos fondos 
se consiguieron con la condición de que se 
resolvieran los problemas de baja observa- 
bilidad antes de su puesta en producción. El 


186 








coste unitario por avión creció hasta la exor- 
bitante cifra de 2 200 millones de dólares, aun- 
que es probable que esta cifra oculte algu- 
nos fondos para algún otro programa “negro”. 
Los presupuestos previstos para el año 
fiscal de 1995 incluyen 793 mi- 
lones de dolares para el 
equipamiento de apoyo y 
una reserva para el po 
sible cierre de la linea de 
producción. Si el 
programa 
sobrevive a las 
tentativas de re 
cortarlo, la USAF pre 
vé disponer de capacidad 
operacional con la 509" Bomb Wing en la ba: 
seWhiternan, en Missouri, en el otoño de 1995. 
El ala tendrá dos squadron, el 393" y el 750" 
8S, con ocho B-2, entre 1996 y 1997. El primer 
avión operacional se en- 
tregó a la 509”BW el 17 de 
diciembre de 1993, exac- 
tamente noventa años des 
pués del primer vuelo de 
los hermanos Wright, 


























Visto desde detrás o por 

delante, el ala, el cuerpo 

central y los motores del 

B-2 forman una linea fina. 

Es esta reducida sección 
tranversal frontal la que 

permite al ala volante un 

eco radar tan reducido. 








El B-2 ha sido proyectado como 
sistema de armas estratégico. Sólo 
entrarán en servicio 20 ejemplares, 
utilizados exclusivamente en 
cometidos nucleares. Sin embargo, 
este bombardero puede llevar 
también una gran carga bélica 
convencional y ser 

adaptado para lanzar 

la mayoria del 

armamento de 

la USAF, 
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MISIONES 


OS ARTILLEROS SOMWMEÉTICOS QUe de- 

fendían las cabezas de puente 

sobre el Oder en marzo de 1945 

se resistian a creer a sus ojos. En 
la lejanía había aparecido un avión de 
extraña silueta. El avión picó a gran ve- 
locidad y después pareció dividirse en 
dos. La parte más pequeña viró aleján- 
dose bruscamente, pero la sección más 
grande continuó acercándose. Los ru- 
sos no podían saberlo, pero estaban a 
punto de ser alcanzados por la bomba 
más grande desarrollada en Alemania 
durante la Segunda Guerra Mundial: 
una bomba volante con características 
muy particulares, como recuerda uno 
de los pilotos de aquellos días. “Nos 
zambullimos en un picado vertiginoso, 
ganando velocidad hasta alcanzar los 
600 km/h. El Oberfeldwebel (sargento 
primero) que encabezaba la formación 
comenzó su aproximación final, apun- 





El Mistel ataca 


El Mistel fue una de las armas más extrañas 50», 
desarrolladas durante la agonía dl | 


del Tercer Reich. 


Ésto es uno de los 
primeros Mistel 1, 

dotado de una cabeza 
de carga hueca. 





tando hacia los puentes del sur. Poco 
después aumentó su picado y yo lo se- 
guí. Tuve que hacer un esfuerzo para 
mantener el objetivo, un puente ferro- 
viario en Steinau, en el centro de mi vi- 
sor, 


VOLAR CON LOS NERVIOS 

“Esta era la fase más importante de la 
misión. Era preciso sujertar firmemen- 
te el propio avión en la aproximación 
tinal. La más mínima desviación habria 
influenciado los delicados giróscopos 
del piloto automático que controlaba la 
enorme bomba volante situada deba- 
jo de mi caza. Era una experiencia que 
lamábamos “volar con tus nervios”, es- 
pecialmente cuando se hablaba de áta- 
ques sobre objetivos fuertemente de- 
fendidos. El punto ideal de suelta estaba 
poco más o menos a mil metros del ob- 
jetivo. Á esa distancia, la bomba volan- 


ja 
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te dificilmente habria fallado su objeti- 
vo, pero tampoco la artilleria antiaérea 
ligera enemiga podria fallar. El indicador 
de velocidad señalaba 650 km/h y el 
Mistel continuaba su picado, El piloto 
automático estaba funcionando per- 
fectamente y todo el sistema avión- 
bomba volante habría podido volar sin 
que nadie lo guiase. Pero, ¿dónde es- 
taba el temido fuego antiaéreo? 

"Ya podía distinguir claramente el puen- 
te entodos sus detalles: una estructura 
de vigas de hierro que se apoyaba sobre 


introducirse en la cabina de 
pilotaje del Mistel comportaba el 
trepar sobre dos aviones. Pilotar 
este pesado sistema requería 
UNOS NeT VIOS 

templados y 

una grán 

habilidad. 













Desarrollo del Mistel 
> | | sólidos pilares de mampostería. Para 
estar seguros de hacerla añi- 





Los primeros vuelos del Mistel, en 1942, cos, incluso con una cabeza de 
utilizaron un avión ligero de enlace sobre guerra de tres toneladas, el Mis- 
el dorso de un planeador, remolcado por tel debería chocar exactamen- 
un Ju 52 de transporte. Las pruebas te contra uno de aquellos pila- 
llevaron al prototipo Mistel 1: una res, cosa que requería una 


combinación de un caza y un bombardero. precisión milimátrica, pero tarn- 
bién una buena dosis de fortu- 
na. 

“Puedo ver la sección del puen- 
te encuadrada en mi visor, Una 
pequeña corrección y el reticiu- 


La combinación Bf109/Ju 88 (arriba y lo luminoso y uno de los pilares coinci- 





abajo, a la izquierda) fue la primera en den perfectamente. ¡Adelante! Una li- 
entrar en servicio. Poco después del gera presión sobre el pulsador de 
desembarco en Normandía, en junio de lanzamiento fue seguida por el sonido 
1944, los Mistel 1 con base en Francia amortiguado de los bulones explosivos 

Á continuación de los ataques sobre el realizaron ataques contra la navegación y de pronto mi Ef 109 está libre, Una 

Sena, 75 nocturnos Ju 886 fueron aliada en la bahía del Sena. brusca virada hacia el oeste y después 

transformados en Mistel 2 (abajo) con un pongo rumbo hacia atrás. * 

caza Fw 1904-48 sobre el dorso como La falta de Ju 88G-1 llevó al Mistel ex 

avión de mando. 5.3A (abajo). El uso de la combinación ¿DONDE ESTA EL PUENTE? 
Ju 88A-65/Fw 190 causó problemas, ya "Una enorme fuente eruptó hacia el cie- 
que los dos aviones usaban lo. No puedo saber si era de agua, de 





combustibles diferentes. Por su escasa fango, de tierra o de la sólida estructu- 
ra del puente a causa de una gran nube 
de humo que cubria el 
puente, pero ahora ten- 
go otras cosas en que 
pensar. Los artilleros so- 
wiéticos han salido del 
pasmo y disparan al tun- 
tún. De pronto, otro avión 
aparece a mi costado. 
Tras un primer instante 
de terror, reconozco el Bf 
109 que estaba sobre el 
Mistel de cabeza y el mie- 
do deja sitio a un enorme 
alivio. Ambos levanta- 
Los nuevos cazas Ju 88 Zerstórer fueron utilizados mos nuestros pulgares en un signo de 
como componente inferior del Mistel. El desarrollo satisfacción. ¡Ningún problemal Nin- 
final fue la Fuehrungsmaschine, que acoplaba un guno de nosotros sabía con precisión 
Fw 1904-38 a un Ju 88H-4, Este binomio habria dónde nos encontrábamos, pero am- 
debido funcionar como avión guia-explorador de boséramos “zorros viejos” y descubrir 
*. gran autonomía, y reconocer una linea ferroviaria, una 
población, o una carretera pará orien- 


Destructor de puentes 











El Mistel 1 fue la principal combinación 
operacional y obtuvo su mayor éxito en 
marzo de 1945, Empleado para frenar la 
marea del avance soviético, en puntos 
estratégicamente importantes como los 
puentes sobre el Oder o el 
Neisse la menos de B0kmde ,— PA 
Berlin) y el puente ferroviario he 
de Steinau, consiguió detener a los 
soviéticos durante dos dias, 









misiones clandestinas de 


finalmente fue cancelada. 


tarnos no constituía un problema a ple- 
na luz del día. Además, ¡habíamos con- 
cluido con éxito nuestra primera misión 
con los Wistel!” 

La idea de un avión montado sobra el 
dorso de otro no.era nueva. Los ingleses 
habian hecho una tentativa utilizando 
un hidroavión Short Mayo proyectado 
en origen para el servicio postal tran- 
satlántico. La aplicación de la Luftwaffe 
era ligeramente diferente. Durante gran 
parte de la Segunda Guerra Mundial, 
Alemania no contó en servicio con un 
verdadero bombardero pesado. Sin em- 
bargo, uno de los objetivos que el Ober- 
kommando der Wehrmacht (el mando 
supremo alemán) quería desesperada- 
mente alcanzar precisaba una enorme 
carga de bombas: la base de la flota bri- 


tánica en Scapa Flow, en las Orcadas. 


El Mistel parecía la respuesta adecua- 
da. La teoría era simple. Un bimotor de 
bombardeo no pilotado seria atestado 


Conocida como “Vater und Sohn” 
(padre e hijo) por unos populares dibujos 
animados, esta combinación fue utilizada 
por el KG 200, la unidad especial de 


Casi 60 Mistel 1 perfectamente operacionales fueron 
reunidos en Dinamarca para realizar un ataque contra 

la flota británica en Scapa Flow. La operación se retrasó 
por las pésimas condiciones meteorológicas y 







la Luftwaffe. 


de explosivos y guiado hasta el blanco 
por un avión más pequeño montado 
sobre el dorso. Los primeros experi- 
mentos se hicieron en 1942, 


La COMBINACION DEFINITIVA 
En 1943, se encontró la combinación 
ideal en la asociación entre un viejo 
bombardero Junkers Ju 88 con un caza 
Fw 190 0 un Bf 109 sobre el dorso. El pi- 
loto del caza guiaba la combinación uti- 
lizando los motores del bombardero 
hasta el momento del lanzamiento. 

Ási, efectivamente ambos componen- 
tes multiplicaban su radio de acción, el 
inferior porque no tenía que regresar y 
el superior porque no consumía com- 
bustible en el trayecto de ida. Como 
bombas volantes, los Ju 88 eran im- 
presionantes. 5e les reconstruía para 
contener una carga hueca de 3,8 tone- 
ladás, dotada con una espoleta muy s0- 
fisticada. Durante las pruebas, la carga 












Ambos aviones 
eran propulsados 
por motores 
radiales BMW 801 
y usaban el mismo 
combustible. 







había perforado sin ninguna dificultad 
hasta ocho metros de acero y 20 me- 
tros de comento armado reforzado, 
Los primeros Mistel entraron en servi- 
cio operacional con una unidad espe- 
cial de la Luftwaffe, el KG 200, en mayo 
de 1944, Sinembargo, el ataque a Sca- 
pa Flowtuvo que ser abandonado cuan- 
do el desembarco de Normandía su- 
puso nuevos, y más urgentes, objetivos. 
Un cierto número de misiones se reali- 
zaron con éxito limitado contra los mue- 
les flotantes de los puertos aliados im- 
provisados a lo largo de las cabezas de 
desembarco. 

Los Mistel no fueron empleados de 
nuevo hasta 1945, cuando la situación 
de Alemania se habia convertido ya en 
desesperada. Se planeó un ataque es- 
tratégico contra las centrales eléctricas 










El componente superior del Una vez en las cercanías 
Mistel 2 disponía de una segunda del blanco, el piloto 
serie de instrumentos y mandos regulaba los mandos del 
para los motores del componente componente inferior para 
inferior. La unión estaba acercarse en ligero 
constituida por simples cables planeo. El montante 
eléctricos embutidos en los posterior se deformaba 




































montantes de soporte. entonces para permitir al 

caza que bajara la cola a 
la posición de morro alto. 
La separación se 
realizaba mediante un 
o sistema pirotécnico. 


ET, 


La cabina original 
del Ju 88 fue 


reemplazada por una 
cabeza de guerra con 
una carga hueca 

de 3,8 toneladas. La 
espolota de impacto 
hacía explosionar la 
cabeza de guerra poco 
antes de que el 
bombardero se 
aplastase contra el 
blanco. 
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| cercanas a Moscú, pero después se re- 

| nunció al mismo y los Mistel se utiliza- 

| ton en el vano intento final de frenar el 
avance del Ejército Rojo, destruyendo — éxitoilusorio. Elenemigo soviético era 
puentes. Durante unas pocas semanas, — ya demasiado fuerte y los Mistel eran 
pareció que los Mistel conseguirian mi- sólo una gota de agua frente a un in- 
lagros. Sin embargo, se trataba de un — cendio devastador. 








C VADE ERNO 
MISIONES 


e le 1943. So roalizan con 
+ áxito algunas pruebas de 
ataque contra el viejo 
acorazado francés Ocean 





A ¿Junio 1944. Poco 
después del 
IIA, 
cuatro Mistel atacan 
buques aliados en la bahía 
del Sena. Los alcanzan, pero 
mos unes 


k - Diciembre 1944. Un 
+ *golpe decisivo” contra 
ads en 
la bahía de Scapa Flow, es 
cancelado a causa del 

A 

E _ Marzo 1945. Otro 


“golpe fallado”: la 
a 





importancia estratégica en 
un vano intento de detener 
al Ejército Rojo 


Se fabricaron al menos 250 
Mistel. Muchos fueron 
capturados intactos tras la 
capitulación alemana. 





El Hughes AlM-54 Phoenix 
es un misil aire-aire 
excepcional, con una 
autonomía, una velocidad 
y una potencia destructiva 
sin par. 
| 1 AIM-54 es el misil aire-aire 

más grande, más veloz y con 

mavyor autonomía actualmente en 

servicio en Occidente. Su desarrollo, 
por obra de Hughes Aircraft, comenzó en 
1360, para ser acoplado al interceptador 


F-111B de la US Navy y a su avanzado radar 
y sistema de control de tiro AWG-9. La com- 









El largo 
brazo 


de la Flota 


binación misil'radar sobrevivió a la cancela- 
ción del programa F-111 embarcado, ocurri- 
da en 1969 y se le escogió para equipar al 
caza nawal Grumman F-14 Tomcat que esta- 
ba por entonces en vía de desarrollo. 


ESCUDO DEFENSIVO 

El Phoenix se proyectó para constituir el ani- 
llo exterior de defensa de un grupo de com- 
bate de portaaviones. Asociada al avión AEW 
(Airborne Early Warning, sistema de prea 
lerta aeroportado) Grumman E-2C Hawkeye, 
la combinación Tomcat/Phoenix permite una 
eficaz defensa frente a los ataques con misi- 
les lanzados desde aviones y buques. Aun- 
que el potencial enemigo fue siempre la Ar- 
mada soviética, el final de la Guerra Fria ha 
significado la posible implicación de la US 
Navy con paises no previstos anteriormente. 
Muchas naciones emplean aviones de altas 
prestaciones o veloces unidades de ataque 
de superficie, sin contar que un cierto nú- 
mero de tales países puede incluso desple- 
gar modernos misiles antibuque. En conse- 
cuencia, todavía es muy importante que las 
defensas de un grupo de combate de porta- 
aviones sigan siendo eficaces; el Phoenix 


¡M-54 





Y Anatomía del Phoenix | no amena paraa. 


espoleta de , 
-RADOMO FIJACIÓN asociada a un radar. 
La cublerta on Tes tolamétrico. 
aerodinámica cubro la — pilones subalares del Tomcat. 
antena plano del radar. 0 le 







rs orales A de 

SISTEMA DE Guía — fragmentación contiene 

La aviónica del radar se aloja 80 kg de alto explosivo. 
dentro del radomo. 
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constituirá todavia por muchos- 
años la primera linea de esta de- 
fensa. La combinación del siste- 
ma de guía inercial preprogramada en 
la primera fase del vuelo del misil con una 

guía semiactiva basada en datos-muestra y 
una guía activa terminal, significa que un úni- 
co sistema ÁWG-9 es capaz de controlar si- 
multáaneamente seis misiles. Para sor preci- 
508, el radar ¡ilumina el blanco sólo para un 
misil cada vez durante la fase semiactiva, pe- 
ro como el haz radar explora hacia adelante 





El Phoenix se asocia al 
radar de impulsos 
doppler AWG-9 
utilizado sólo por el 
F-14., La revolución 
istámica en Irán puso 


y atrás, cada blanco será iluminado cada se- 
gundo y medio a la velocidad máxima de ba- 
rrido angular de 10 grados cada cuarto de se- 
gundo. Durante las pruebas, un Tomcat que 
volaba a 10 000 m de altura empeñó con éxi- 
to cinco blancos a una distancia de 50 kiló- 
metros, blancos que estaban separados en- 
tre sí en vertical cada 3 000 m y en horizontal 
dispersos sobre un sector circular de 30 km. 


KILLER A MUY LARGO ALCANCE 

Con una velocidad de Mach 5, casi 5 000 kmyh, 
el AlM-54 es lo suficientemente veloz como 
para alcanzar al más rápido de los blancos, 
aunque vuele a alta cota. Un F-14 empeñó con 
éxito a un avión teleguiado (drone) supersó- 
nico BOM-34E, equipado con las últimas con- 
tramedidas electrónicas, funcionando duran- 
te las pruebas: el AlM-54 fue lanzado cuando 
el blanco se encontraba a 200 kilómetros de 
distancia, consiguiendo interceptarlo cuando 


aún se encontraba a 130 kilómetros. Su tra- 
yectoria ascendente, lo llevó a un techo má- 
ximo de 32 000 m. Esta prestación hace al 
Phoenix capaz de interceptar blancos a alta 
cota. En otra prueba, un drone que simulaba 
un MIG-25 “Foxbat”, en vuelo a Mach 2,5 y 
24 000 metros de altura, fue destruido por un 
Tomcat que se encontraba 12 000 m más ba- 
jo y a 65 kilómetros de distancia. El AlM-54C 
actual posee un radar y espoletas mejoradas, 
más adaptadas a enfrentarse a los modernos 
misiles antibuque. Estos misiles son peque- 
ños, veloces y siguen un perfil de ataque al 
ras de las olas para aprovechar el empasta- 
méento de la superficie. Tomcat armados con 
misiles Phoenix, que volaban a 3 000 m, han 
abatido drones que simulaban misiles de cru- 
cero en vuelo a menos de 15 metros sobre el 
nivel del mar y en las pruebas desarrolladas 
en 1993 contra objetivos reales, once Phoe- 
nix abatieron otros tantos misiles Harpoon. 


El empleo del Phoenix 


, 
A. A 
¿PP 


El Phoenix se proyectó para derribar a los 


pomelo bombarderos navales soviéticos (izquierda) antes 
oa robias de que pudieran lanzar sus misiles de crucero 
desarrollarla antibuque. Los ASM rusos, como el Kh-22 (AS-4 
versión “Kitchen”) tenen un alcance máximo de 450 km, 
AIM-59C. según la cota de lanzamiento y el perfil de vuelo. 


Los Tomcat pueden utilizar sus AIM-54 para 
realizar hasta seis interceptaciones simultáneas, 
ya sea de bombarderos como de sus misiles 
fabajo, izquierdal. 





Este Tomcat Hova, 
insolitamente, la 
dotación completa de 
Phoenix. La carga 
normalizada es de sólo 
cuatro misiles. 









El Phoenix es uno de los pocos misiles que o 
puede abatir blancos veloces y en vuelo a A Es 


alta cota como el MiG-25R "Foxbat” de 
reconocimiento, capaz de volar a Mach 3 
(arriba, derecha). El AIM-54 
puede también alcanzar blancos 
que vuelen a baja cota como los 
misiles rozaolas (derecha) que 
suelen ser muy dificiles de 
interceptar. 
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RANDES AVIONES HISTÓRICOS A 


Mikoyan-Gurevich MiG-15 y MiG-17 





| 









El MiG-15 fue el primer caza 
reactor soviético que igualó e 
incluso sobrepasó a sus rivales 
occidentales. E 












Arriba: Los cazas MiG-15 y MiG-17 se 
fabricaron en gran número en la URSS, 
formando la espina dorsal de la caza del 
Pacto de Varsovia en los dos primeros 
decenios de la Guerra Fría. 


Izquierda: Se fabricaron más de 5 000 
entrenadores doble mando MiG-15UTJ 
Algunos, como este ejemplar fabricado 
en Polonia, no serían retirados del 
servicio hasta 
los primeros 
años noventa. 


ba a todos sus rivales, incluido el F-86 Sabre 
norteamericano. La oficina de proyectos MiG 

fue fundada en 1939; durante la segunda 

| LMirorarn-Gurewica MIG-15 era un ay- Guerra Mundial, muchos de sus cazas MiG-1 
téntico avión de combate clásico. Per- y MiG-3 se fabricaron para las Fuerzas Aé- 
mitió a la Unión Soviética ser consi- reas soviéticas. Después de la guerra, la ofi- 
derada a la par con los mejores cina comenzó a estudiar seriamente la pro- 
proyectos de cazas occidentales. No era per- pulsión a reacción. Ya en 1943, Mikoyan inició 
fecto: de hecho a alta velocidad podía ser ver- los trabajos sobra un caza de propulsión mix- 
daderamente difícil de maniobrar o incluso ta, con un motor lineal y un estatorreactor, 
peligroso, pero en muchos aspectos supera- el 1250 (N), En marzo de 1946, las oficinas 








1949 El MiG-15 entró en sorvicio 
con las unidades tácticas (VVS) y de 
interceptación (PWO! soviéticas an 
1948. Fue proporcionado a warbos 
estados altados y tuwo su bautismo 
de fuego en 1950, en Coroa, 





1947 Propulsado por una copia del 
reactor Rolls-Royce Nene, el. 1310, 
prototipo del MiG-15, voló el 30 de 
diciembre de 1947, Los MiG-15 de 
soñe 20 basaron en el 5-03, el tercar 
prototipo, que eliminó los defectos 
encontrados durante las pruebas de 
los dos primeros 1-10. 


Mayo 1949 Las prestaciones del 
caza MiG-15 hicieron indispensable 
una versión doblemando. Se 
desarrolló el MiG-15UT1, en su 
muyrorna armodo con uná 
ametralladora de 12,7 mm en lugar 
de cañones. Se construyeron más 
de 5 000 apemplaros 
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| batallas entre resctores. 


200 rt se Pe 
«y y 31> 


me PA opa pa 


Abajo: El MIG-17 fue 
un desarrollo del NiG- 
15 y uno de los 
primeros aviones 
soviéticos dotados de 
posquemador. Capaz 
de volar a 1 115 kmyh, 
era un caza robusto y 
maniobrable. 


de proyectos MiG, Lawochkin y Yakovlew re- 
cibieron el encargo de diseñar un caza ¡in- 
terceptador de ala en flecha, armado con ca- 
ñones, con una autonomía de una hora como 
minimo y capaz de volar a Mach 0,9. Otras 
prestaciones solicitadas eran una alta velo- 
cidad ascensional y una buena maniobrabi- 
lidad a 11 000 m. Se trataba de un caza que 
tión capaz de interceptar y des- 
' truir a los bom- 
barderos nor- 
teamericanos 
B-29 y B-50, 
portadores de 
armas nucleares, 
a grandes alturas y 
con buen tiempo. Se conce- 
día una especial atención al 
hecho de que pudiese operar 
desde campos relativamente 
simples de hierba o tierra ba- 
tida. Las investigaciones ae- 
rodinámicas del CAGI (Insti- 





Septiembre 1949 El MiG-15bis 
staba dotado con el más potente y 
mejorado motor VR-1. La versión de 
ataque al suelo erá capas de lbavar 
bombas y cohotos 





1950 La exigencia de mayor 
velocidad llenó a la oficina de 
proyectos MiG a desarrollar el MiG-17 
El prototipo 1-330 se bazaba en el 
406-1558. con un ala en Hecha más 
acentuada (45%, Wolaba 40 lom'h más 
deprisa que el MIiG-15b12 





EAT RR ASA PIS 


1951 La producción an serto dol 
MIG-17 equipó las avisciones de más 
de 30 países. El MiG-17 combatió an 
todas las guerras árabo-sraclles y 
dermbó muchos avi0n05 
rorramencanos en Vielnam. 





con el F-86, el MiG-15 tenía una 


Comparado 
velocidad ascensional más elevada, un techo superior, menor radio de 
virada y mayor relación de alabeo. Además ora también más veloz, 
| acoloraba más rápidamente y tenía una potencia de fuego superior. 


tuto Central de Aero e Hidrodinámica), en 
parte basadas en trabajos alemanes, sirvie- 
ron como base para los diseños competido- 
res. Los estudios preliminares se hicieron en 
torno a un reactor de flujo axial, pero en sep- 
tiembre de 1946, el gobierno británico, con 
cierta sorpresa para los soviéticos, concedió 
el permiso de exportación a la URSS de 10 
motores Rolls-Royce Nene, de tipo centrifu- 
go y los mejores del mundo en ese momen- 
to. En total, 55 Nene fueron recibidos e insta- 
lados en distintos aviones para ser finalmente 
producidos y mejorados como RD-45, -454, - 
ASF y -A5FA. El prototipo del MIiG-15 voló con 
éxito en diciembre de 1947 y al año siguien- 
te se inició su producción en serie. Las entre- 
gas a las unidades comenzaron en 1949 y muy 
poco tiempo después, el avión entraba en 
combate, encuadrado en unidades nordco- 
reanas y chinas, al estallar el conflicto de Co- 
rea en 1950, 


Un CONTEMPORANEO DEL SABRE 
Contemporáneo del North American F-86 Sa- 
bre, el nuevo caza MiG recibe el nombre en 
código de la OTAN de “Fagot”. En determi- 
nados aspectos era superior al caza nortea- 
meéricano, al tener una mejor velocidad de 
subida y una aceleración más potente, estas 
ventajas quedaron casi anuladas por la ma- 
yor experiencia y mejor entrenamiento de 
los pilotos norteamericanos que reclamaron 
el derribo de casi 800 MiG-15, aunque la ci- 





1952 El MUG-17PEU “Fresco-E” fue 
uno de los primaros cacas armados 
con misiles. Transportaba cualro 
misilas K-5 (4-1 “Alkali”) y 
disponia de un radar RP-5 Lrumrud 
losmeraldal an el morro, 
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piloto desertor en 1981. 


fra real se estima actualmente en 379. Por 
entonces había entrado en servicio la var: 
sión mejorada MiG-155D (MiG-15bis), ade- 
más de la de entrenamiento MiG-15UTI Hu- 
bo muchos prototipos de otras versiones, pero 
la importancia del MiG-15, además de sus do- 
tes como caza, fue la de realizar también mi- 
siones de ataque y contracarro mejor que los 
aviones proyectados con tales propósitos, De- 
sarrollo lógico del MiG-15, el MiG-17 voló por 
primera vez el 1 de febrero de 1950 como pro- 
totipo 51-01 (o S1-1). Era en realidad un MiG- 
155D con un ala en flecha de 45". El verda- 
dero prototipo sería el 5/03 en el que se habían 
introducido cambios en el fuselaje para con- 
seguir una relación de alargamiento mayor y 
un ala completamente nueva destinada a re- 
solver los problemas de compresibilidad de 





p 19565 El MiG-17 ora la punta de 
lanza de las fuerzas de interceptación 
del Pacto de Varsovia durante las 


Alemania Oriental [con cañones y 
radar) interceptaban regularmente a 
los aviones de reconocimiento 
estadounidenses y británicos. 


1997-92 





MIiG-17 “Fresco-A” 


Este “Fresco-A” de la Fuerza Aérea de 
Mozambique fue llevado a Sudáfrica por un 








1960 Un millar de MiG-17 sa 
fabricaron en Polonia corno LIMI-5 y 
LIM-6, Prestaroón servcio durante 35 
años, on cometidos de ataque al 
suelo y después como entrenadores 
de armas. Los últimos MIG-17 
polacos fueron dados de baja entra 


SONDA ANEMOMETRICA 

Sobre el borde de ataque de cada borde 
marginal alar, hay una larga sonda 
anemomeétrica para medir la presión. 







ARMAMENTO 
El MiG-17 tenía una gran potencia de 
fuego. Estaba armado con una pareja 
de cañones de 23 mm (con 80 
disparos por arma) alojada a la 
izquierda, bajo la torna de aire del 
morro, y un cañón de 37 mm de 

baja cadencia de tiro y 40 
disparos, en la derecha. 





la del MiG-15 en vuelo transónico. Estaba pro- 
pulsado por un motor Klimovw WK-1, el mismo 
del MiG-155D, una versión muy mejorada del 
RD-45, que fue pronto cambiado por el VK-1F 
dotado de posquemador y capaz de 3 400 kg 
de empuje. El armamento era el mismo del 
MiG-15, un cañón de 37 rim y dos de 23 mm, 
pero se substituyó el arma pesada por otra de 
23 mm, a fin de adoptar además cuatro 
misiles K-5, siendo uno de los primeros pS 
cazas equipados con tal tipo de armas. El 
MiG-15, uno de los cazas a reacción más 
utilizado de todos los tiempos, fue fabrica- 
do también en China, Checoslovaquia y Po- 
lonia y prestó servicio con casi 30 fuerzas aé- 
reas de todo el mundo. Hoy ampliamente 
superado, todavía algunos siguen en activo 
como entrenadores. 


PLACA SEPARADORA 

Sobre el extradós, hay tres 

placas verticales separadoras, 

de cuerda entera, para 

encauzar el flujo e impedir la 
pérdida en las puntas, 

evitando la formación de una ; 























capa límite gruesa. 


1994 El MIG-17F se construyó en 
China como Shenyang J-5 0 F-5. Los 
J:5 derribaron al menos una decena 


Chengdu y todavía presta servicio 
con las fuerzas aéreas de varios 
países, como Pakistán (abajo! 


TURBORREACTOR 

El MIiG-15bis y los 
primeros MIiG-17 (como 
este “Fresco-4*) llevaban 
un reactor Klimow WK-1 

lo WRE-1) Después los 
Klimovw del MiG-17 fueron 
dotados de 
posquemadores. 


DERIVA 

El MiG-17 tiene una deriva 
muy alta y con una fecha 
progresiva muy acentuada. 
















FRENOS 
Potentes frenos 
aerodinámicos, bien 
carenados en posición 
cerrada, se encuentran 
á ambos lados de la 
sección postenóor del 


Dimensiones: envergadura 9,63 my 
longitud 11,26 m; altura 3,80 m 
Planta motriz: un turborresctor Kiliman 
WK-1F de 33,15 kN de empuje con 






BORDES MARGINALES 


posquemador El ala del MiG-17, de implantación 
Pesos: en vacio 3930 kg; a plena carga media con flecha progresiva muy 
6 075 kg acusada, posee una amplia cuerda 


y sus extremidades son 
redondeadas. 


Armamento: dos cañones NA-23 de 23 
men con 20 disparos por arma y un 
cañón M-37 de 37 mm con 40 disparos 


EL GUERRERO DE VIETNAM 

Prácticamente obsoleto en la época de la Gue- 
rra de Vietnam, el MiG-17 fue ampliamente 
utilizado por Vietnam del Norte, con consi- 


puestas a la USAF obligaban a sus cazas 6 


significaba entrar en combate cercano. En 
ese dominio, las pequeñas dimensiones, la 
agilidad y robustez del MiG-17 eran mucho 
más importantes que la mayor velocidad, 
el radar y el armamento misilístico de con- 
trincantes como el F-4 Phantom. El MiG-17 fi- 
gura todavía en el inventario de numerosas 
fuerzas aéreas, aunque destinado a misiones 
de segunda línea como entrenamiento de ti- 
ro y bombardeo. Con una destacada actua- 
ción en las guerras árabe-israelles, el MiG-17 
ha sido fabricado, además de en la URSS, en 
Checoslovaquia (5-104), en Polonia (LIM-5 y 
LIM-5P) y en China (Shenyang J-5 o P-5). 


derable éxito. Las limitaciones políticas im- 


identificar visualmente al enemigo, lo que + = 








EMPENA.JE 
HORIZONTAL 

Es de implantación 
media en la deriva 
y flecha acusada. 


MiG-1 
EN COMBATE 


Aunque el Hunter es algo más veloz, la velocidad de los tres 
cazas es prácticamente similar. 
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F-86D ; 1137 tin Nagga 
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TECHO DE SERVICIO 





Boeing B-47 Stratojet 


Es | EE UU + BOMBARDERO ESTRATÉGICO MEDIO + 1947 


El bombardero inpleza Boeing B-47 vo- 
l por pirnara vaz én 154.7. Fue al primar 
bombardero a reacción de ala en flecha 


producido en seña, como respuesta a una 
demanda de la USAAF que solicitó en 
1944 un bombardero medio veloz. Bau 
izado Stratojet, tue un auón tecnológ: 
camente avanzado, con una eficaz ala en 





fecha y motores a rescoón mnstalados en 
góndolas suspendidas. Entró en senácio 
en el SAC on 1950. La producción se in- 
tensificó al estallar la Guerra de Corea, La- 
nmcándosa 2 300 B-47, El cenit de su ern- 
pleo se produjo en 1957, con 28 grupos 
de bombardeo del 540, cada uno com- 
puesto por 45 bornmbarderos, adernás de 


Boeing RB-47 Stratojet 


EE EE YU + FOTORECONOCIMIENTO DE LARGO ALCANCE + 1953 


La versatilidad y la capacidad de carga 
bélica del B-47 hewó a su desarrollo pa- 
ravotros cometidos, ya a través de con 
versiones de bombarderos B-47B y 
B-47E existentes, ya con aviones nuea- 
vos. El más importante fue el AB-47, 
desarrollado como avión de reconoci- 


mento fotográfico estratégico. Nume 
rosas cámaras fotográficas se instala- 
ron en diversos puntos del fuselaje y 
sn algunds versones, los ruembros de 
a tripulación encargados de las con- 
tameddas electrónicas y el reconoce 
miento, se alojaban en la bodega de 


Martin RB-57 dci A 
BAC Canberra PR.Mk 9 de FRA — FAA 
Tupolev Tu-156A "Badger" de kkkk  kkk 


Boeing B-52 (primeras versiones) 


EE | EE UU + BOMBARDERO ESTRATÉGICO DE LARGO ALCANCE + 1952 


El B-52 fué proyectado un 1945 como 
sucesor a reacción de los bombarderos 
pesados con motores de émbolas, El 
Stratofortrass era el “hermano grande” 
del B-47, Dorado de ocho reactores J5/ 
alojados en góndolas subalares dobles, 
capaz de lar armas ruciesras a Cual: 





quier punto del mundo, el B-52 “pareció 
asurmr el papel disuasor delmiireo. En- 
tró en servicio en 1955 y en 1956 lanzó 
la primera bomba H sobre el atolón de 
Bikini. El “Buff” fue ubizado en guerra 
entre 1965 y 1973, realizando las misio- 
nes de bombardeo a larga distancia "Arc 


otros 300 utilzados en ciros cometidas 
y 300 de reserva. El último B-47 fue ret 
redo del servicio en 1966 


CARACTERÍSTICAS 

Boeing B-47E-11 Stratojet 

Planta motriz: seis reactores Pratt 4 
Wiitney 147-GE-25 de Y2 kN de em- 
puja 

Dimánsionés: envergadura 35,36 mi 
En los años cincuenta, los B-47 
fueron desplegados por el SAC 
en misiones de alerta nuclear. 


A 








El SAC recibió unos? 200 BAJE. 

Algunos fueron producidos por 
Lockheed y Douglas. 

longitud 33,48 m,; altura 8,51 m; su: 

perficia alar 132,66 rr 

Pesos: en vacio 36 630 £g; máximo e 

despegue 89 893 kg 

Prestaciones: velocidad máxima 975 

kméh techo de senmco 17 345 m: au- 

tonomia 6 440 km 

Armamento: dos cañones de $0 men 

en torreta caudal, más hasta 9 072 kg 

de bombis convenciónales o nuclód: 

16535 8n O0dega Narnia 


BAC Canberrá Bl,Aik 6 A 
Tupolev Tu-16 "Badger kx 
Wickers Valiant Ac 


bombas. Los AB-47H fueron siendo ro 
tredos del servicio Boiro gredualmiean- 
lana momernta de la molcación nur 
tesmencana en el Sudeste asiático. Es- 
tá versión presto un Corto SmñYICIO 2ñ 
Meinarn, Trinsmitendo las señales eñac- 
iTNICIS recogidas Lor as drones Ryan 
Firebee sobre Metnam del Morte. El 








Los B-52 “Big Belly” soportaron el peso de la campaña 
de bombardeo durante la Guerra de Vietnam. Durante 


Lig” en el Sudeste asiático. El B-520 
fue la versión principal de las producidas, 
empleada en Metnarn y dada de baja en 
1585 


CARACTERÍSTICAS (Boeing B-52D | 
Planta motriz: ocho reactores PRW 


superficios inferiores en blanco 
para reflejar el resplandor de 
una explosión nuclear. 





ii 


do 
Aci A 
Ao dro 


RB-47? realizó tambén un moorante 
papel como benco de ansa40S de mo- 
tes y COMETE maddas electónas, a9l 
como en el reconocimiento maleo 


La versión de reconocimiento 
RB-47 tenía un morro más largo 





APA de 53,8 kN de ampuje 
Dimensiones: envergadura 56,38 rr; 
longitud 47,73 m; altura14,73 m,; su- 
perfició alar 371,60 ro 

Pesos: en vacio 74 983 kg; máximo al 
despegue 204 117 kg 

Prestaciones: velocidad máxima 1 010 
km; techo de senacio 11 600 m:; au: 
tonormmía 11 230 krn 

Armamento: cuatro ametralladoras de 
12.7 men tometa caudal, más hasta 
27 215 kg de bombas 


Avro Vulcan B.Nk 2 dc dk dk 
Dassault Mirage IV kdd de dci 
Myasischchov M-4 'Bison” ix dico dei 








a 40 años sería utilizada pera las misiones de li Durante la operación Desert Storm, los B-52G realizaron la misión 
F. Los 8526 ración Desen Storm. Tras la retirada del de bombardeo más larga de la historia. 
s, Ocurmda en 1299, es de carga y autonomia supeño- — PA TF33P-3 de 75,6 kN de empuje 
tugimente rmanecen an sena casi un cen Dimensiones: onvorgadura 1 56,3 dd rm: 
tener en cometidos de bombardeo con- ongitud 49,06 m, altura12,40 5u- 
vencional y lanzamiento de misiles de — perficie alar 371,60 m 
Crucero Peso: máximo al despegue 229 088 kg 
Prestaciones: velocidad máxima 957 
CARACTERÍSTICAS [Boeing B-52H ) km/h; techo de servicio 16 765 ra: ay- 
Planta rotriz: ocho turbosoplantes tónomla más de 16 080 km 
Armamento: un cañón de 20 mera er 
pod: B-52H es la unica versión del torreta caudal, más hasta 22 680 kg de 
” actualmente en servicio, caras Suciearas O cormmancionales, 00 
Rape nueva época ha incrementado ro bombas de calda libre. misiles de 
su papel convencional. crucero y misiles s1and-01 AGA 142 
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COMPARACIÓN VELOCIDAD CARGA BÉLICA COMBATE 





Durante la Guerra de Vietnarn, los KC-1354 operaron 
principalmente desde Okinawa y Tailandia. 








La necesidad de Rapromsonar Em yO 





lo a los bombarderos estratágicos de gar cor Cara: 

SAL llevá al desaarrollo del KC-135 ca aproreada. Tarmbién fue decisimo en 

Stratotankes El K£C-135 ha apoyado el salvamento de aviones cortos de — miendo la denominación de KC-135E — £ Whimney J57-P-59W de 61,16 kN de 

E : 1 ) 5 ta , Bosing comenzó a conver- empuje 

nm KC-135R con Dimensiones: envergadura 39,88 mm; 
longrlud 41,53 rm; aftura 12,70 m; su 
portó alar 226,03 m 

CARACTERÍSTICAS (Bosing KC 1354 ] tae an vacio 48 220 kg; máximo al 

Planta motriz: cuatro reactores Pratt desp 143 335 ka: combustible in- 

terna A me 00 tros 

Un prototipo del F-22 se Prestaciones: velocdad máxima 982 

reaprovisiona de un cisterna kmóáh: velocidad ascensional máxima 

KC-135. El repostaje en vuelo 393 mémin; techo de servicio 13 715 

fuega hoy un papel fundamental sa autonomia 5 550 ker 

en el podor séroo. 


COMPARACIÓN VELOCIDAD CARGA COMBUSTIBLE COMBATE 





































EC-"135É lartes EC-135N es un arión 


a tareas esperrnentales 





uerzas de ne- [de 















astó 


C-135 





iuaror — JE E E _ e , 
puestos de mar CARACTERÍSTICAS PR TF33-P-9 180.07 kN) El EC-135H era un puesto de 
Boeing EC-135€ Pesos: en vacio 46 403 kg: máximo al mando volante que operaba en 
EC-135 fueron dados de nar Generalmente similares a las del despegue 135 626 kg Europa, desde la base de la RAF 
la Guerra Fria. É EC-135k p NO onael  KC-1354 a excepción d Prestaciones: velocidad máwma 991 an Mildenball. En 1992 se lo dio 
apoyo a la navegación para los caras y — Planta motriz: cuatro turbosoplantes — kmi'h; autonomía 4 308 Er de baja. 


nos rs 
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A-Z DE LOS AVIONES DE GUERRA DE TODO 

















Bocing EC-135 dci dock dci 











Lockheed EP-3 Orion dh Mo *..* . A e 
E E e o ee tn e 
Boeing RC-135 

— EEUU + AVIÓN DE RECONOCIMIENTO ELECTRÓNICO + 1964 


Otra versión para misiones especiales 
basada en la cálula del C-135 6s la de- 
sarollada para el reconocimiento estra- 
tÉgico, que áprowecha la cabina para in5- 
talar un notable equipo electrónico, El 


RC-135 ha sido destecado a todo el miun- 
do, en teatros donde se requeria la ad- 
quisición de información. En Viainam, 
los primeros AC-135 realizaron misiones 
de recogida de información denornina- 











Boeing E-3 Sentry 


== EE UU + SISTEMA AEROPORTADO DE ALERTA Y CONTROL + 1972 


El Boeing E-3 Sentry es la poncpa! pla 
taforma AMWACES (Airborne Warning And 
Control Sysieml de Occidente, Litikan 
de la célula de un anión de linea 207 y una 
encrme dotación radar y de equipo elec- 
trónico, el E-3 es un cuartel general wo- 
tarro, emplesdo para la monrorzación de 
los misdes y aviones enemigos y para di 
gira los propios. El corazón del sistema 
es un radar de igilancas, alopado en un rá: 
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Boeing E-4 


domo rotante en lora de dico y SMLia- 
do sobre el fuselaje. El E-3A y el E-3L 
prestan serácio con la USAF y las tuer- 
zas de la OTAN. Los E-3 británicos, fran- 
cosas y Saucies difieren en sus motores, 
los CFMISE. Los Sentry han sido utiiza 
Los E-3D de la RAF y los E-3F 
franceses lewan motores 





BEE ex Un + PUESTO DE MANDO AVANZADO AEROPORTADO + 1974 z 


Basado en el 747 civil, el Bosing E-4 sir: 
we como puesto de mando avanzado ae- 
reportado para Estados Unidos, como pla- 
teforma volante de mando de la nación 
en caso de guerra nuclear, desde la que 
al presidente estadouniden59 Puedo Quer 
sus fuerzas, El E-4 puede permanecer en 
vuelo durante tres dias. con ayuda del re- 
postajo en vuelo, Caracteristica de este 
modelo es la presencia de un gran caro- 


redo dorsal que aloja una antena de co- 
municacioónes de añisima irecuencia 


CARACTERÍSTICAS (Boring E-48) 
Planta motriz cuatro turbosoplantes 
General Elecióc GE F1039-GE-100 de 
233,53 EN de empuje 

Dimensiones: envergadura 59,64 mm, 


longitud 70,51 m; ahtura19,33 m: su: 


partició alar 510,95 mf 


das Combat Apple. La mayor parte de 
las versiones acluales 10ña un Facdomrno 
de proa en “dedal” y rechonchos caro 
nados laterales, siendo utilizada para la 
intercemtación electrónica, El AC-1368 
Cobra Ball se emplea para fotografiar 
las pruerbas de musilas extranjeros 

El RC-135 os el “métomeentodo” 








Los RC-135 vuelan, desde EE LIL, 
a todo el mundo en misiones de 


CARACTERÍSTICAS 
Gonoralmente similares a las del Ko- 
1354 a excepción de: 
Planta motriz: cuatro turbosoplantes 





más capacitado de la USAF. PERMITE S3-P4 (60,07 Ab 
Boeing RC-135 A AR PA 
Boeing E-30 kb dolio 
BAo Nimrod R.Mk 1 HA RRE OO 
Tupolev Tu-16P "Badger-K” Ax A 


Los E-3 desarrollaron un papel vital en 


dos con gran ésto en operaciones de 
combate en Granada (1983), Líbano 
11383), Panarná (1989), Guerra del Golfo 
11881) y en Bosnia. 


CARACTERÍSTICAS 

Bowing E-3C Sentry 

Planta motriz: cuatro tunbosoplantes 
PST TF23--100 (23,41 kN) 
Dimensiones: envergadura 44,42 m:; 





141 Phalcon dci 
Grumman E-2 Hawkeye kx 
llyushin A-50 'Malnstay" Add 
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longitud 46,61 m; altura 12,73 m; su- 
perficia alar 283,35 m* 

Pesos: en vacio 77 996 kg; máximo al 
despegue 147 420 kg 

Prestaciones: velocidad máxima 853 
krrí'h; techo de servicio 8 840 m, radio 
operacional 1 612 km con seis horas 
de patrulla sin repostar en vuelo; auto 
nomila más de 11 horas sin repostar en 
vublo 
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lcicick. 
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Prestaciones velocidad máma 963 
kmh; techo de senacio 13 715 rm; au- 
tonomía de misión 12 horas sin repos- 
tar en vuelo 





GRANDES AVIONES DE 


-F-14 TOMCAT 


felino feroz 








7 op Dan > sigue siendo: uno de 
Jos interceptadores de largo 





ll 


cia mucho más elevada con el posquema- Arriba: El Tomcat es 

dor, sino que poseen una mayor resisten- un avión de gran 

cia a la entrada en pérdida del compresor,  *maño y los únicos 

permitiendo al piloto del Tomcat manio- mb) ta ra nl A . Y as > 
brarcon más seguridad, especialmente en — auperportaaviones E EA TP PO 
el combate cercano. Las entregas de la ver- de la US Navy. ES A O Econ 
sión más reciente, la F-14D Super Tomcat, 
comenzaron en noviembre de 1990. Los dos 
primeros squadron operacionales (VF-11 y 
WF-31) comenzaron la transformación des- 
de el F-144 en la primavera de 1991. Ade- 
más de la adopción del motor F110, el 
F-14D posee una nueva electrónica, ahora 
digital,que incluye el radar APG-71, que dis- 
pone de un mayor alcance, tanto en des- 





Izquierda y arriba: 
Generalmente, una 
pareja de F-14 está 

lista para ser lanzada. 
Su tarea suele sor la 
vigilancia de los 


cubierta como en seguimiento. Dispone tam- aviones de 
bién de sistemas perturbadores mejorados, reconocimiento 
transmisores automáticos de datos (data soviéticos. 





link)y de sensores televisivos de infrarrojos 
(IRST, InfraRed Search and Tracking) para 
la búsqueda y seguimiento de blancos. 
Parecía que el F-14D era el 
Tomcat definitivo, ya 
que los planes de 
adquisición de la 
US Navy prevean 

la reconversión de 
más de 400 F-144. Sin em- 
bargo, el proyecto se abandonó, 
y con sólo 37 nueovos cazas cons- ' 
truidos y 18 reconvertidos, la US 
Mawy dispone sólo de cuatro squadron de 
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primera línea equipados con F-14D, todos 
asignados a laFlota del Pacífico. El factor 
clave de la capacidad del Tomcat es el sis- 
tema de control de tiro AWG-9, El AWG-9 
asocia un potente radar, un sistema de te- 
lecámara de alta resolución (TCS), visores, 
sistemas de enlaces de datos a prueba de 
interceptación y ordenador para elaborar 
los datos más importantes. 












Una “vista” EXCELENTE 

El radar multimodo posee un al- 
| cance de 300 km y puede adminis- 
| trar simultáneamente 24 blancos. El 
| sistema de control de tiro es capaz de 
indicar cuál de los blancos es el más ve- 
loz y potencialmente más peligroso. Pue- 
de asimismo asignar las armas a los dis- 
tintos blancos y puede señalar a la 
tripulación el momento ideal para lan- 
zanrlas. El AWG-9 interviene además en 










DATOS TÉCNICOS 


TOBMABO 
realizar patrullas armadas | ió 
(CAP) a más de 1000 km | 
de sus portaaviones. 


RADIO DE DESCUBIERTA 


detectar blancos hostiles a distancias 






VELOCIDAD FACTOR DE CARGA LÍMITE (9) 
El Tomcat puede alcanzar Mach 2 pero una 
buena autonomía y un armamento superior 


son más importantes que la velocidad. 


. O o 


el F-14 mo 6s un verdadero "doghfighter” como 
el F-15 060 Su-21 













F-14 Tomcat 


¡El sorprendente radar del Tomcal permito al cara 


| superiores on un 50 % respecto de sus rivales, 


Aunque macho más ágil que sus prodecesoras, 





F-14 TOMCAT UN FELINO FEROZ 


el control de la navegación, del tiro del ca- 
ñón y de la suelta de armas aire-suelo. El 
arsenal del F-14 combina armas de largo, 
medio y corto alcance. El Hughes AlM-54 
Phoenix es el misil aire-aire más veloz, más 
grande, y de mayor alcance actualmente 
en servicio, pero nunca se le ha utilizado 
en combate. Capaz de volar a Mach 5, tle- 
ne un alcance superior a los 200 km. La ver- 
sión actual AlM-54C se caracteriza por una 


Los rivales 


TORNADO 
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ALCANCE DE ARMAS 
Durante 20 años, el AIW-54 ha sido al misil 


aire-aire de mayor alcance, Su lugar lo ha 
scupádo el nuevo A-37 ruso. 










tecnología de estado sólido, un motor co- 
hete más potente y un sistema de espole- 
tas mejorado. Puede interceptar todo tipo 
de blancos, incluso bombarderos a baja y 
alta cota y misiles de crucero. Á distancias 
medias, hasta 90 km, el Tomcat puede em- 
plear el AIM-7 Sparrow, Este misil de guía 
radar semiactiva necesita que el blanco sea 
“iluminado” continuamente por el radar del 
caza hasta el momento del impacto. El AlM- 
7 será substituido por el AlM-120 AMRA- 
AM, del tipo “lanzar y olvidar”, dotado con 
un radar propio. Á distanncias cortas, el 
Tomcat confía en el veterano AlM-9 Side- 
winder de búsqueda térmica. El avión dis- 
pone además de un cañón Vulcan M6141 
de 20 mm de seis tubos. 


LAs MISIONES DEL F-14 

La misión fundamental del F-14 es la con- 
secución de la superioridad aérea perma- 
nente sobre los costosíisimos buques de la 
flota, obtenida las más de las veces reali- 
zando patrullas aéreas armadas de barrera 


Grumman F-14B 


Un Carrier Air Wing (ala embarcada) típica de la US Navy incluye 
dos squadron de F-14 Tomcat. Éste es el avión utilizado por el 
comandante del Fighter Squadron 74, los “Bedevilers”, basado en 


(BARCAP) como anillo exter- 
no de la defensa escalonada 
de un grupo de combate. Tra- 
bajando en estrecha asocia- 
ción con las plataformas ra- 
dar E-2C Hawkeye, los F-14 
establecen un escudo defen- 
sio o barrera” entre los 200 
km como minimo y, $1 8s po- 
sible, a 600 km de los porta- 
aviones. Cualquier avión que intente atra- 
vesar esta línea invisible será interceptado 
y, ses necesario, atacado. Los FP-14 actuan 
por parejas. Dado que los portaaviones de 
la US Navy embarcan de 20 a 24 Tomcat 
cada uno, son varias las parejas que pue- 
den permanecer en vuelo de patrulla en 
cualquier momento. Uno de los dos avio- 
nes es frecuentemente designado como 
“shooter” (tirador), mientras que el grega- 
rio proporciona la protección y el apoyo. No 
es muy raro que una pareja de F-14 se di- 
vida para seguir individualmente blancos 
diversos cuando la integridad del enemigo 


Oceana, Virginia, y operante con la Flota del Atlántico. Pe 


TRIPULACIÓN 

El F-14 es un biplaza. El piloto se 
sienta en la cabina delantera y 
detrás se acomoda el RIO (Radar 
Iintercept Officer), el operador del 
radar y los sistemas de armas. 


SENSORES e 
DELANTEROS 
El sistema Northrop TCS 
(Television Camera Set), 
alojado bajo la proa, proporciona una imagen 


aumentada del blanco, permitiendo asi una identificación 
positiva más allá del alcance visual ordinario, e incluso 


en condiciones de baja luminosidad. 
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ARMAMENTO , 

Dotado de misiles de largo, medio y corto 
alcance y de un cañón interno, el F-14 goza 
de un armamento muy flexible, 





El Fighter Squadron 2 
fue una do las 
primeras unidades en 
utilizar el 
Tomcat 
en 1975. 
Las 
vistosas 
insignias eran las 
típicas de la época. 







DOBLE DERIVA 
Como muchos cazas 
modernos, el 
Tomcat tiene una 
deriva doble. Son 
por tanto, más 
pequeñas y más 
robustas que una 
única deriva grande 
de similar efecto 
serodinámico. 
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RADAR 
El principal sensor 

del F-14B es el radar 
AWG-9. Tiene un alcance 
de descubierta de casi 
300 km y puede seguir 
simultáneamente 

¿24 blancos. 


Pa lan en 


terroristas a bordo 


== cubren las 


Arriba: Los cazas 905 MIG-23 libios 


del VF-41 ; 
obtuvieron las. — A 1990/91 Diez 


del Golfo: sólo un 


GEOMETRÍA VARIABLE 
El ala de geometría 
variable del Tomcat puede 
asumir valores de flecha 
entre 20* para sustentación 
y maniobrabilidad óptimas 
a bajas velocidades, y 68* 
para el vuelo a gran 
velocidad. El valor más 
adecuado es escogido de 
modo automático para 
garantizar las prestaciones 


BARCAP óptimas. 
Una típica carga de 
misiles para una misión PLANTA MOTRIZ 


BARCAP la constituyen 
cuatro AINM-54, dos AINÑA-7 
vdos AIM-3, 


Los problernas en los motores de los primeros 
F-14 quedaron resueltos en el F-14B con la 
adopción de dos turbosoplantes General Electric 
GE-F100. Estos motores son mucho más fiables 
y han reducido radicalmente el consumo de 
combustible, 


A A 1975 Los Tomcat 
+, realizan misiones 
de cobertura durante la 
evacuación de Saigón 


| MS 1981 Los Tomcat 
¿A del VF-41 "Black 
Aces” derriban dos Su-22 


=4> 1983 Los F-14 vue- 
reconocimien- 


4 1984 Los F-14 
¿2 hacen aterrizar un 
avión de linea egipcio con 
de 1986 Los Tomcat 
incursiones sobre Libia 


<<) 1989 Los Tomcat 
del VF-32 derriban 


del Tomcat. participan en la Guerra 


se viene abajo. Las otras misiones del Tom- 
cat incluyen las “Force CAP* y las “Target 
CAP” o "TARCAP”, Las “Force CAP" son 
comunes en tteempo de paz o en ambientes 
con amenazas de baja intensidad y se rea- 
lizan mucho más cerca de lo acostumbra- 
do al centro del grupo de combate. Las 
"TARCAP”, que eran habituales durante la 
Guerra del Golfo, consisten en la escolta de 
los aviones de ataque al interior del espa- 
cio aéreo enemigo. Aunque es esencial- 
mente un interceptador, el Tomcat es utili- 
zado, asimismo, como plataforma de 
reconocimiento para la flota. Uno de los dos 
squadron de F-14 a bordo de un portaavio- 
nes dispone de tres aviones que pueden 
emplear el contenedor con sistema de apa: 
ratos para el reconocimiento táctico TARPS 
[Tactical Air Reconnaissance Pod System. 
Además, todas las versiones del Tomcat 
pueden realizar ataques al suelo, pero nun: 
ca se les ha utilizado en tales cometidos. 
Los F-14B y F-14D incorporan el software 
necesario para el empleo de armas alre-su- 
perficie y los squadron que los utilizan re- 
ciben actualmente un adecuado entrena- 
miento para las misiones de ataque. 


EN ACCIÓN 

Los Tomcat han sido ocasionalmente utili- 
zados en acción y han salido victoriosos en 
todos los encuentros en los que han abier- 





to fuego. En agosto de 1981, dos Tomcat 
del WF-41 emplearon misiles AIM-9L Side- 
winder para destruir dos cazabombarderos 
su-22 "Fitter-J* liblos en un incidente po 
co claro sobre el golfo de Sirte. Cuatro años 
después, los Tomcat del WF-74 y del WF-103 
fueron lanzados desde el Saratoga para in- 
terceptar un Boeing 737 de línea egipcio. 
Los servicios secretos habían revelado que 
cuatro terroristas árabes, responsables del 
secuestro del buque de crucero italiano 4chi- 
le Lauro se encontraban en el avión. El 737 
fue interceptado en la obscuridad y escal- 
tado hasta Sigonella, en Sicilia, donde los 
terroristas fueron detenidos. Los Tomcat 
realizaron misiones TÁRCAP en 1986, du- 
rante la operación Eldorado Canyon, cuan- 
do EE UU atacó baterías de misiles, avio 
nes en tierra, instalaciones militares y 
políticas en Libia. Los F-14 estuvieron tam- 
bién en la Guerra del Golfo. Diez squadron 
prestaron servicio a bordo de cuatro porta- 
aviones, principalmente en misiones de es- 
colta a los aviones de ataque. No pudieron 
derribar ningún avión Iraquí (tan pronto co- 
mo el radar del F-14 los iluminaba, los ira- 
quíes ponian tierra de por medio). El único 
triunfo de los Top Gun fue un helicóptero 
derribado hacia el final de la querra. En cam- 


bio, un F-148 fue alcanzado y destruido por 


un anticuado misil Y-75 (5S4-2 *“Guideline”) 
de fabricación soviética. 
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Un Tomcat 

muestra su AIN-54 Phoenix 
armamento de 
misiles, con 
cuatro ANM-54 


misil de largo alcance 





Phoenix y un ANÑa-7 Sparrow 
AIM-7 y un AIM-9 : misil de alcance, 
bajo el semiplano medio y 
oo AIV-9 Sidewinder 


misil de dogfight 


——— 
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__ MISIONES 


MN EL GOLFO EL CORONEL William 


Bryan mandaba los Apache del k al E 
2* Batallón del 229” Regimien ] 
to de la Aviación del US Arrny, -) 

agregado a la 101* División Aerotrans- 


portada. "El sector en el que nos en- 
contrábamos estaba muy al oeste de 


las principales concentraciones de tro- ) l 
pas iraquíes. Estaba poco defendido y : 

poco poblado. Alcanzamos el Eúfrates, 
a cerca de 50 km al norte de la base | 


avanzada de la división, el mismo pri- 
mer día de la ofensiva terrestre. 


NINGUNA VÍA DE ESCAPE Decian que estos 


“Los raquis que avistamos se dieron SE helicópteros E) 
cuenta de que ¡ban a ser flanqueados RA 4 Re 
e intentaron huir hacia el norte. Sin em- e e :0e demasiado complejos 


bargo, tan pronto como comenzaron a : . qe 
aparecer los helicópteros de combate, y demasiado caros. 


abandonaron sus vehiculos en Aa od IRE] que nunca 

de refugio. Destruimos los vehículos. A, - | 
Cuando nos empeñábamos con un con- funcionarian bien, pero 
voy, una compañía atacaba, otra per- la Guerra del Golfo 
manecía a casi 30 km detrás en posi- 7 J 

ción de espera y la tercera se quedaba demostro que OS 

a 50 km detrás, en la zona de reaprovi- A H- 64 A pa che va ETE) 
sionamiento de la base operacional 

avanzada de la división. Cada compa- SU peso en oro. 


ñia atacaba por turnos, con la 

intención de conseguir que el 
enemigo fuese continuamente 
batido. Hubiera sido posible ata- 


había enseñado a ocultarnos, a 
usar el terreno como abrigo des- 
de el que lanzar los ataques. En el 
desierto no es posible esconder- 
se y esa hubiera podido ser una 
situación extremadamente pell- 
grosa, ya que algunos sistemas 
de misiles antiaéreos del ene- 
migo tienen un alcance supe- 
rior al de nuestro armamento, 
pero los iraquies mostraron 
poco o ningún deseo de com- 
batir. Si las iraquíes hubiesen 
sido una fuerza acorazada, 
los habriamos atacado manteniéndo- 
nos fuera de su alcance, pero en nues- 


car en masa, pero de esa forma habria 
legado un momento en el que se ha- 
bría interrumpido la acción para r re- 
postar y rearmarse. Las compañías ope- 
raban divididas en dos escuadras. La 





escuadra ligera, constituida por dos tro caso disparábamos con el cañón de 
Apache, era la primera en entrarenac- Los Apache fueron los que 30 mm con la intención de detenerles 
ción, cubierta por la pesada, formada  A4brieron fuego durante la y obligarles a abandonar sus vehículos. 
por tres o cuatro helicópteros. ” operación Desert Stor m. Fueron Después lanzábamos tres Hellfire para 

utilizados pr Ba ariba e. destruir los tres vehículos de cabeza. 
ATAQUE CONTINUO aos aafoo pasillo papada Entonces ya podíamos acabar con ellos 
“Posteriormente la escuadra pesadase través del cual la flota aérea de la con el cañón y los cohetes de alto ex 
añade al combate. En Europa se nos Coalición pudo atacar. plosivo de 70 mm. El Hellfire está indli- 


pos 
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Durante la Guerra del Golfo los batallones de Apache 
estaban formados por tres compañías. En caso 
necesario, las tres hubieran atacado conjuntamente, 


Los Apache fueron la punta 
avanzada de la ofensiva 
terrestre de la Coalición, 
penetrando más de 150 km 
en el interior de Ilrag. Estos 
helicópteros destruyeron 
milles de carros, vehículos 
acorazados de transporte 
de personal (APC) y 
Ccanmones, 

cado contra blancos de punto 
acorazados que deban ser al- 
canzados con un arma de pre- 


and A : de los column 
cisión y con un alto poder de ha Coalición el 


penetración. Este misil es de guía láser Arriba: Los Apache 
yes lanzado por el artillero, sentado en eran repostados y 
el habitáculo delantero. Es necesario rearmados 


adquirir el blanco, iluminarlo con el lá- velozmente en 
bases avanzados 


ser y lanzar el misil, El provwectil golpe- rosatable cid qe 
ará en el punto luminado por el laser fueron instaladas 

incluso a más de 5 km de distancia, pe- rápidamente. 

ro no se me permite revelar cuánto más. 

Los cohetes de 70 mm son un arma ex- 

celente para la saturación de zona, si 





MISIONES 


una zona restringida y es posible ata- 
car desde una buena distancia, entre 
ocho y nueve kilómetros. Cada cohete 
lleva nueve submuniciones que son efi- 
caces contra los blindados ligeros y la 
infantería, pero en este caso resultaron 
extremadamente devastadores contra 
los camiones. El Chain Gun es oficial- 
mente un arma de saturación de zona, 
pero es también extremadamente pre- 
ciso y capaz de perforar un blindaje li- 
gero si se encuentra en un radio de unos 
dos kilómetros, 


La AMENAZA IRAQUÍ 
"Los misiles iraquíes superficie-alre lan- 


PALAS DEL ROTOR 

La estructura alveolar en 
acero y material compuesto 
hacen al rotor del AH-64 lo 
suficientemente robusto 
como para resistir impactos 
de cañón de 23 mm. 


El Apache al ataque Q Pe 


El Apache no es atractivo, pero es una máquina de 
combate extremadamente eficaz. Increiblemente 
robusto y extremadamente dificil 


de derribar, resultó ser un 
éxito calla 
durante la 
Guerra 






Golfo. 


SENSORES 
La torreta del morro contien 
el sistema de visión nocturna 
del piloto (PNVS) y el sistema de 
acquisición y designación de 

objetivos (TADS), que consienten 
al Apache combatir con 
cualquier condición (5 
meteo, tanto de día 
como de noche. 


a 
de A a 


zables desde el hombro eran nuestra 
mayor preocupación. Podíamos esqui- 
war los sofisticados sistemas de largo 
alcance volando a baja cota y hacian- 
do que el empastamiento del terreno 
ocultase nuestro eco radar, pero en el 
caso de los SAM portátiles, incluso un 
solo infante escondido en una oquedad 
del terreno hubiera podido acabar con 
nosotros. Sabíamos además que el 
enemigo disponía de casi 5 000 vehi- 
culos acorazados, cada uno de los cua- 
les monta una ametralladora antiaérea 
pesada; los iraquíes tenian asimismo 
un gran número de cañones de 23 a 57 
mm. Sin embargo, hasta que no está- 
bamos a tros kilómetros de distancia, 
nos encontrábamos generalmente fue- 


CUBO 

Cada pala del rotor 

se une al eje mediante 

una pareja de articulaciones 
de batimiento y arrastre. 
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ra de alcance y siempre volábamos a 
una cota de ocho metros o incluso me- 
nos. Realizamos un gran número de 
ataques combinados con los 4-10 y los 
F-16 de la USAF. Sucedían de forma es- 
pontánea, sin ser planificadas corro hu- 
biese sido sí fuese en Europa. Cuando 
encontrábamos un blanco, contectá- 
bamos con el oficial de enlace aéreo, el 
ALO (Air Liaison Officer), para comuni- 
carle nuestra posición y la del blanco. 
Tan pronto llegaban los cazas al punto 
presetablecido se ponían a su vez en 
contacto con el ALO que les asignaba 
los objetivos y les proporcionaba nues: 
tra frecuencia de radio. A veces utilizá- 
bamos nuestros láser para ¡iluminar los 
objetivos en favor de las armas del ca- 
za, mientras que otras veces lanzába- 
mos cohetes de fósforo blanco. Des- 
pués nos llegábamos hasta el blanco, 
realizábamos dos o tres pasadas, efec- 
tuábamos la comprobación de los da- 
ños y entonces volviamos a casa.” 
Fo PLANTA MOTRIZ 
' El Apache dispone de dos 
turbinas General Electric 
T-700, cada una de ellas 
instalada en una góndola 
blindada situada sobre las 
cortas semialas. 


SUPRESORES 
TÉRMICOS 


de escape reduce la 


IAS 98] 


El enfriamiento de los gases 


“vulnerabilidad en los 
enfrentamientos 
=] con misiles 
o, de guía 
de térmica. 



























Izquierda: Si 
la amenaza 


iraquíes 
hubiese 
resultado 
sería, los 
Apache 
habrian 
tenido que 
aprovechar 
más el 
terreno para 


durante sus 
ataques. Sin 
embargo, 
ninguno de 
los sistemas 
defensivos 
enemigos 
resultó muy 
eficaz. 
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Los tripulantes de los Apache se 
dieron cuenta de que el desierto 
era el terreno ideal para la lucha 
contracarro, Cuendo la visibilidad 
era buena, 58 podían detectar los 
blancos a gran distancia. 





"a 
Abajo: Milos de blancos 
fáciles se pusieron a tiro de 
los Apacehe cuando el 
ejército iraquí huyó de 
Kuwait hacia Basora. 


ROTOR DE COLA 

El Apache tiene un rotor 
de cola formado por dos 
parejas separadas de 
palas que se cruzan en 
*X” abierta. Esta 
configuración resulta 
mucho más silenciosa que 
las rotores antipar 
convencionales. 





ARMAMENTO 
Los misiles Hellfire, los cohetes y 
el cañón permiten al AH-64 batir 
carros de combate, búunkeres, 
vehiculos y soldados con el arma 
apropiada a cada situación. 


de los misiles 


CAMAS aAFaFSO 





F 
1984 El Hughes (hoy 
o MeBlannoll Douglas) AH. 
64 Apache entra en servicio con 
el US Army en Alemania. 


- 1989 En un bautismo de 
-— fuego poco espectacular, 
dos Apache son utilizados 
para dar apoyo a la invasión de 
Panamá. 


Agosto 1990 Tras la 
 avasión iraquí de Kuwait, 
so envían al Golfo los primeros 
AH-64 para participar en la 
operación Desert Shield. 


— —Enero 1991 Los 

> ¡AH-64 Apache del 1* 
Batallón de la 101* Brigada de 
aviación del Ejórcito son los 
primeros en abrir luego durante 
la operación Desert Storm. 


-— Febrero 1991 Enla 
¿> Guerra del Golfo se 
emplearon casi 300 Apache a los 
que se acreditó la destrucción de 
500 carros, 120 APC, 120 piezas 
de artillería, 30 emplazamientos 
antinéreos y 20 aviones en tierra. 




















Ojos 
en el 
Ciel 


Parece un juguete, 
pero el pequeño avión 
sin piloto es un medio 
de reconocimiento 
esencial para los 
ejércitos modernos. 





l reconocimiento aéreo es un 

juego peligroso, especialmente 

sobre el moderno campo de ba- 

talla, El desarrollo de los misi- 
les guiados portátiles ha permitido que 
hasta el más veloz reactor de recono- 
cimiento pueda ser derribado por un 
solo soldado. Por tanto, aunque que el 
avión de reconocimiento táctico sigue 
siendo el medio principal de recogida 
de información sobre el campo de ba- 
talla, los ejércitos de todo el mundo 
buscan un método alternativo mucho 
menos arriesgado. 


Ul VIEJO CONCEPTO 
Los aviones radiocontrolados (drone) 
no son una idea nueva. Ya en los años 
veinte británicos y norteamericanos ex- 
perimentaron con misiles teleguiados; 
para el reconocimiento hubiese basta- 
do substituir la cabeza bélica por una 
cámara fotográfica, Para hacer llegar 
las imágenes a su destino, bastaría con 
que el vehículo regresase a sus líneas 
v se hubiese podido recuperar la pelí- 
cula. En los años cincuenta, las mejo- 
ras en los métodos de radiocontrol y 
el desarrollo de fotocámaras ligeras 
condujeron a las primeras realizacio- 
nes prácticas de vehículos de recono- 
cimiento no pilotados. Los primeros 
sistemas volaban a gran velocidad y 
alta cota y se utilizaban en situacio- 
nes de alta amenaza en las 
que la supervivencia de los 
medios de reconocimiento 


convencionales sería improbable. La 
US Air Force realizó más de 3 000 mi- 
siones con drones durante la Guerra 
de Vietnam, perdiendo casi un 10 % de 
los ejemplares utilizados. Desde en- 
tonces, los drones se han vuelto más 
lentos y más económicos y, aunque 
pueda parecer paradójico, más efica- 
ces. Los vehiculos pilotados a distan- 
cia o RPW (Remote Piloted Wehicle) o 


El CL-2839 canadiense/falemán es un 
drone empleado a nivel de cuerpo 
de ejórcito que es utilizado para 
proporcionar fotografías e 
imágenes IR de 
reconocimiento de 
último 
minuto. 


UVAV (Unmanned Air Vehicle, aviones 
sin piloto) tienen una larga carrera an- 
te ellos. El adiestramiento de un piloto 
o del navegante de un reactor cuesta 
muchos millones de dólares y cualquier 
método de realizar el mismo trabajo 
con un coste inferior y menor riesgo, 
cobra un gran walor. 


Un uso ECONÓMICO 
La producción y el mantenimiento de 
los RPV es económica; los 
RPY pueden por tanto ser uti- 
lizados en gran número. Sus 
dimensiones los ha- 
o" cen dificiles de detec- 
tar desde el suelo y, co- 
mo no han de volar a muy 
elevadas velocidades, se fa- 
brican con materiales plásticos, 
lo que los hace prácticamente *invisi- 
bles”, Los drones tienen hoy una vas- 
ta gama de formas y dimensiones. Los 
más rudimentarios vuelan siguiendo 
una ruta preprogramada registrando 
todo lo que ven con sus sensores úp- 


0JOS EN EL CIELO 















Los drone tienen una grán variedad 
de formas y dimensiones. Los tipos 
iniciales ampleados como aviones 
blanco (abajo) se han convertido en 
vehículos de hélice mayores y 
dotados de fotocámaras (izquierda) y 
en reactores sin piloto con una gran 
dotación de sensores (arriba). 





Arriba: El Teledyne- 
Ryan Model 147 
Firebee fue utilizado 
ampliamente en 
Vietnam. Se 
fabricaron casi 30 
variantes que fueron 
utilizados en una 
amplia gama de 
misiones de 
reconocimiento 
fotográfico y 
electrónico. 


ticos o infrarrojos. Son recuperados 
gracias a un paracaídas y sus filma- 
ciones son reveladas posteriormente, 












¡ 
Centinmel y Los más sofisticados y grandes mon- 
— tan telecámaras o escáneres lineales 
] ES IR, que permiten al operador guiarlo 
del Cam ” O E | directamente mientras simultánea- 
| ] a  Q—2—=— mente la información es transmitida en 
Los RPY han revolucionado las técnicas | INN — tiemporealatierra. Pueden incluso es- 
de adquisición de objetivos. La artillería + ¡CAOproyecto para tar equipados para la guerra electróni- 
de largo alcance y los sistemas he] la adquisición ca, para la escucha y la perturbación 


de blancos para de las comunicaciones y transmisio- 


lanzacohetes pueden golpear blancos a p la Ariana: 


más de 30 km de distancia. Para un | “l nes radar enemigas. 

observador en tierra o en un helicoptero, | Xi 

es muy dificil avanzar lo necesario para ¿7 | á SUPRESIÓN DE DEFENSAS 
indicar los blancos y observar la caida det Una de las tareas especializadas en la 
los disparos, Los APV más eficaces que los RPV israelies han sido utiliza- 


dos con cierto éxito, es la supresión de 
las defensas aéreas enemigas, Drones 


pueden usar 505 sensores en tiempo 
real para designar los objetivos más 


allá del alcance visual y llevar que simulan aviones de ataque pro- 
incluso designadores láser para guiar vocan el encendido de los radares ene- 
los proyectiles “inteligentes”. migos, revelando así su posición. Otros 


RPY de reconocimiento, en vuelo por 
las proximidades, localizan la batería 
enemiga que después es alcanzada por 
la artillería de largo alcance, misiles tie- 
rra-tierra o aviones de ataque. 


El Canadair CL-227 Sentinel 
puede ser empleado desde 
ospacios restringidos o desde 
la cubierta de un buque. 
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ADA PARECÍA MÁS SOLIDO que el robus- 
to Douglas Skyraider. Conocido de 
varias formas como BT2D, AD, 4-1, 
Sandy, Spad e incluso como el "ca 
mión volante”, fue uno de los aviones más 
eficaces que surcaron los cielos en los años 
posteriores a la Segunda Guerra Mundial. Sin 
embargo sus comienzos fueron trabajosos: 
como en al caso del F-4 Phantom, el Skyrai- 
der debe su existencia a la pérdida de un con- 
curso. En los inicios de la Segunda Guerra 
Mundial, la US Navy buscaba un substituto 
al Douglas SBD Dauntless. Curtiss produjo el 
problemático SB2C Helldiver, que fue prefe- 
rido a un proyecto de Ed Heinemann, inge- 
niero jefe de la Douglas Navy en El Segun- 
do, Califomia. 4 pesar de ello, Douglas aceptó 
la financiación para el desarrollo de un bom- 
bardero de nueva generación que habria de- 
bido llamarse 5B2D-1 Destroyer. En junio de 
1941 se ordenaron dos prototipos. Heine- 
mann proyectó el SB2D como un verdadero 
avión de ataque, con el motor más grande 
entonces disponible, un Wright R-3350-14 de 
1716 kW. El primer SB2 volaría el 8 de abril 
de 1943, pero sobrepasaba el peso requeri- 
do en casi una tonelada y era caro de fabri- 
car. El SB2D fue rediseñado en la configura- 
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GRANDES AVIONES HISTÓRI 


Eyraid resultó ser uno de los aviones 
5 ( capaces en los cielos de Vietnam. 









AR AO 


aer dali 
- L 1 


eterano 


En la Segunda Guerra 

Mundial, el Skyraider usó 
ción monoplaza BTD-1, MI IO 
conservando el nom- MIAMI OO 
bre de Destroyer. De- MIAMI 
mostró poseer óptimas MINAS 
cualidades y portanto MAI A 
la Navy solicitó 358 MENA ION 
ejemplares. Enese mo- MMC de a 


mento, Heinemann hi- 

zo una proposición au- 

daz, pidiendo a la Armada que cancelara el 
BTD y utilizara los fondos todavía no gasta: 
dos para fabricar un avión completamente 
nuevo. Pidió 30 días para preparar el nuevo 
proyecto, pero el departamento técnico de la 
Armada estadounidense le concedió menos 
tiempo: el prototipo debía estar listo... ¡a las 
nueve de la mañana siguiente! 


PROYECTADO EN UNA NOCHE 

Heinemann había ya realizado cálculos pre- 
liminares para un nuevo monoplaza y, tra- 
bajando toda la noche, consiguió producir 
los planos a tiempo. Obtuvo una suspensión 
de los trabajos y los fondos restantes del pro- 
yecto BTD fueron empleados para el nuevo 
avión, el XBT2D-1 Destroyer II. El 18 de mar- 
zo de 1945, nueve meses y un día después 
de acabado el proyecto, el nuevo XBT2D-1 


BOMBARDERO 
POLIVALENTE 


Los 5kyraider 
entraron en acción 
por vez primera en 

Corea, donde su 
potente y flexible 
armamento demostró 
su eficacia. Hasta hoy 
se han fabricado 
cerca de 800 en 
cuatro versiones 
principales. 





TECHO DE SERVICIO 


Mozo 








| VELOCIDAD 
Las prestaciones del 
proyecto que se remonta , la 


ARMAMENTO 
EA 

llawal ¿cañones de 20 mm 

pepa 4.500 kg de bomias 


el ee A-15KYRAIDER — 
Fobia una 4 cañones de 20 mm 

variedad 3 600 kg de bombas 
mucho mayor 

de armas que 

empleaba : 

mayor 4 cañones de 2) mm 
precisión, 156% kg de bombas 


despegó del Mines Field de Los Ángeles. Sus 
prestaciones demostraron ser superiores a 
las espectativas. Con un peso de media to- 
nelada menos de lo prometido, a medias y 
bajas cotas se comportó casi tan bien como 
el caza Vought F4U Corsair o el Grumman 
FBF Hellcat. El BT2D tenía la célula de un ca- 
za grande, sin bodega ni vano alguno, con un 
único puesto y cubierta de burbuja. El ala de 
perfil laminar tenía un sencillo mecanismo 
de repliegue y amplios hipersustentadores 
Fowler. El tren de aterrizaje era clásico, con 
rueda de cola, retrayéndose los aterrizadores 
principales hacia atrás, colocándose planos 
enel intradós alar y encajando las ruedas de- 
trás del larguero principal. El gran estabiliza- 
dor era accionado hidráulicamente. El siste- 
ma de alimentación disponía de un único y 
enorme tanque protegido que ocupaba toda 
la parte media del fuselaje, detrás del asien- 
to. El habitáculo era grande y cómodo y se 
había puesto especial cuidado en reducir la 





Skyraider testimonian la validez del 
Segunda Guerra Mundial, 















Aa SKYHAWK 








carga de trabajo del piloto. La US Navy pidió 
548 BT2D, pero la Segunda Guerra Mundial 
acabó en agosto y parecía ya que el proyec- 
to nunca se materializaría. En febrero de 1946, 
el avión tornó el nombre de AD-1 Skyraider. 
El AD continuaba suscitando el interés de la 
Armada estadounidense, Las pruebas reali- 
zadas a bordo del portaaviones de escolta Si- 
cily a comienzos de 1946 dieron un buen re- 
sultado y el avión entró en servicio en ese 
mismo año. 


Una MULTITUD DE VERSIONES 

La producción procedía al ritmo bastante 
regular de 20 ejemplares al mes, pero ni 
siquiera Heinemann hubiese esperado que 
en el curso de cuatro años existieran 22 
versiones que variaban desde el bombardero 
de ataque y el torpedero embarcado hasta 
la plataforma de radar aeroportado y guerra 
electrónica. El Skyraider fue utilizado por 
primera vez en combate en Corea. El avión 





1951 Los Skyraider fueron dotados 
| de un habitáculo más espacioso 

y de un radar de alerta avanzada. A 

mediados de los años cincuenta, la 

RAF recibió una cincuentena de AD- 

Wi con la designación de Siyraidor 

AEW Mk 1. 


1945 El rediseño dio como 
resultado el Destroyer Il, con ala y 
cola nuevas y un tren más simple, 

El Destroyer ll resultó ser el mejor 
bombardero en picado y torpedero 
que la US Navy había probado hasta 
aquel momento. 





| 1944 El Destroyer fue una 1947 Rodesignado AD Skyraider, 


tronsftormación de un complejo 
bombardero biplaza con ala de 
paviota. Sin embargo, el diseño del 
ala y el tren de aterrizaje tricicho 
causaron bastantes problemas. 





al nuewo avión de ataque comenzó a 
entrar en servicio con la US Nawr, 
demostrando poseer una gran 
capacidad de carga bélica y la 
mantobrabilidad de un caza. 
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Los Skyraider se hicieron con un nuevo 
rol en Vietnam, revelándose idóneos 
para las operaciones realizadas contra el 
Vietcong en el sur del país. 


empleó prácticamente todas las armas 
presentes del arsenal de la US Navy y del US 
Marine Corps (incluyendo cargas nucleares 
en una misión altamente secreta). Un AD-4 
woló con una carga de 4 763 kg de bombas, 
superior a su peso en vacio, mientras que los 
aviones del Squadron VA-55 acostumbraban 
a interceptar a los bombarderos estratégicos 
Convair B-36 del SAC a casi 10 500 m de altura. 
La Royal Navy británica empleó algunos 
Skyraider AEW MKk1 a bordo de los 
portaaviones Eagle y Ark Royal. Algunos 
AD-4N y AD-4NA, pertenecientes a la US 
Mawy, fueron cedidos al Armée de l'Air francés 


Arriba: Un A-1 de 
la US Navy ze 





que los utilizó ampliamente en Argelia, dispone a apontar. 
mantenténdolos en servicio hasta 1963. Unos 

cuantos de estos aviones fueron traspasados 

después a paises africanos ex-colonias de HABITÁCULO 


Francia. 


EL ÚLTIMO SKYRAIDER 

La producción cesó definitivamente a fina- 
les de 1956 con el último AD-7 (4-1. en la 
nueva designación válida para los tres servi- 
cios de las fuerzas armadas estadounidenses 


CAÑONES E 


El Skyraider estaba z 
equipado con una le 
pareja de cañones A 


M3 de 20 mmen  ¿ — 
uy Z 


cada serniala. 


. 








Skyraider 


Proyectado para atacar a los buques japoneses, 
el Skyraider acabó su carrera como un ] 
soberbio avión de apoyo para misiones de rescaté, escolta 
de helicópteros y lucha contraguerrillera. 
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Douglas A-1H 


La mayoría de los Skyraider estaba 

constituida por aviones monoplazas, 
con el piloto sentado en alto sobre el 
enorme fuselaje y bajo una cubierta 
tipo caza. 






PLANTA MOTRIZ 

El A-1 fue el último avión de 
combate con motor de 
émbolos de las fuerzas 
armadas estadounidenses. 
Llevaba un motor de 18 
cilindros en doble estrella de 
2 013 kW de potencia. 


introducida en 1962) y pareció que la carrera 
del Skyraider habla llegado a su fin. Sin em- 
bargo, la intensificación del conflicto de Viet- 
nam, requirió el empleo de un número cre- 
ciente de Skyraider, no sólo para la US Navy 
y los Marines, sino también, desde 1961, pa- 
rá la US Air Force, Tras algunas pruebas, el 
1* Air Commando Group 
descubrió en el Skyraider el 
avión ideal para las misio- 
nes de apoyo cercano con- 
tra objetivos terrestres es- 
curridizos. En 1964, en 
Vietnam del Sur, las mi- 
siones de combate eran 
realizadas por biplazas 
A-1E, con la posición de- 
recha ocupada por un 
vietnamita encargado 
de seleccionar los obje- 






























añ . 
¿A ' 4 


CARGA BÉLICA 
E Laversatilidad del 
Skyraider se debía a la 


que podían instalarse en 
sus 15 pilones: bombas, 
cohetes, misiles y hasta 
armas nucleares. 


Ar 7 













1960 Al dotar al Skyralder con un 
tanque bajo el fuselaje y dos 
subalares, junto con una sonda de 
repostaje en vuelo, $e obtenia una 
worsión capaz de suministrar 2 700 
lios de carburante a otros aviones 
tácticos. 


1951 El rodisaño del Skyraider 
produjo el AD-5, un avión con 
fuselaje más ancho y alto, caronto 
de serofrenos, cabina con 
posiciones lado a lado y un 
empenaje vertical más amplio. El 
A4D-5 so utilizó en atoques nocturnos 
y misiones ECM, AEW y COIN, 








amplia variedad de armas 


ESTRUCTURA 

El A-16ra bastante 
robusto; podía soportar 
grandes daños en combate 
y aun asi permitir al piloto 
volver a la base. 





1983 Francia wsó los Skyralder en 
la Guerra de Argelia. Vietnam del 
Sur fue el principal usuario 
extranjpero: durante la mayor parte 
de la Guérra de Vicinam, el 4-1 fue 
wnño de los aviones de ataque más 
importantes de la evisción 
sudwiatnarnbta. 


tivos. En 1966 estaban en activo muchos cien- 
tos de aviones en las versiones 4-1E, A-1H y 
A-14, A mediados de los años sesenta, los 
Squadron VA-25 y VA-176 de la US Navy aba- 
tieron un ágil caza Mikoyan Gurevich MiG-17 
cada uno, mientras que algunos pilotos sud- 
wetnamitas superaron las 4000 horas de cam- 
bate a bordo de los 4-1. El Skyralder podía 
levar una pesada carga bélica, y su capaci- 
dad para mantenerse en vuelo de espera du- 
rante largos periodos lo hacía una platafor- 
ma deal para el apoyo cercano, la interdicción, 
el ataque, la escolta de helicópteros y el con- 
trol aéreo avanzado armado. Sin embargo, 
su papel más famoso sería el apoyo y con- 
trol de las operaciones de rescate de pilotos 
derribados tras las lineas enemigas, conoci- 
das como Sandy. 


AUTONOMÍA 

Á pesar de ser viejo y 
lento, el Skyraider, con 
una autonomía de más 
de 2 000 km, podía 
permanecer en 
estacionamiento sobre la 
jungla hasta sols horas. 











 — Años 

' Dchenta 
Madió sobe 

| cuándo 
raaliró el 
último 
Skwraldoer 
uns misión 
de combatao, 
Witnar 
operó con 
este avión en los últimos años 
setenta. Además, muchos A-1 





Guerra de Chad hasta 1978, 
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ex"tronceses terón utilizados en la 





ME 


A —— 

El CH-46 Ses Knight de doble rotor lor- 
má la mayor paro de la Mota de hebcóp- 
teros redos de ssilto del US Marina 
Corps. Basado en la versión comercial Var- 
tol 107, al CHASA entró en sano en 


19684 + hi ustikzado por los Marmas an 


Veinam La cabra del (H-48 0uedo ans 
porter 1 soldados o 19 carrilas, 6 una 









Boeing Vertol CH-46 


BE EE UU + HELICÓPTERO DE ASALTO MEDIO + 1963 


Boeing Vertol CH-47 


y 


carga Útil máxima de 3 175 kg. La US 
Mas ultra ls CHA-48 para el apoyo de la 
ñota y en masonas de busqueda y 1as- 
cate ¡SáR, Las versiónas ritaros del 


_= EE UU + HELICÓPTERO DE TRANSPORTE MEDIO + 1961 





El CH-47 Chinook es.el helicóptero me- 
dio de transporte del US Army. Utiliza el 
conjunto birosor del Wortol y eniró 6n 
¿ños ón 1867. En Motram lus utiliza 
do pera el transporte de cargas 1665.06 
mo pers de aribenia y equipo pesado 
El modelo definitivo CH-47C entró en 


Además de realizar sus 
roles típicos de 
transporte de tropas y 
| equipo, los CHA7 
estuvieron en cabozra 
| de la ofensiva terrostro 
| de la107" División 

| Aprotransportrta 
durante la operación 


servicio an 1968. Seguidamente, Cerca 
de 470 de los ejemplares existentes 58 
reconstruyeron como ECH-47D (opera 
cónal 01994), con célula completa- 
menbú IA, TTHROIAS an l IFHTUCA, 
eñlamsarumentición, y 6ñ los sistemas 


efcainto e Pudráubco, palas de las roto 
















Verda 10 operan en rruchas Iuorzas dl 


ras 8 Misiones de aneporto y 54H 


CARACTERÍSTICAS 

Boeing Vertol CH-46E Sea Knight 
Planta motriz: dos tirbinas GE T5B- 
GE-10 de 1394 y 

DOiméinaones: diámetro del rotor 15,24 


m; longriid 101tal 25,40 m; altura 5,0% rr; 





DADA ii a 


1 1 


CHA46 Sos Knight 
Bell UH-1N broquols dci 
Kanrov Ka-29TB "Helix-6' decia 
Westland Commando A 


res en wirorasina y ganchos de carga a 
kh eslinga. El Chinook se ha fabricado con 
icancia an halía por Elicottan Mendional 
von lapón por Esnamsak 


CARACTERÍSTICAS 

Boeing Vertol CH-47D Chinook 
Planta meotrlz: dos turbinas Tewrron Ly 
coming TSSL-712 de 2 237 kyY 
Dimensiones: diámetro rotor 18,2 
ongitud total 20,14 m: aftura 5,7 





EH.47 Chinook 

EH Industries EH.101 
Mail AAA 

Sikorsky CH-53E 
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Canadá utiliza los Sea Knight en 
faros de búsqueda y rescato, 


Support total de ls discos 10brós 
364,89 rr 

Pesos: en vacio 5 255 kg; máwmo al 
despegue 11 0622 Eg 


Prestociones: velocidad máxima 267 
lmáh: techo de saracióo 2 B565 m: auto 


noméáa 1 009 krri 
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servicio en?5 fuerzas armádas. 


supertcia total de los diseos rotores 
535,34 m 

Pesos on vicio 10 151 kg; máximo al 
despegue 22 679 kg 

Prestociónes: volocdad máxima 298 
lamiáh; techo de sunato 2 900 m 
AOmtia Operacional COn Carga NA ribr> 
na máaima 185 km 
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Boeing Vertol MH-47E 


HE EEUU + HELICÓPTERO DE APOYO A FUERZAS ESPECIALES + 1891 


asado en el trareporte CAD. 0l MH 
TE 5DA del US Are es un vehiculo 
para ropas especialas. Es capaz de re 
Bazar minas 04 pañabación em pro 
funddad en termorio enemigo, de dia 
o de echa, con cualquier condición 
meteo y on vuelo a cotas ura bajas 
Dispone de sonda para 6l rrabasine 

manió ón suelo, un poterió anmameanto 
delensreo E aro tralladoras M2 da 12 7 


mim y misiles art-airo StingerL de sis 
temas ECM áónicá y sasterña de ná 
vepación majorado. Las ontrogas de los 
prmaros MIRATE 30 iniciaron a tino 
de 1992, Durante la operación Desert 
Siorm, la RÁF actualizó unos pocos de 
sus Chinook en HC.Mk 18. Estos he- 
licóniaros fueron uiliradpos para im filtrar 
en profundidad en Iraq a los incursoras 


del S 
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Boeing/Sikorsky RAH-66 


E uy + HELICÓPTERO DE ATAQUE/EXPLORACIÓN + EN DESARROLLO 


El RAH-66 Comanche es el futuro hal 


cóploro de exploración y ataque del US 
dr Está destmado actualmente a re- 
emplazar al 0H y al 05-58 de explora- 
ción. 5u fuselaje está construido con ma- 





lenals compuestos y ha sido proyecia- 
de con concepto stealth. Todo el arma 
mento es M3 Aaténormente, a ex- 
cepción del cañón de 20 rrim que se aloja 
eñ urna iometa bajo la proa. El Comanche 


dispone de una aviónica con elembenios 
cominées a la del taza F22 de la US AF 
Un tercio de los 1 300 Comanche prewis- 
los será 0quipado con el radar Longbor 
del Apache. Su entrada en saricio será 
para el año 2000 


CARACTERÍSTICAS (estimados) 
Boving/Sikorsky RAH-66, 
Planta motriz: dos turbinas LHTEC 


Esta maqueta del Comanche 
muestra la futurística silvuota 
del helicóptero y su cólula 
afacetada. La forma del cubo 
rotor reduce la firma radar. 





RAH-66 Comancho 


T600-LHT-800 de 1 200 kW 
Dimensiones: diámetro del rotor 11,90 
m; longitud total 14,28 rm; altura total 
3,39 m; superticia del disco del rotor 
11,21 rr 

Pesos: en vacio € 167 kg; máximo al 
despegue dl 587 kg 

Prestaciones: velocided músimoa 320 
kmáh; velocidad ascensional máxima 
360 mmin; alcance de autotraslado 
¿335 km con tanqués dxtemos 
Armamento: un cañón de 20 rarr. rriás 
nazta os meilos contracarro HoHira 
oare-alre Stinger llevados internamente 
y cuatro Hellfire u ocho Stinger en pi- 
lones subalares desmontables 
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Agusta A 129 Mangusta Ak doo ade 
Bell AH-1W Cobra ad dci dc 
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Boeing/Grumman E-8 JSTARS 


= UU + RECOGIDA DE DATOS DEL CAMPO DE BATALLA + 1988 


El EA STARS Lora Surmallanee Tar- 
petting Attack Radar System! es un gran 
paso adelanto en la 6cnologia del on 
bol del campo de batalla; este sistema 
proporciona la misma capacidad en la 








El Boulton Paul Owerstrand era un der 
usado del Boulton 5 Paul Sidestrard, que 
fue al pimer añón de la RAF diseñado 10 
mo bombardero medio. El P-75 fue asi 
misrmo el pernos enñón dde la RÁF ecuipa- 


planas y control dl Campo de batalla 671.0 
el E-3 Sentry para el combate aéreo. Dos 
Boeing 707 fueron transformados con un 
gran radar de apertiva sintética capaz de 
localizar Blancos estáticos O 00 Movy- 


Boulton Paul P.75 Overstrand 


EZ GRAN BRETAÑA + BMOTORDE BOMBARDEO MEDIO +15 


do con una torreta de ametralladoras de 
Bosoramiento electro hidráulico. Tarnbién 
leába piloso automático. El Ciirstrand 
entró en senacio en 1995 y tuwó un bmi- 
do senos como enrenador hasta 1441 


























Los dos E-84A serán seguidos por 20 perfeccionados 


E-BC ISTARS “do sorio” que disfrutarán de un mayor ' 
número de puestos de trabajo para los operadores. ns j 
A ae a bd añ A” dr Ñ pa 
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miento a distancias de hasta 250 km 
Mientras eran aún somebdos a pruebas, 
los dos ES existentes fueron desplega- 
dos en apoyo de la operación Desert 
Storm, permitiendo a los comandates 
controlar las operaciones terrestres c00n 
rán precioón 


Durante la operación Dosort 
Storm los dos prototipos E-2A 
realizaron 49 misiones con un 
total de 535 horas de vuelo, 






CARACTERÍSTICAS 

Planta motriz: dos motores radiales 
Bristol Pegasus 11M.3 de d33 EY 
Dimensiones: envergadura 21,95 m; 
lrgiiud 14,072 m; aftura 4,22 m, su- 


El Overstrand prestó servicio 
con el 107* Squadron, con base 
en Bicoster, cerca de Oxford. 
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CARACTERÍSTICAS 
Boeing/Grumman E-8 JSTARS 
Planta motriz: cuatro turbosoplantes 
Pran E Whitney JT3D-7 de 64,52 kN 
Dimenslones; envergadura 44,42 m, 
longitud 46,61 m; altura 12,93 m; su- 
partició alar 283,35 rr' 

Paso: méximo al despegue 151 315 kg 
Prestaciones: voloccdad máxima de 
crucero 973 kmyh; velocidad ascen- 
cional méodrma 1219 ruimán; techo de 
sÓñació 11 250 me autonomia 9 266 krr 





La torreta electro-hidráulica del 
Overstrand disponía de una sola 
amotralladora Lowis de 7,7 mn. 


pertica alar 91,04 m 

Pesos: en vacio 3 600 kg; máximo al 
despegue 5 443 log 

Prestaciones: velocidad méxima 246 
kr: techo de 501010 56 860 rm: aulo 
nomia 877 km 

Armamento: tros armrotaladoras Lanz 
de 7,7 ram, hasta 726 kg de bombas 


Overstrand die kk de 

Amiot 143 dede de dr 
Martin B-10 +*kkkk kx rd 
Tupolew TB-3 An dc Ac 





pocos cazas de la RAF armados con una 
torreta de accionamiento electro-hidráuli- 
co. Los cazas diurnos de serie Defiant 
F.MIKk 1 entraron en servicio en diciembre 
de 1939 y fueron usados con éxito sobre 





Dunkerque. Pero los pilotos de la Luftwaffe 
descubrieron pronto los ángulos ciegos 
del Defiant que, tras sufrir fuertes pérdi- 
das, fue retirado de los combates en agos- 
to de 1940. El Defiant NF.MIk 1A obtuvo 
mejores resultados como caza nocturno. 


CARACTERÍSTICAS 

Boulton Paul Defiant MIk Il 

Planta motriz: un motor de doce ci- 
lindros en línea Rolls-Royce Merlin XX 
de 954 kW 

Dimensiones: envergadura 11,99 m; 
longitud 10,77 m; altura 3,45 m; su- 


Durante el invierno de 1940-41 
los Defiant registraron una tasa 
de derribos superior a la de 
cualquier otro caza nocturno. 


En un único día sobre Dunkerque, 
los Defiant reivindicaron el 
derribo de 38 aviones enemigos. 


perficie alar 23,23 m? 

Pesos: en vacío 2 849 kg; máximo al 
despegue 3 821 kg 

Prestaciones: velocidad máxima 504 
km/h; techo de servicio 9 250 m; auto- 
nomía 748 km 

Armamento: cuatro ametralladoras de 
7,7 mm en torreta dorsal de acciona- 
miento electro-hidráulico 





Bristol Blenheim eS 
Douglas A-20 Havoc AH A 
Messerschmitt Bf 110C HA A 
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Breda Ba.65 Lince 





El Breda Ba.65 fue desarrollado como 
avión de combate, capaz de desarrollar 
roles de interceptador, bombardero li- 
gero y reconocimiento/ataque. Los pri- 
meros Ba.65 utilizaron motores fran- 
ceses Gnome-Rhóne y entraron en 
combate con la 65* Squadriglia de la 
Aviación Legionaria que militó en el ban- 
do sublevado durante la Guerra Civil es- 










Dornier Do 17E-1 


Potez 63 HAHAHA 
Vickers Wellesley Ak 









Breguet 14 


El Breguet 14 es uno de los aviones de 
combate franceses más famosos de to- 
dos los tiempos. Producido de 1917 a 
1928, no fue retirado del servicio con las 
Fuerzas Armadas francesas hasta 1932. 
Práctico y robusto, equipó a las unidades 
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Durante la Segunda Guerra 
Mundial, los Ba.65 apoyaron las 
operaciones italianas contra los 
británicos en el norte de África. 


pañola. Un segundo lote de aviones ut- 
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francesas a partir de 1917 en tareas de 
bombardeo y reconocimiento. En la in- 
mediata posguerra fue utilizado por las 
aviaciones francesa y española durante 
las operaciones coloniales en Africa, pres- 
tando excelentes servicios. 








, los Ba.65 fueron utili- 
s en los combates contra los bri- 
tánicos en el norte de Africa. 


CARACTERÍSTICAS 

Breda Ba.65/A.80 

Planta motriz: un motor radial Fiat A.80 
RC.41 de 746 kW 

Dimensiones: envergadura 12,10 m; 
ongitud 9,30 m; altura 3,20 m; super- 


CARACTERÍSTICAS 

Planta motriz: un motor de cilindros 
en línea Renault 12Fe de 224 kW 
Dimensiones: envergadura14,36 m; 
longitud 8,87 m; altura 3,3 m; superfi- 


Los Breguet 14 de la Aviación 
española prestaron valiosos 
servicios durante la Guerra de 
Marruecos. 






Airco D.H.9A 
Curtiss JN-4 “Jenny” XK 
Rumpler C.1 Ak Ak 


ok 





ficie alar 23,50 m? 

Pesos: en vacío 2 400 kg; máximo al 
despegue 2 950 kg 

Prestaciones: velocidad máxima 430 
km/h; techo de servicio 6 300 m; auto- 
nomía 550 km 

Armamento: dos ametralladoras de 
12,7 mm y dos de 7,7 mm Breda-SA- 
FAT, más una carga interna de bombas 
de 300 kg y subalar de 200 kg 







Después de la guerra el Breguet 14 
continuó su prestigiosa carrera realizando 
numerosos raids de larga distancia. 


cie alar 47,5 m? 

Pesos: en vacío 1 030 kg; máximo al 
despegue 1 565 kg 

Prestaciones: velocidad máxima 184 
km/h; techo de servicio 6 000 m; auto- 
nomía 3 horas 

Armamento: tres ametralladoras de 
7,7 mm, y hasta 40 kg de bombas 
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GRANDES AVIONES DE CON 


la guerra anfibia. 


N LA TERMINOLOGÍA DE LOS MARINES se lla- 
ma “Envolvimiento vertical” y con- 
siste en superar velozmente una cos- 
ta bien defendida por el enemigo con 
unidades que la sobrevuelan y aterrizan en su 
retaguardia antes de que los defensores pue- 
dan reaccionar. A tal fin, nada puede trans- 
portar a los Marines más velozmente que el 
revolucionario Bell-Boeing W-22 Osprey, un 
aparato capaz de volar como un aeroplano, 
pero que puede despegar y aterrizar como un 
helicóptero. Los medios de desembarco son 


El V-22, que reúne las mejores 
características del helicóptero y 
las del avión, promete revolucionar 






lentos y eso los con- 
werte en blancos fáci- 
les, mientras que los 
helicópteros son terri- 
blemente vulnerables al ! 
fuego enemigo. Hasta hoy, el único modo de o 
minimizar el tiempo de exposición era lanzar El Osprey ha sido 

el ataque desde un punto lo más.cercano po- Provee! feia : 

sible a la costa, La parte negativa de estatác- — Rorores, motores y as 
tica es la exposición de los buques de asalto se repliegan para 

al fuego de los misiles y la artillería de largo facilitar el 

alcance. El Osprey ha cambiado todo eso. Con estacionamiento, 











sus rotores girados hacia arriba, puede des- 


Un Bell-Bosing V-22 Osprey se pegaro aterrizar verticalmente, desde buques 
dispone a posarse sobre la cubierta o desde la costa. La rotación de 90” hacia ade- 
de un buque de asalto anfibio de la lante de los rotores los transforma en hélices 
paletas 1 dra ted arto , que permiten al Osprey volar a una velocidad 
requiere un buque dotado de a doble que el más veloz de los helicópteros, 
amplia cubierta de vuelo para poder En conjunción con veloces aerodeslizadores, 
desarrollar las operaciones sin el V-22 puede transportar tropas o armamento 
solución de continuidad. a mayor distancia que un helicóptero. El co- 


mandante de una fuerza anfibía puede asi lan- 
zar su ataque desde más allá del horizonte, 
desembarcando sus unidades en un tiempo 
inferior del que emplearian los helicópteros y 
los medios tradicionales. 





















| ÚUNA VIEJA IDEA 
La idea de un avión de rotores basculantes 
se remonta a los días del nacimiento de la 
aviación, cuando se obtuvieron numerosas 
patentes de autogiros, heliplanos y converti- 
planos. Sin embargo, muy pocos de ellas con- 
siguieron volar, En 1951, el Cuerpo de Infan- 
tería de Marina de Estados Unidos emitió un 
pliego de condiciones para un avión de apo- 
yo armado veloz, de despegue vertical o cor- 
to. Bell eligió el concepto de rotores bascu- 
lantes para responder, Á mediados de los 
años sesenta, el proyecto se refinó y comen- 







Abajo: Pintado con el 
mimetizado del USMC, un V-22 
muestra los grandes rotores 
basculantes, los potentes El pequeño y velocísimo Bell XV-15 demostró, 
turbohélices y la corta, gruesa en los últimos años setenta, que el concepto 


ala, características de este de los rotores basculantes era un proyecto 
convertiplano. posible. e F SiS 
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zó el desarrollo del avanzadisimo XV-15. Sa 
construyeron dos prototipos, el segundo de 
los cuales completó las pruebas en 1979: con 
toda la versatilidad de un helicóptero, viaja- 
ba a casi 550 kmyh. 


INTERÉS MILITAR 


Un aparato tal se prestaba a obvias aplica- 
ciones militares; de hecho, en 1981, el De- 
partamento de Defensa lanzó el programa 
JWX, conjunto entre los servicios de las fuer- 
zas armadas. En 1982, Bell y Boeing, las dos 
firmas constructoras con mayor experiencia 
enconvertiplanos, anunciaron un acuerdo de 
factibilidad, siendo Boeing responsable del 
fuselaje y los sistemas de integración mien- 
tras Bell se ocupaba del ala, los motores y los 
rotores basculantes. El aparato resultante re- 
cibió el nombre de V-22 Osprey. A pesar de 
asemejarse exteriormente a un XV-15 en es- 
cala mayor, se trata de un aerodino muy gran- 
de y lo bastante robusto como para so- 
portar impactos de cañón de 23 y 
30 mm. La mayor parte del fuselaje 
es de materiales compuestos y las 
dos potentes turbinas Allison T406 
se alojan en sendas góndolas de 





El Osprey puede 
transportar tropas a la 
playa en la mitad del 
tiempo necesario a los 
helicópteros 








AUTONOMÍA OPERACIONAL 
La autonomia y economia de compumo del | 
W-22 hacen su empleo más cosmeniente que 
el de los grandes helicópteros. 


convescional, el 1-22 cari dobla la velocidad de 







ATEO paro para reducir el | peneana, 


TEL TRANSPORTE DE ROTORES BASCULANTES 


vetroresina reforzada. Concebido para ser 
embiarcado, los rotores y los troncos alares 
del V-22 pueden replegarse para facilitar su 
estiba. El Osprey es una aeronave completa- 
mente dotada de con- 
troles eléctricos (fy-by- 
wire), que tiene todas 
las superficies de vue- 
lo transformadas en su- 
perficies aerodinámi- 
cas. El portón principal 
de embarque para las 
tropas está situado en la 
parte delantera del fu- 
selaje, en el costado de- 
recho. La parte superior 
del portalón es abisa-._ 
grable hacia dentro y 

arriba, proporcionando 
así una posición de tiro, 
mientras que la parte 


vV.22 Osprey 
DATOS TÉCNICOS 
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Un Osprey hace el 
trabajo de tres 
helicópteros u otros 
medios de dimensiones 
equivalentes 







Transtormándosa en voélo 4n sn avión 







les aparatos de alas rotantes normales. 






6000 m 5500 m 







TECHO DE SERVICIO. 
El Osprey puede permanecer buera del 
álcanos de la artillería antinérea y los músides. 


CARRERA DE DESPEGUE 
ElOsprey despega verticalmente como un 












principal se abre hacia fuera y abajo, hacien- 
do de escala. El V-22 puede alojar 24 marines 
completamente equipados en asientos ple- 
gables. Para misiones de socorro, el V-22 pue- 
de ser rápidamente equipado con 12 cami- 
llas y puestos para tres asistentes. Un 
cabrestante hidráulico de 275 kg de capaci: 
dad está disponible para misiones de resca- 
te marítimo o de combate. 


TRANSPORTE VELOZ 
Como transporte, el Osprey tiene una capa- 
cidad de carga máxima interna de 9 000 kg; 
la carga se mueve y estiba mediante guías 
desmontables en el pavimento y a un 
cabrestante hidráulico y un polipasto 





ESTRUCTURA 


de 900 kg de capacidad. Las mercan- 
cias voluminosas y los vehiculos se 
cargan y descargan a través del por- 
talón posterior de sección total y ac- 
cionamiento hidráulico. Se pueden 
suspender cargas a la eslinga de has- 
ta 4 500 kg. Mediante dos ganchos si- 
tuados antes y después del baricen- 
tro, las cargas suspendidas pueden 
llegar a los 6804 kg. Utilizando los gan- 
chos delanteros o los traseros para 
una carga sola, la velocidad de cruce- 
ro puede alcanzar los 370 km/h. Una 


El amplio uso de 
materiales compuestos 
ha dado al V-22 una 
célula muy robusta, a 
pesar de ser un 25 % 
más liviano que un avión 
metálico de dimensiones 
y capacidad de carga 
similares. 


El habitáculo del V-22 


posee una óptima 


visibilidad y dispone 
de pantallas 
multifuncionales de 





importante ventaja en las operaciones 
de transporte externo y de rescate es 
el hecho de que las hélicesfrotores contra: 
rrotantes no padecen las fluctuaciones de la 
velocidad o de la dirección del viento. Todos 
los V-22 construidos para usos militares ten- 


color computerizados. 




















El despegue vertical permitido por el helicóptero revolucionó el 
combate terrestre y naval. El Bell-Boeing V-22 Osprey promete 
llevar la revolución táctica del helicóptero a nuevas marcas de 
velocidad y de eficacia bélica. 


GRAN AUTONOMÍA 
El Osprey puede ser reaprovisionado 
en uelo para alargar 
considerablemente su autonomía. El 
cisterna puede ser otro W-22, ya que 
éste es uno de los muchos cometidos 
previstos para este convertiplano. 





MOTORES 

r El V-22 está 
propulsado por dos 
potentisimos 
turbohélices Allison, 
| con una potencia 
unitaria de casi 

4 500 kW, 





ESTACIONAMIENTO 
El ala puede rotar sobre 
un perno central. Con el 
ala colocada 
transversalmente y los 
rotores plegados, el 
Osprey no ocupa más 
espacio que un 
helicóptero grande. 


ON 


PROPULSIÓN 

Los grandes 
rotores/'hélicas son un 
compromiso entre las 
grandes alas rotantes y 
las pequeñas hélices de 
los aviones. 


El prototipo del V-22 Osprey 
mientras realiza un despegue 
corto, tomando altura antes 
de completar la transición al 
vuelo convencional. 














HABITÁCULO 
El Osprey tiene una 
tripulación de dos 
hombres que controlan 
el aerodino gracias a un 
sistema "fly-by-wire"”, 



















ROTORES 
Los rotores hélices 
tienen un diámetro de 
11,58 m. Fabricado para 
soportar graves daños 
de combate, el W-22 
puede volar incluso con 
uno de ellos inutilizado. 











FACILIDAD DE CARGA 
El portalón posterior y la rampa de 
carga del Osprey permiten estibar 
fácilmente en el interior del 
fuselaje incluso las cargas más 
pesadas. 





















> 1951 Primer Pp 
2 de los Diao 
un transporte veloz VTOL 





HE 1955 Bell, en 
competición con el 
Vertol VZ-2, desarrolla el 
XV-3, VTOL de rotores 
basculantes 


A 1965 Eell comienza 
4 el desarrollo del XV-165; 


DOBLE DERIVA 
La doble deriva 
del Osprey está 
situada muy alta 
para no interferir 
con el portalón y 
la rampa trasera. 


El aparato 
mostrado es uno 
de los prototipos 
del V-22 con la 
librea rojiblanca 
adoptada para las 
pruebas. La 
mayoría de los 
aerodinos 
operacionales, 
que deberán ser 
adquiridos por el 
USME, la US 
Navy y la USAF, 
será mimetizada. 





A 


drán la misma dotación básica en lo referen- 
te a la aviónica y la navegación integrada. Pa- 
ra el empleo en zonas de combate, todos los 
Osprey estarán equipados con una amplia 
gama de electrónica táctica que comprende- 
rá un lFF (identificación amigo/enemigo), sis- 
tema de descubierta radar y radiaciones in- 
frarrojas, un FLIR A40-16 bajo la proa, un 
sistema de alerta de misiles AAR-47 y un con- 
tenedor/lanzador de dipolos antirradar (chaff 
y bengalas. Todos los Osprey deberán ser 
dotados con un sistema de visión nocturna 
para el piloto incorporando el último sistema 
integrado visor/casco de Honeywell. Las ae- 
ronawes destinadas á la US Navy y a la USAF 
deberán además ser equipadas con un radar 
multifunción (capaz de seguir el perfil del te- 





rreno) Texas Instruments APO-174, alojado 
en un radomo en él lado izquierdo de la proa. 
Los V-22 de la USAF deberán, finalmente, ser 
dotados con aparatos de comunicaciones 
UHPF. 


POSIBLES COMPRADORES 

Desde el principio, las mayores exigencias 
para el Osprey procedían del US Marine 
Corps. La Infanteria de Marina necesitaba un 
transporte polivalente capaz de llevar 24 sol- 
dados completamente equipados a la velo- 
cidad de 450 km/h y en un radio de combate 
de 350 km. Los Marines prevelan adquirir 550 
NIW-22 para reemplazar a sus viejos helicóp- 
teros CH-46 y CH-53 antes de final de siglo. 
El US Army tenía previstos casi 200 aparatos 


El principal usuario 
del V-22 será el 
Cuerpo de Infantería 
de Marina de EE UU. 
El uso del Osprey en 
la doctrina táctica de 
asalto aúroo y anfibio 
permitirá a los 
Marines lanzar 
ataques en gran 
escala en profundidad 
dentro del territorio 
enemigo con una 
rapidez hasta ahora 
desconocida. 





similares. La US Navy veía al convertiplano 
como un posible vehículo de búsqueda y res- 
cate en combate, para operaciones especia- 
les y en tareas logísticas para la flota, con la 
designación de HW-22. Un segundo y más im- 
portante cometido podria ser el de platafor- 
ma antisubmarina embarcada, como un po- 
sible substituto más económico que el 
Lockheed 5-3 Viking. También la US Air For- 
ce había manifestado su interés por el pro- 
yecto de rotores basculantes. La Fuerza Aé- 
rea necesitaba una capacidad de sólo 12 
soldados para sus CV-22 de operaciones es- 
peciales, pero con un radio de combate de 
1300 km. Aunque prometiese revolucionar 
en muchos aspectos las operaciones anfibias 


de 36 horas. 


TROPAS 


El W-22, proyectado 
para transportar una 
carga de 24 infantes : 
de marina E 
equipados, además 
de los dos 
tripulantes, puede, en 
caso de emergencia, 
transportar hasta 40. 








ARTILLERÍA 


Los cañones son 
cargas voluminosas, 
pero el V-22 puede 
transportar obuses_(% 
ligeros, a la > 
al doble de irene dti 
que los helicópteros 
de transporte 
convencionales, 









El V-22 dobla la velocidad y la 
autonomía de un helicóptero y, una vez 
entre en servicio, podrá ser desplegado 
a cualquier punto del globo en menos 

















y la guerra naval, el V-22 ha tenido que en- 
frentarse a un duro camino. Á fines de los 
años ochenta, el secretario de Defensa Dick 
Cheney intentaba cancelar el programa pa- 
ra ahorrar fondos a causa de unos presu- 
puestos reducidos a la mínima expresión. El 
Congreso anuló su decisión y discutió la pro- 
visión de fondos para su desarrollo. La ma- 
vor parte de los restantes posibles usuarios 
se perdió por el camino, pero el Marine Corps 
considera aún al Osprey como un compo- 
nente vital de su arsenal para el siglo próxi- 
mo. El programa W-22 aún avanza, pero su 
futuro dista de estar aseguradg_ 















CS dk 
y y 2 convertiplano. 


Gracias a su 
mayor velocidad, 
el V-22 es una 
ambulancia aérea 
muy eficaz, capaz 
de llevar 12 
camillas y cuatro 
auxiliares 
sanitarios. 
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El empleo de 
eslingas de carga 
permite una mayor 
Mexibilidad. 
Esta técnica 
consiente al V-22 
transportar más de 
seis toneladas a 
casi 250 km/h. 















El prototipo del V-22 
realiza una transición 
desdo ol vuelo vertical 
úl horizontal 


capacidad única de 


esto 
Los 


Osprey operacionales 
se diferenciarán de los 
prototipos 
principalmente en lo 
que respecta a la 
aviónica y a los 


B28NSOFOS. 

























A GUERRA EN EL Pacifico fue una 
guerra de aviones. Los aviones 
embarcados dominaron las vas- 
tas extensiones oceánicas cen- 
trales, pero durante la campaña "a sal- 
to de rana” para la reconquista de las 
islas sudoccidentales, también los bi- 
motores de bombardeo y ataque juga- 
ron un papel importante. Eran ya lo su- 
ficientemente grandes para llevar una 
carga bélica razonable y lo bastante pe- 
queños como para operar desde pistas 
improvisadas en la selva o en los ato- 
lones coraliferos del Pacífico, realizan- 
do las más variadas funciones: bam- 
bardeo horizontal o en picado, ataques 
antibuque y ametrallamiento al suelo. 





La BLITZKRIEG JAPONESA 

En la tentativa de apoderarse del pe- 
tróleo, el arroz o los minerales del Su- 
deste asiático, las fuerzas japonesas de- 
sencadenaron la guerra en la noche del 
7 al 8 de diciembre de 1941. Los bom- 
barderos ligeros del Ejército japonés fue- 
ron reunidos en dos grupos combina- 
dos que cooperaron con las unidades 
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El North American 
B-25 Mitchell fue 
uno de los mejores 
bombarderos de la 
Segunda Guerra 
Mundial. 


aéreas de la Armada con bases 
terrestres. Desde Formosa y la 
Indochina francesa, los bombarderos 
bimotores Mitsubishi Ki-21-lb y Kawa- 
saki Ki-48-, conocidos como “Sally” y 
“Liby” en el código utilizado por los Alia- 
dos, apoyaron los ataques a Filipinas y 
Malaysia. El 10 de diciembre de 1941, 
los G4M11 "Betty” y G3M2 “Nell” de la 
Armada Imperial japonesa hundieron 
el crucero de batalla Repulse y el aco- 


Los B-25 fueron utilizados en todos 
los teatros de guerra, desde las 
arenas del norte de Africa a las 
heladas estepas rusas y hasta 

las húmedas y tórridas junglas 

de Nueva Guinea, Birmania 

y Filipinas. 









Las versiónes "cañoneras” del 
B-25 Mitchell, pesadamente 
armadas, aparecieron por vez 
primera en el Pacífico. Algunas de 
ellas, como el B-25H, estaban 
provistas de una pieza de 75 mm 
de tiro frontal. 


razado Prince of Wales, de la flota bri- 
tánica, al largo de las costas de Malay- 
sia. En este tercer día de querra, los bom- 
barderos japonese atacaban ya la isla 
de Wake, Hong Kong, Singapur, Mani- 
la y otros numerosos objetivos. En los 
dos años siguientes la lucha se recru- 
deció en las Salomón y en Nueva Gui- 
nea. Rabaul, en Nueva Bretaña, era el 
bastión japonés en el sudeste del Pací- 
fico. Tras la retirada aliada de Java, la 
RAMAF (Royal Australian Air Force) y 
la US Far East Air Force (Fuerza Aérea 
de EE UU del Extremo Oriente) volvie- 
ron a atacar utilizando los Hudson Mk 
MM, los Martin B-26 Marauder, los North 
American B-258 Mitchell y algunos Dou- 
glas 4-20C Havoc, además de los bom- 
barderos en picado Douglas 4-24, En 
los seis meses siguientes se consiguió 
bombardear las bases japonesas de Ra- 
baul, Lae, Salamaua, Buka, Dili y Pen- 
fui, además de diversos objetivos en el 
mar de las Arafura. 


INTSIONES DE LARGO ALCANCE 
Los bombarderos ligeros aliados en el 
teatro del Pacifico sudoccidental ope- 

raban a distancias enormes y habían de 
enfrentarse con frecuencia a los cazas 
Mitsubishi 46M2 Cero, denominados 
*Zeke” en código aliado, del selecto Ko- 
kutai (Cuerpo aéreo naval) Tainan ba- 
sado en Lae y Rabaul. En Port Moresby, 
la nueva 5 Air Force al mando del ge- 
neral George €. Kenney, estaba forma- 
da por los 37, 22* y 38* Bomber Group, 
mientras que el 9 Gruppo de la RAAF 
disponía de un squadron de Boston Mk 
lll al que pronto se le unió otro de caza- 
bombarderos Bristol Beaufighter Mk VIF. 
Los B-26 Marauder fueron gradualmente 
retirados del servicio y los B-25 Mitchell 
y A-20 Havoc se convirtieron en los avio- 








El primer ataque de EE UU contra suelo japonés fue una de las 
incursiones más audaces de la guerra en el Pacífico. El 16 de 

abril de 1942, 16 B-258 Mitchell de la USAAF se lanzaron sobre 

Tokio desde la cubierta del portaaviones Hornet a 1000 km al 

largo, en pleno Pacífico. Guiados por el teniente coronel James H, Doolittle, los 

Mitchell bombardearon Tokyo, Kobe y Nagoya antes de poner rumbo a China. 








4. Los daños 
sulridos en combate 
obligaron a los B-25 
a poner rumbo a 


ss An OCÉANO PACÍFICO 


Vladivostok 1 Alas 9.20 de la mañana 





1 1] : 2 dal 17 de abril de 1942, el 
tneritorio metralla a primer 8-25, pilotato por 
en vez de dirigirse : JAPÓN Doolittle, se alza en vuelo 
a las bases chinas, FP desde el Hornet, seguido a 
previstas ” - intarvalos ceo lie 
ml | los otros 15 Mitchell 
Por ¿as J En 


Obidlivos, los 425 | | 
bom 2 Tokyo ¡a le 
CHINA ¿fio Nooov: 1 Nagoya Cs máilaaas 


rei: in Kobe a > Ai Portaaviones Hornet 
inimos y muchos 2 Z Los 16 bombarderos, con cuatro 
minámosy m de Y bombas de 250 kg cada uno, porn 


rumbo cesta, iniciando su vuabo de 
Shanghai ar 1 000 lom hacia Japón. 
5 Aungue de boro 
incurmón de 
en términos de 
opinión públi 
japonesa tol 
oler a ati 





















El B-25 Mitchell dominaba 
del Pacífico sudoccidental 















DERROTA DE ATAQUE 
Concebido para el bombardeo horizont 


B-25 consiguió grandes éxitos en el Pacífico 


atacando a cotas inferiores a 50 m. 


nes estándar de la 5' Air Force. Por 
sugerencia del comandante Paul |, 
"Pappy” Gunn, fueron modifica- 
dos para adoptar una potente ba- 
tería de 8, 12 o incluso 14 ametra- 
lladoras pesadas instaladas en la 
proa para el ametrallamiento a ba- 
ja cota, junto con las mortiferas 
bombas Para-Frag de 10 kg. Las in- 
cursiones en rasante obtuvieron su ma- 
yor éxito en la Batalla del mar de Bis- 
marck, que tuvo lugar entre el 3 y el 5 
de marzo de 1943 y donde aniquilaron 
un importante convoy de tropas en ru- 
ta de Rabaul a Lae. Los bombarderos li- 
geros fueron muy activos aquél verano, 
destruyendo en tierra la mayoria de los 
aviones de la 4? Fuerza Aérea de la Avia- 
ción del Ejército Imperial japonés en sus 
bases de Nueva Guinea. Mientras las 5* 
y 7 Air Force estadounidenses, junto 
con la RAMPF y la RNZAF [Royal New Za- 
aland Air Force) tomaban parte en la 
campaña de Nueva Guinea y las Salo- 
món, la pequeña 11* Air Force comba- 
tía una áspera batalla sobre las Aleutia- 
nas. Inicialmente, los B-25 operaron con 


O 


los cielos 


ico y la destrucción 
es y los escoltas de 
la Armada Imperial japonesa. E 











Los Mitchell de proa sólida estaban 
provistos de una batería de 
ametralladoras pesadas de 12,7 mm 
que variaba desde ocho a catorce 
armas. La potencia de fuego así 
generada podía hundir un escolta 
japonés. 

el 28” Composite Group, un grupo mix- 
to, mientras que sucesivamente, tras la 
caida de Kiska, en agosto de 1943, sólo 
con el 77” Bomb Squadron. Este último 
tomó parte en el raid sobre Pararnushi- 
ro, en las islas Kuriles, el 11 de sep- 
tiembre de 1943. Los G4M2 japoneses 
de la 25” Flotilla aérea actuaron también 
en este teatro de operaciones, como asi- 
mismo un creciente número de bom- 
barderos ligeros de patrulla Lockheed 
PW-1 y PV-2 Harpoon de la US Navy, en 
















CARGA BÉLICA 
Los Mitchell llevaban, en general, cuatro 
bombas de 250 kg en bodega interna. 
Atacando a baja cota, éstas se hacian 
rebotar contra la superficie del agua 
para alcanzar al buque en el costado. 


ll 


cometidos antibuque. Al invadir 
los estadounidenses las Marshall 
y las Gilbert, en el Pacífico central, 
la 7" Air Force tenía en dotación 
las últimas versiones del Mitchell, 
los B-256 y B-25H, armados con 
un cañón de 75 mm, y los B-25,. 
cón una potente batería de ame- 
tralladoras, Se utilizaron contra 
los búnkeres y las posiciones fortifica- 
das de las islas Kwajalin, Majuro y Mili, 
y en la de Eniwetok, en las Marshall. A 
mediados de 1944, los Aliados consi- 
guieron la supremacia aérea, En junio, 
los bombarderos ligeros de las 5* y 7* 
Air Force se encuadraron en las Fuer- 
zas Aéreas del Extremo Oriente y parti- 
ciparon en las invasiones de los golfos 
de Leyte y de Lingayen, entre octubre 
del 44 y enero del 45. Los  B-25 de la 
5” AF sobrevolaban ya a su antojo el 
mar de la China Meridional y Formosa. 
Tras el desembarco en Okinawa en abril, 
los B-25 atacaron la isla japonesa de 
Kyushu. Ál rendirse Japón, en agosto 
de 1945, estaban ya operacionales los 
Douglas A-26 Invader, 




















vitales líneas de 
reabastecimiento japonesas. 






los transportes de tropas, los 
mercantes y sus escoltas que 
eran sorprendidas cuando . 
navegaban en convoyes o 
ancladas en los innumerables 
fondeaderos de las islas de 
aquel vasto teatro. 
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: breed aliadas eran liceo L 
principalmente para atacar las 


Sus objetivos principales eran 
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SUPRESIÓN DE LAS DEFENSAS 
Los B-25 de proa sólida eran 
frecuentemente utilizados para 
encabezar los ataques utilizando su 


potente armamento para eliminar a los 


destructores de escolta o los 


emplazamientos antiaéreos de la costa. 


Estos aviones eran seguidos de los 


normales de “morro acristalado”, que 


atacaban a los transportes. 


Cuenta atrás para la destrucción 


ALCANZADO Los ataques a baja cota eran eficaces por > — 


la precisión del bombardeo, pero enfrentarse a las defensas 


antiaéreas en torno a las bases más importantes resultaba 
peligroso. Estos Douglas A-20 están en dificultades tras haber 
atacado una base naval japonesa al norte de Nueva Guinea. 


Alcanzado por la antiaérea, uno de los bombarderos ligeros 
pierde el control. Volando a una cota inferior a los 30 
metros, en pocos segundos el A-20 se estrella contra el mar 
sin posibilidad de salvación para sus tres tripulantes. 





La batalla ep qa 
lugar en abril de 1943 al 
norte de Nueva Guinea 
fue un triunfo para los 
bombarderos ligeros y 
medios. Doce buques 
de un gran convoy 
japonés fueron 
hundidos, con más de 
6000 hombres a bordo, 
frente a la pérdida de 
sólo 3015 aviones. 
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CNICA Y ARMAS 





El reconocimiento es un elemento clave 
en cualquier operación naval. Uno de los 
medios de reconocimiento más 
importante de las flotas de la US Navy 
es el F-14 equipado con el TARPS. 


TARPS 
Los o jo: 


de la FP 


URANTE SIGLOS LA EXPLORACIÓN ALAAL 

fue realizada por unidades peque: 

ñas y veloces. Sin embargo, desde 

el desarrollo del avión en los pri- 
meros decenios del presente siglo, el reco- 
nocimiento marítimo ha sufrido una revolu- 
ción que ha subdividido esta misión en dos o 
tres grandes áreas. Hasta la Segunda Guerra 
Mundial, el reconocimiento de largo alcan- 
ce era prerrogativa de los hidroaviones, pe- 
ro desde el final de la conflagración ha sido 
realizado por aviones polimotores con base 
en tierra. El reconocimiento táctico siempre 
ha estado más estrechamente asociado a las 
operaciones navales. En los años veinte y 
treinta, la mayoria de los buques de batalla y 
de los cruceros embarcaba hidroaviones ca- 
tapultables, destinados a descubrir a los blan- 
cos de superficie y localizar el punto de caída 
de las andanadas de los cañones de grueso 
calibre. Los buques de superficie llevan ac- 
tualmente helicópteros que pueden actuar co- 
mo exploradores y proporcionar a los misiles 
los datos necesarios para la guia durante su 
vuelo. 









EL RECONOCIMIENTO EMBARCADO 
La principal fuerza de ataque de un grupo de 
combate de portaaviones reside en su ala aé- 
rea embarcada, que puede atacar objetivos a 
varios cientos de millas de distancia. Los avio- 
nes de reconocimiento aéreo de un portaa- 
viones deben tener una autonomía 
adecuada para descubrir blancos 

muy distantes. Estos aviones deben qdo ala as me 
ser lo suficientemente pequeños pa- sobre un grupo de combate 


ra poder ser lanzados y recuperados de portaaviones de la 
Armada estadounidense. 


¿32 

























Abajo: Un Tomcat 
del VF-102 


Sea con el TARPS. 
Los dos navíos, 
asignados en esa 










norteamericana de 





desde cubierta. Además deben ser veloces, 
porque muchos de los objetivos a observar 
están dotados de potentes defensas aéreas, 
Desde la Segunda Guerra Mundial, los porta- 
aviones norteamericanos embarcan avio- 
nes de reconocimiento como el North 
American RÁ-5 Vigilante, el Vought 
RF-8 Crusader o el McDonnell RF-4 Phan- 
tom. Los últimos ejemplares fueron dados de 
baja en los años ochenta, sin que estuviesen 
disponibles substitutos. La US Navy ha resuelto 
el problema dotando a su principal caza de de- 
fensa aérea con una góndola llamada TARPS 
(Tactical Air Reconnaissance Pod System, gón- 


El sistema TARPS es la última novedad en las 
capacidades del Grumman F-14 Tomcat. In- 
troducida en 1980, la góndola TARPS puede 


taaviones dispone de tres aviones en confi- 
guración de reconocimiento. El pod TARPS 
se aloja entre las barquillas de los motores 
bajo la sección posterior del fuselaje, inme- 


Anatomía del TARPS 


A pesar de sus considerables dimensiones, el “pod” TARPS 
puede instalarse bajo el fuselaje sin penalización para las 

prestaciones. La única limitación es la imposibilidad de usar los 
puntos de fijación traseros del fuselaje para el transporte de armas. 


$000 íiíiíi- €í :í: il OO Is 


TARPS LOS OJOS DE LA FLOTA 


diatamente delante del freno aerodinámico. 
Esto significa que los puntos de fijación de mi- 
siles en la trasera del fuselaje no pueden uti- 
lizarse; pero por lo demás, la instalación del 
TARPS carece de efectos sobre las prestacio- 
nes o la maniobrabilidad y el Tomcat sigue 
siendo capaz de combatir. Sólo algunos de 
los F-144 son compatibles con el TARPS, 
mientras lo son todos los F-14B y F-14D, Pro- 
yectada para el foto-reconocimiento a baja y 
media cota, la góndola contiene tres senso- 
res principales: una fotocámara de enfoque 
automático KS-87B, una panorámica Fairchild 
KA-99 y un explorador infrarrojo lineal 


least dola — o pod - para sistema de reconocimien-  AN/AAD-5 que permite realizar misiones de 
ins to aéreo táctico). noche o con malas condiciones meteorológi- 
Ámerica tomó esta cas. La K5-87 está situada en la proa, apun- 
imagen del Coral FOTO-RECONOCIMIENTO tada oblicuamente hacia adelante, a través de 


una ventana de cristal plano. Más atrás hay 
otra ventana rectangular para la KA-99 con 
cobertura casi total a pesar de la posición en- 


rias ser instalada en cualquier Tomcat predispuesto —— trelos motores. En la parte trasera se encuentra 
estaban empeñados. — P9rarecibirla. Casi 50 aviones son actualmente — la ventanilla escamoteable del escáner infra- 
en la confrontación compatibles con el TARPS y uno de los dos — rrojo con un campo visual similar. Los Tom- 
a squadron de F-14 embarcados en cada por-  catdotados de TARPS disponen de los man- 


dos para la actuación del sistema en la parte 
posterior del habitáculo y el avión pro- 
porciona energía y aire acondicio- ¿E 
nado a las góndolas. A 













: ; K5-87B AAD-5 | MANTENIMIENTO | 
Abajo: Los Tomcat La fotocámara KS-87 de Este escáner lineal El pilán donde so fija ] 
equipados con el enfoque automático de las IR de gran angular el TARPS aloja la 
TARPS entraron en imágenes puede fotografiar en puedo utilizarse : fuente de | S : 

1 ; ángulo o verticalmente. para localizar alimentación y el te 
etc por Fica blancos de noche, sistema de control de 0 
Siri : rante la la termporatura 
invasión | 





KA-99 


su amplio campo visual 
parnmite cubrir todo el 
horizonte incluso a baja cota. 


GENERADOR CRIOGÉNICO 
El sensor 440-5 debo mantenerse 
a bajisima temperatura para podor 
descubrir eficarrmente cualquier 
fuenta de calor exterior 


VISTA FRONTAL 


VISTA VENTRAL 








VENTANAS DE SENSORES 

Las dos ventanas frontales son para la K5-87. La 
amplia ventana media es utilizada por la K4-93, 
mientras que la posterior, corredera, sirve al AAD-S 








Proyetado como caza 
supersónico, el F-100 fue 
EME 
de la USAF durante los 
primeros años de guerra 
en Vietnam. 


L NORTH ÁMERICAN F-100 SUPER SABRE 

, fue,conel MiG-19 soviético, el primer 

avión militar operacional capaz de vo- 

lar horizontalmente en supersónico. 

Conocido como “Hun* (abreviación de hun- 

dred, cien) fue el primer caza estadouniden- 
se de la clásica serie “Cien”. 


UNA LARGA Y ACTIVA CARRERA 

Aunque el Super Sabre no consiguió igualar 
la carrera de su predecesor, el mítico F-86 Sa- 
bre, tuvo sin embargo una vida activa muy 
larga. El F-100 constituyó la espina dorsal de 
las fuerzas aerotácticas estadounidenses du- 
rante mucho tiempo y en el cenit de la mis- 
ma equipó dieciséis alas de la USAF. Nacido 


como desarrollo del North 

American F-86, el F-100 fue | 

incialmente llamado Sabre- 

45, en referencia al ángulo 

de su flecha alar y su desa- 

rrollo comenzó en febrero de 

1949, El proyecto de North 

American fue premiado, en 

nowiembre de 1951, con un 

contrato por una pareja de pro- 

totipos y 110 ejemplares de serie; el primer 
YF-1004 realizó con éxito el vuelo inaugural 
el 25 de mayo de 1953. Los F-1004 de serie 
comenzaron a seguir el programa de pruebas 
a mediados de octubre del mismo año y su- 
cesivamente el Super Sabre entró en servi- 


La típica forma oval 
achatada de la tobera 
de admisión de aire es 
una característica 
distintiva del F-100 
Super Sabro. 





EL PIONERO 
SUPERSÓNICO 


desde bases en territorio sudvietnamita 
y en Tailandia, los “Hun” fueron 
ampliamente utilizados en combate 
durante la Guerra de Vietnam. 


cio, menos de un año después, el 27 de sep- 
tiembre de 1954, cuando el 479" Fighter Day 
Wing lala de caza diurna) con base en Geor- 
ge, en California, recibió su primer avión. 


ATAQUE AL SUELO 

La producción de serie pasó rápidamente a la 
versión F-100C, que realizó su primer vuelo 
en enero de 1955 y que tenía una mayor ca- 
pacidad de carga útil. Inicialmente entrados 
en servicio con el 450* Fighter Day Wing en 
julio de 1955, se construyeron 476, sucesiva- 
mente seguidos por la versión defini- 

tiva F-100D caracterizada por mejo- 

ras de detalle en el proyecto, incluidos 
hipersustentadores de aterrizaje inter- 

nos y plano vertical de cola modificado. 

No menos de 1 274 F-100D fueron fabri- 
cados entre 1955 y 1959 y esta versión pres- 


SS 
| abria 1989, 10014 fue al 
de más de 200 F-1004 de 


| precursor 
sario. El avión operacional tenía un 


ala y un timón más pequeño que al 
prototipo y sufrió numerosos 

fatalos, Todos los arionás 
jueron modificados com la darira y 6l 
ala dal YF-1004. 


“| 1985 El F-100€ fue la versión de 
4 | atoque al suelo, con una célula 
<A | robustecida y ocho puntos de 
, fijación para una amplia gama de 
bombas y misiles. En agosto de 
Lin al F-100€ obtuvo el primar 


rd supersónico: 1 323,03 lom/h. 
















HABITÁCULO 


F-100D Su abre 
| e automático y LABS (Low-Altitude 

Bombing System). Este sistema se 

desarrolló en los años cincuenta para 


416” Tactical Fighter Squadron USAFE base aérea de Ste OS drid 
Phu Cat, República de Vietnam del Sur, 1969 realizando el avión una trayectoria de 


— escape de arco muy amplio. 


SONDA 
La larga sonda bajo la proa 
contenía un tubo Pitot para 
medir la velocidad del avión 
respecto del aire. 


SAL 

















ARMAMENTO FIJO 
El F-100 estaba dotado 
de cuatro cañones 
revólver M359 en el 





Planta motriz: un turborreactor Pratt Él : ; 
fuselaje, debajo del 
IEA a q habitáculo. Estas armas FRENOS AERODINÁMICOS 
Pesos: en vacio 9 526 kg; máximo al eran un desarrollo del Un único freno aerodinámico 
despegue 15 800 kg cañón alemán Mauser ventral de accionamiento 
Armamento: cuntro cañones M39E de MG 134 de la Segunda hidráulico estabilizaba al F-100 al 
20 mm con 200 disparos por arma; Guerra Mundial. 9 disparar en vuelo rasante O 


dos AMM-9B Sidewinder, cuatro misiles 
Bullpup o 3 400 kg de bombas 


bombardear a baja cota. 


tó a continuación un amplio servicio en Viet- empleo fue verdadera- 
nam como cazabombardero. La única otra va- mente intenso: en 19639, 
riante aparecida fue el entrenador biplaza avan- las cuatro alas de F-100 ha- 


zado de combate F-100F que voló por vez bian realizado más misio- 
primera el 7 de marzo de 1957; su producción, nes de combate que el 
terminada en 1959, no superó los 339 ejem- Morth American P-51 Mus- 
plares. El 9 de junio de 1964, los Super Sabre tang durante toda la Se- 
fueron los primeros reactores norteamerica- gunda Guerra Mundial. 
nos que lanzaron bombas en el Sudeste asiá- Además de su implicación 
tico. Este avión cada vez fue haciéndose más en las acciones en el inte- 
importante en el esfuerzo bélico de EE UU, rior del territorio sudwviet- 
hasta que en 1967 el F-100D se convirtió en el namita, los F-100D mo- 
caza táctico más numeroso en Vietnam. Su noplazas y los biplazas 





En su mejor época, 
los F-100 protegieron 
Estados Unidos de la 
amenaza de los 
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0 eater bombarderos 

bi F-100€ como entrenador soviéticos. Se 
doblemando. Algunos se convertirian realizaron muchos 
para cometidos 


experimentos pará 
acelerar el despegue: 
la espectacular 
técnica del despegue 


o especial izados hada 





1980 Obsoleto como avión de asistido por cohete 
combate, en los años ochenta, los fue un éxito 
1956 El F-1000 fue el “Hun” F-100 fueron recorvertidos en tecnológico, pero no 
definitiro, con electrónica aumentada aviones toleguiados sin piloto. Se H ura Pe 
y capacidad para emplear armas obtuvieron así 340 0F-100, utilizados ago a 3er 
nucleares y baja cota, Se consinuyeron para proporcionar a los pilotos de operacional. 


unos 1200, utilizados por la USAF, 
Francia, Dinamarca y Turquéa. 


caza y a las defensas antloóreas 
blancos supersónicos. 











F-100F entraron asimismo en acción en Laos 
y en menor medida sobre Camboya y Viet- 
nam del Norte. Los Super Sabre realizaron 
una amplia gama de misiones, demostrán- 
dose igualmente capaces en las patrullas ar- 
madas como en los ataques al suelo realiza- 
dos en rasante. 


ARMAMENTO DE ALTA 
TECNOLOGÍA 

Todos los F-100 fueron progresivamente ac- 
tualizados con misiles aire-suelo Bullpup, mi- 
siles aire-aire Sidewinder y una electrónica 
adecuada. Algunos F-1004 fueron reconver- 
tidos como RF-1004 desarmados para el re- 
conocimiento fotográfico y los biplazas fue- 
ron usados como “FAC veloces” para la guerra 
electrónica y el control aéreo avanzado. Un 
corto número de F-100F fue dotado de sen- 
sores y de armamento antirradar. Conocidos 
con el nombre de “Wild Weasel”, estos avio- 
nes especializados en la supresión de las de- 
fensas enemigas tuvieron un amplio uso so- 
bra Vietnam del Norte desde 1965, cuando el 


5* Destacamento del Tactical Warfare Center — 


de la USAF fue desplegado a la base aérea de 
Korat, en Tailandia. El F-100 “Wild Weasel” 
fue sólo una solución temporal y poco a po- 
co fueron substituidos con los más grandes, 
más veloces y más capaces republic F-105 


El F-100 operó en 
todo el mundo, 
pero fue en 
Vietnam donde 
dio el “do de 
pecho” como 
avión de 
combate. 


CARGA BÉLICA 

El “Hun” podía llevar en los pllones 
subalares hasta 6 bombas de 454 kg, o 
una combinación de bombas, cohetes y 
tanques auxiliares lanzables, 


Thunderchief. Los últimos Super Sabre que 
operaron en el Sudeste asiático fueron los 
F-100D de la 352 TFW, que fueron dados de 
baja en la base vietnamita de Phan Rang en 
junio de 1971. Aunque las últimas unidades 
regulares efectuaron su transición del F-100 
al McDonnel F-4 y al General Dynamics P-111 
en 1972, el “Hun” prestó servicio con la Ar 
National Guard hasta 1980. Finalmente fue 
utilizado por la USAF como blancos QGF-100, 
y en esta versión se transformaron más de 
300 entre finales de los años setenta y princi- 
pios de los ochenta. El usuario exterior más 
importante del F-100 fue seguramente la Awia- 
ción turca, que adquirió más de 300. La ma- 
yoría de ellos está ahora en reserva y unos 
pocos pueden estar aún en activo. Otros usua- 
rios fueron Francia, Taiwan y Dinamarca. 























TIMÓN 

Todos los F-100 
fueron dotados de 
vñ timán más 
grande tras una 
senñe de serlos 
accidentes 
ocurridos con el 
timón original de 
la versión F-1004. 





MOTOR 
El Super Sabre llevaba un 
motor Pratt 8 Whitney J57 
que proporcionaba más de 
5 000 kg de empuje estático 
y casi 7 600 kg con 
posquemador, 


Aunque su 
producción apenas 
duró diez años, el 
F-100 fue un caza 
importante durante 
tres decenios y. si 50 
tiene en cuenta la 
versión teleguiada, 
permaneció en 
servicio durante 
cuarenta años. 





























Breguet 19 


E | FRANCIA + BIPLAZA DE BOMBARDEO! RECONOCIMIENTO + 1922 


ElBreguet 19 hue uno de los aones Gu 
ropeos más importantes de Su Úpoca 
Sólo para la Aviación francesa se taba 
caron casi 2 000 y tarnbién fos produci- 
do bajo bcencia en España, Bélgica y Yu- 
goeslaa. Los Iranceses entraron en 


España utilizó 
los Bro.19 on 


poción en Siria y Marruecos y los aspa- 
Fols 0n Maruwcos y en ambos bandos 
de la Guerra Crail. Se fabricaron versio- 


nes especiales de largo alcance, desti- 
nadas a batir Bra. 19 G.A., Bidon y Su- 
per Bldon! marcas de duración y 





Breguet serie 690 


É FRANCIA + BIPLAZA DE BOMBARDEO + 1938 


El Breguet 690 fue originalmente pro- 
yectado como triplaza de Caza, pero en 
seguida se desarrolló como biplaza de 
bombardeo diurno Bre.691. Las versio- 
nos principales fueron el Bre.883 (con mo- 
tores Gnome-Ahónel y el Bre.695 icon 
rotores Pratt E Whitney Terán Wasp. El 


B-.858 entró en serio en mayo de 1540 





y fueron utilzados, sin demasiado dodto, 
para frenar la ofensiva alenana. Tras el ar- 
mentido, 6n 1942, Ineron mesutados por 
los alemanes y cedidos a Italta 


Brewster Buffalo 
== USA + CAZA MONOPLAZA + 1837 


El pequeño y rechoncho F2A fue el pr 
mer caza monoplano 0ué 6quipó un sue 
dron de la US Mary. También prestó sar: 
Mco con al Marina Corps y sutnó párddas 
denastadoras 4n Su Único comibabe mm 
portante en el Pacifico: la baralla de Mid: 
Wear en juro de 1942, Con el nombre de 
Buffalo equipó a la RAF y a las Fuerzas 
Areas austratanes y neozelandesas du- 


rante la defensa de Singapur, El FZA 05 
taba ya obsoleto cuando EE UU entró en 
guerra, substituido en la Navy por el FAF 
Véldca!. Frente a los Cicas pponeses o 
sultó inestable, muy pesado y díficd de 
maraobrar, Fue usedo con bastante dodo 
por la aración finlandesa duranté la Gue- 
rra de Continuación contra la URSS, per- 
maneciando en actreo hasta 1950, 








velocidad 

CARACTERÍSTICAS 

Planta motriz: un motor ineal Lorraine 
12Ed o Hispano Suiza 12Ha de 336 kW 
Dimansionés: ervergadura 14,83 mm; 
longitud 9,61 m; altura 3,83 m; super- 
ficia alar 50,00 rr 


Pesos: on vacio 1 2387 kg; másimo al 
despegue 2 500 kg 

Prestaciones: velocidad mávoma 214 
kmh; techo de sermicio 7 200m; suto- 
nómia BO0 kerri 

Armamento: de una a tres emetralla- 
dorás de 7,7 rom, y barizadores subala- 


A 


kid dd 


Mirco D.H3GA 
LWG, E. ed A dr 
Vickers Vildebeest Kkkikk ik dede 





CARACTERÍSTICAS (Broguet Bre.693) 
Planta motriz: dos motores radiales 
Grome-Ahine 1441-57 de 522 EW 
Dimenslones: envergadura 15,37 m; 
longrtud 9,67 ra; altura 3,19 mm, super 
hcie alar 28,20 ri 

Pasos: en vacío 3 010 kg; máximo al 
despegue 4 900 kg 


Este Bro.695 de lo Aviación del 
Goblerno deViehy tenía baso en 
Lázrignan-Corbiéres, enTt94z. 


Prestaciones: velocidad máxirna 420 
em; autonomia 1350 km 
Armamento: un cañón de ¿0 mm y 
seis ametralladoras de 7,5 mm, más 
hasta 400 kg de bombas 


Fokker 6.1 de dede dede 
Messerschmitt B110C0-1  ***k  — k*kiAk dc 
Westland Wihirbwind kk dk Amir 





CARACTERÍSTICAS 

Planta motriz: un motor radial de YC 
lindros Wrigha A-1820-40 Cyclone de 
255 kW 

Dimensiones: envergadura 10,75 m; 
laengitud 8,03 m;, abtura 3,68 m, Super 
ficia alar 19,41 mi 

Pesos: en vacío 2 146 kg: máximo al 
despegue 3 247 kg 


Los Bufíalo de mayor éxito 


Presteciones: velocidad máxima 517 
keryho techo de servicio 10 120 mi au- 
tonomía 1 553 km 

Armamento: cuatro ametralladoras de 
12,7 mm, y dos bombas de 45 kg 


Comonwealth Boomerang AX 
Grumman FAF Wildeat 
Mitsubishi A6M Zoro 


A 
kk 


dci Aci 
dic 


ici 


Bristol F.2B Fighter 


Bs) 7 
A Á GRAN BRETAÑA + CAZA BIPLAZA + 1916 


Cuando entró en servicio con el RFC (Ro- 
yal Flying Corps) en 1917, el Bristol F.2 
Fighter pareció un fracaso. Inicialmen- 
te utilizado como plataforma de ame- 
trallamiento desde la cola, resultó de- 
sastroso en combate. Sin embargo, una 
vez utilizado en ametralleméento frontal, 
el "Bristi” se convirbó en uno de los ca- 
zas más eficaces de la Primera Guerra 


Áirco D.H.2 kx 
Fokor D.W die 
Sopwith Pup Acc 


Mundial. Tuvo una larga carrera de pos- 
guerra como avión de cooperación y fue 
ubizado nuevamente an acción por la 
Sntación militar española en Marruecos. 


CARACTERÍSTICAS 

Bristol F.2B Fighter 

Planta motriz: un motor lineal Rols-Pioy- 
ce Falcon lll de 205 kW 





dc dci 
kid aci 
ik Acc 


Bristol Bulldog 


E 
a 
El Bulldog fué uño du 15 caza5 ponce 
pales de la RÁF en los años de entre- 
guerras. El Mk M fus la versión de sere 
que entró en seráció en 1979, Resultó 
muy eficaz y la RAF adquiñó 312 ejam- 
plaras de dheersas verlennes que equipa- 
ron 10 squadron hasta 1937. Llnos pocos 





GRAN BRETAÑA + CAZA DIURNO/NOCTURNO MONOPLAZA + 1927 


Bulldog combietleron en España del lado 
republicano y el avión sirvió además en 
Australia, Suiza y otros países 


CARACTERÍSTICAS 
Bristol Bulldog Mk ll 
Planta motriz: un motor radial Brito! 


En la primera 
el Bulldog 
tercios de los 
squadron de 
caza de la 


Bristol Blenheim 
> | El GRAN BRETAÑA + BOMBARDERO LIGERO TRIPLAZA + 1935 


El Bristol Type 42 fue desarrollado mé 
cialmente como transporta hero veloz 
Casi 50 lomóh más veloz que el caza más 
moderno de la RAF, constituyó el punto 
de parbda para el bombardero ligero Blen- 
heim, que voló en 1996 y entró en ser 
co enla RAF en 1937, siendo el principal 


bombardero hgero británico al estallar la 








Segunda Guera Mundal Tuvo una d05- 
tacada aciuación, SM6nd0, ana otras 00 
sas, el avión que realizó las primeras mi- 
siones de raconocimaanto sobra tarmioño 


En 1941, an sols meses, los 
Blenbeim del Coastal Command 





Dimensiones: envergadura 11,96 m. 
longitud 7,87 m; altura 2,97 m; supar: 
fic alar 37,62 me 

Pesos: en vacio 975 kg; mávormo al des- 
pegue 1 474 kg 

Prestaciones: velocidad máxima 198 





Jupiter Wilde 328 kW 

Dimensiones: ervergadura 10,34 m: 
longitud 7,62 m; altura 3,00 m; supar- 
fic alar 28,47 noé 

Pesos: en vacio 958 kg; máximo al des- 
pegue 1 583 kg 





El F.28 fue la principal voralón 
del soberbio caza “Brisfit”. 

kmúh; techo de servicio 5 485 m,; auto- 
nomia 3 horss 

Armamento: dos o tres ametrallado- 
ras de 7,7 min y doce bombas de 9 kg 


Este Bulldog prestaba servicio 
en la Aviación del Ejército de 
Dinamarca en 1932. 





Prestaciones: velocidad máxima 280 
kriúh; techo de seryncio 8 230 m.; auto 
noamis dd km 

Armamento: dos ametralladoras Wic- 
ers de 7,7 mm sincronizadas en proa 
y cuatro bombas de 9 kg 





Ak dk 


Boalna P-12 de 
Flat CA.1 Ac arde dei 
Gloster Gamecock ik kk ar 


alernán y el primero en bombardear 0bja- 
tivos en Alernania. Los Blenheirn expen- 
menteron el empleo de radar durante las 
misiones de interceptación noctuma. El 
Blenbeim MW prestó senscio como born 
bardero antibuque en el Coastal Cormmánd 


CARACTERÍSTICAS 

Bristol Blenheim Nk IW 

Planta motriz: dos motores radiales 
Bristol Mercury < de 575 ki 





El Blenhelm fue el bombardero 
ligero británico de los dos 
primeros años de la GM. 


Dimensiones: envergadura 17,17 m; 
bongitud 12,98 m; altura 3,00 m; su- 
partici alar 43,57 rr 

Pesos: vacio d 441 kg; máxwmo 6 532 kg 
Prestaciones: velocidad máxima 428 
krrúhi; techo de servicio 8 310 m; auto- 
nomia 2 350 km 

Armamento: enco ametralladoras de 
2,4 mim, y hasta 589 kg de bombas 


Dornier Do 17 


de do doi 
Potez Po 633 A ae 
Tupolev 5B-2 kk do dci 





Bristol Beaufort 


5] Lar” 


E Á GRAN BRETAÑA + BOMBARDERO/TORPEDERO CUATRIPLAZA + 1938 


La necesidad de un bombarderaftorpe 
dero produjo el Beaufort, un Blanheim 
rnocificado, que entró en senico en 1940 
como posarriñas. Los Bosutort estirás- 
ton en seiro con el Coastal Command 
hasta 1943 y equiparon las unidades ba- 
sadas en termoño matropoltiano y las del 





Medo Oriente. Fueron empleados an 
muchos ataques contra los cruceros de 
batalla alemanes Grosansu y Seharr- 


El Baaufort Nevaba un solo 
grueso fuselaje. 


Bristol Beaufighter 


e 

En las primeras fases de la Segunda Gue- 
ro Mincial, la RÁF carecía de cazas. de E: 
go alcance capaces de realizar misiones 
de escolta o interceptación noctuma. El 
Beaufghter, una versión modificada del 
Beaufor fuó una solución a coro plazo. 
El sión tenia mevos motores y un fuse- 
lajo nuero, resultando tan versátil que 50 


"A a A A 
sd 1 
| 


A == 





GRAN BRETAÑA + CAZA POLIVALENTE BIPLAZA + 1939 


connirbó en el caza noctumno prncpal de 
la FLA en los años iniciales de la guerra, 
poro actuando también excelentemente 
en el ataque ántibuque Combabó en io 
dos los frentes, desde Europa dl Medio 
ráneo, pasando por el Álnica septentio- 
nal y ganándose una reputación mary aña 
contra los japoneses en Birmania. 


e 


Bristol Brigand 


Ps] 2 

2 

Proyeciado para reemplazar al Basutgh 
or, ol Exgand entró en senacio am 1546 
Se hizo famoso 6n 0110 cometida: Como 
bombardero ligero, para el que ful rápe 
damente tránsiormado para Su Empleo 
en Extremo Oriente, Actuó dmucclente- 
monto durante cinco años como avmñón de 
ataque contra la guerrilla en Malaysia. Fue 
el último avión de ataque de la RAF con 
motores de érmboles y presió servicio 45) 
memo como entrenador radar, 


Douglas A-1 Slkoyralder der 
lbyusihin 1-10 dex 
Westland Wywern dee 


3 GRAN BRETAÑA + TRIPLAZA BOMBARDERO DE ATAQUE + 1944 


CARACTERÍSTICAS 

Bristol Brigand B.Mk 1 

Planta motriz: dos motores radiales 
Eristol Centaurus de 1 842 kW 
Dimensiones: envergadura 22,05 m: 
longitud 14,15 m; altura 5,33 m, su- 
porficio alar 66,70 mi 

Pesos: en vació 11 611 kg: mésumo al 
despegue 17 650 kg 

Prestaciones: velocidad máxima 576 
krri'h; techo de sericio / 92 m, auto- 





dci dc 
A died 
dei doi 


hors! y contra el crucero pesado Prinz 
Eugen. También fueron utikzados por las 


iuertás susirahanas 6 Estromo Diarito 


CARACTERÍSTICAS 

Planta motriz: dos motores rediales 
Bristol Taurus XWI de B43 kyW 
Dimensiones: ervergadura 17,63 mi; 
fangHl vd 13,59 m: altura 2,78 mm, su- 
perhcio alar 46,73 mm 

Paesoa: en vacio 5 945 log; máximo al 








los convoyes del Eje que se 
dirigían al norte de Átrioa, 


despegue 9 630 kg 

Prestaciones: velocidad mávoma 418 
krruh tocho de seracio 5 030 m. auto 
nomía 1 665 kom 

Armamento: cuatro o siete ametralla- 
doras de 7,7 man, y hasta 1 600 kg de 
bombas 0 un torpedo de 728 kg 


Junkers Ju 88€ kit HF dic 
Nakajima BSN Kato” dd Ac Aci 
Savoia Marchetti 5 M. 79 **x*k* dde acc 


CARACTERÍSTICAS 

Bristol Beaufighter TF.Mk Xx 

Planta motriz dos radiales Bristol Her- 
culos Will de 1320 kW unitarios 
Dimensiones: esvergadura 17,63 m: 
longitud 12,70 m: altura 4,83 m; su- 
porticos alar 46, £3 mv 





kk kk 





torpedos y cohetes sirvieron en 


Pesos: veció 7 076 kg; máximo al des- 
pegue 11 500 kg 

Prestaciones: velocidad máxima 488 
kméh: techo de sanácio d 570 m; auto- 
nomia 2 365 km 

Armamento: cuatro cañones de 20 
mm; siete amotrafladoras de 7,7 mm 
un torpedo y dos bombas de 113 kg 


Rocio 


Douglas A-20G Havos 
Junkers Ju 88G E A 
Kawasakl Ki-45 Toryu dot Red 


nomia 4 506 krr 
Armamento: cuatro cañones de 20 
men, más instalación pará hasta 900 kg 
de bombas bajo el fuselaje o 16 cono- 
tes bejo las alas 
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